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1. Indledning

I dette notat redegeres for resultatet af den analyse, der har efterfulgt vedtagelsen af
aktstykke 204 af 4. august 2005.

I henhold til aktstykket, skal staten efter en naermere trafikal analyse udbygge motor-
vejstilslutningen ved E45 samt Seftenvej og Randersvej ved Arhus i forbindelse med,
at staten som konsekvens af kommunalreformen pr. 1. januar 2007 overtager og afslut-
ter arbejdet med anleeg af Djurslandmotorvejen Seften-Skedstrup.

Notatet indledes med en beskrivelse af udviklingen af det overordnede vejsystem i Ar-
hus. Derefter gores status over vejudbygningen i den nordlige del af Arhus og udvik-
lingsplanerne her. Der opstilles forskellige losningsforslag. Amtets hidtidige planer for
Seftenvej og Randersvej beskrives og vurderes, og Vejdirektoratets alternative forslag
belyses. I den forbindelse vurderes forslagenes gkonomiske, trafikale og tidsmeessige
konsekvenser.

Endelig fremlaegges Vejdirektoratets forslag til mulige strategier for udbygning om-
kring Seften-Skejby.

9. februar 2006 blev gennemfort en usikkerhedsvurdering vedrerende det igangvaren-
de anlegsarbejde for motorvejsstrekningen Skejby-Skedstrup, og et opdateret estimat
for anleegsekonomien for denne indgér séledes i den samlede ekonomiske redegorelse.



Figur 2.1:

De overordnede
vejforbindelser i
Arhus-omrddet.

De planlagte nye
forbindelser er mar-
keret med rode linjer.
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2. Udviklingen af vejsystemet
omkring Arhus

En by med 3 ringveje

Ringgaden, der ligger i en afstand af ca. 2 km fra Arhus centrum, med den store Ring-
gadebro over baneterranet, blev ferdiggjort i 1930’erne og sikrede trafikafviklingen
til godt ind i efterkrigstiden.

Men en stigende motorisering medferte et stigende pres pd Ringgaden, og efterhdnden
som byen voksede, blev omvejskerslen mellem de ydre bykvarterer et problem.

Det lykkedes imidlertid at etablere en ydre” Ringvej i en afstand pa ca. 4 km fra
centrum. Denne Ringvej forbinder Grendvej med Skanderborgvej, og det har veret en
udfordring at fa ringforbindelserne faerdiggjort bade syd og nord for byen.

Da staten i 1977 édbnede den 23 km lange motorvejsstraekning mellem Skanderborg
og Arhus, og Ringvejens tilslutning til denne kunne tages i brug, var en delstrekning




af Ringvejen kun 2-sporet, og anlaeg af strekningen gennem Hasle var endnu ikke
pabegyndt.

Det blev saledes forst besluttet at udbygge Ringvejen til 4 spor i 1978 med vedtagelse
af en anleegslov efter afslutningen pé forhandlinger mellem staten, amtet og kommu-
nen om de fremtidige overordnede vejforhold i Arhus- omrédet.

En motorvej vest om Arhus, der oprindeligt af staten var planlagt med linjeforing ost
om Brabrand Sg, blev inddraget i forhandlingerne i slutningen af 1970 erne.

Det endte med, at motorvejen kom til at forlabe vest om Brabrand Sg i en afstand pa
ca. 10 km fra Arhus centrum, og Arhus fik pa den made sin 3. ringve;j”.

Syd for Arhus har amtet anlagt “Ringvej Syd” fra Odderve;j til Skanderborgvej, og i
2004 ibnede amtet “Genvejen” fra Skanderborgvej til E45 med tilslutning til Arhus
Syd Motorvejen gst for E45.

Arhus Amt har ogsa udbygget den sydlige indfering til Arhus Havn, og der forestar nu
en storre udbygning med den sakaldte Marselisborg-tunnel, som anlegges af kommu-
nen med tilskud fra staten.

Djurslandmotorvejen, E45 og Softenvej i Arhus Nord
I dag findes de storste udfordringer nord for Arhus i relation til at skabe sammenhzang
i det overordnede vejnet.

Allerede i Vejdirektoratets rapport ”Anlaeg af motorveje i Jylland ” fra 1962 blev
Seften-Skedstrup Motorvejen beskrevet som en del af det kommende ostjyske motor-
vejssystem, og vejen kom med i en projekteringslov af 14. juni 1965 om en nord-syd
giende motorvej i Jylland.

Staten byggelinjesikrede Seften-Skedstrup Motorvejen i 1971, men da der dengang
var usikkerhed om anlagget af Den Jyske Motorvej nord for Arhus, endte de politiske
forhandlinger i slutningen af 1970 erne med en beslutning om, at staten alene skulle
udbygge/udvide den eksisterende Grenavej fra Ringvejen nord om Risskov til Ega.

11978 dbnede staten den 5 km lange streekning af Djurslandmotorvejen uden om
Skadstrup og Legten. Herved fik man aflastet Grenavej gennem de to byer, men trafik-
ken mellem Arhus og Djursland skulle fortsat kere ad Grendvej mellem Ringvejen og
Skadstrup.

Ifolge lovforslag nr. L 108 fremsat 2. december 1987 vedrerende anleg af Den Jyske
Motorvej mellem Arhus Syd og Randers Syd (strekningen Derup-Hadbjerg) skulle
der anleegges en nordlig forbindelsesvej som motortrafikvej mellem Den Jyske Mo-
torvej (E45) og Randersvej nord for og parallelt med amtsvejen Seftenvej (Figur 2.2).
Den endelige fastlaeggelse af forbindelsesvejens udformning skulle i folge lovforslaget
foretages i1 forbindelse med den efterfolgende projektering.



Figur 2.2.

Udsnit af Bilag 1

til lovforslaget af

2. december 1987
vedrorende anleg af
Den Jyske Motorvej,
streekningen Do-
rup-Hadbjerg, med
nordlig forbindelses-
vej mellem Den Jy-
ske Motorvej (E45)
og Randersvej

10

s ol
~'~.
".‘S -
|

@j |

N

Todbjerg,

|
!431
IH1

= T PR

favtrup N =X, u |

I horingen af lovforslaget fremsatte Arhus Amtsrad enske om at f vejnetsforholdene
undersoggt ngjere, da man fandt det uhensigtsmaessigt, at man fik to parallelt forlgben-
de overordnede vejforbindelser mellem Seften og Lisbjerg. Spergsmalet blev i lovbe-
handlingen henvist til en fzlles arbejdsgruppe.

T 5 61T

Der blev ikke opnéet enighed om en lesning i arbejdsgruppen, og Vejdirektoratet be-
sluttede at gennemfore linjebesigtigelsen pa baggrund af et endret projekt (Figur 2.3)
og dermed lade det veare op til ekspropriationskommissionen at afgere spergsmalet.

Ekspropriationskommissionen godkendte projektet i sin helhed trods indvendingerne
fra Arhus Amtsrad, idet kommissionen dog erklerede sig villig til, sifremt der fra
Arhus Amtsrad eller Arhus Byrad fremsattes begrundet anmodning herom, at revur-
dere godkendelsen af linjeferingen for motortrafikvejen (forbindelsesvejen), forbin-
delsesanlegget mellem denne og Den Jyske Motorvej samt tilslutningsanlaeggene ved
Péskehgoj og Lisbjerggérd.



Figur 2.3.

Udsnit af Vejdirekto-
ratets plan fra linie-
besigtigelsen i 1988
for streekningen
Dorup-Hadbjerg.
De rade linjer viser
vejprojektet.

Figur 2.4.
Det overordnede
vejnet i Arhus Nord

Arhus Amtsrad benyttede sig af denne mulighed, og kommissionen bad derfor Vejdi-
rektoratet om at revurdere det fremlagte projekt til forbindelsesvejen.

Da der pé det tidspunkt ikke var aktuelle planer om at fremme anlaegget af Djursland-
motorvejen, og da trafikken i 1988 var begranset, foreslog Vejdirektoratet en lgsning,
der skulle fungere, indtil planerne om Seften-Skedstrup motorvejen blev aktuelle.

Det resulterede i, at forbindelsesvejen mellem E45 og Randersvej blev anlagt som
4-sporet, adgangsbegranset hovedlandevej i Seftenvejs tracé pé en ca. 2 km lang
streekning st for E45 og i eget tracé naermest Randersvej, hvor den blev tilsluttet i en
2-sporet rundkersel i det sdkaldte IKEA-kryds. Tilslutningen til E45 blev udformet
som et nordvendt B-anlag.

Da forbindelsesvejen ikke — som forudsat i anleegsloven — skulle anlegges som motor-
trafikvej, fik trafikministeren folketingets tilslutning til denne lgsning.
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Forbindelsesvejen og tilslutningsanlaegget blev abnet for trafik i 1994 samtidig med
Den Jyske Motorvejs sidste etape Arhus Syd-Randers Syd.

I de folgende ar udbyggede staten Randersvej fra IKEA-rundkerslen til Ringgaden i
Arhus, mens kommunen udbyggede streekningen fra Ringgaden til Arhus Havn.

Djurslands to "heengsler” pa E45

P& baggrund af rapporten ’Djurslands forbindelser til Den Jyske Motorve;j”, Vejdirek-
toratet 1992, blev der politisk enighed om at arbejde videre med de sékaldte to “hang-
sler” for Djurslands opkobling pa Den Jyske Motorvej, E45:

1) mod nord: en motortrafikvej fra Sdr. Borup til Assentoft
2) mod syd: en motorvej fra Seften til Skedstrup

I rapporten anfoares, at hvis Seften-Skedstrup skal anlaegges som motorvej, sa ma den
del af den nye 4-sporede hovedlandevej, der er sammenfaldende med den tidligere
amtsvej Seftenvej, ombygges til motorve;.

Anlaeg af Djurslandmotorvejen

Arhus Amt, som ved vejreformen i 1998 overtog statens projekt til Djurslandmotorve-
jen, vedtog 1 2000 et regionplantilleeg for anleg af Djurslandmotorvejen Seften-Skeod-
strup, der skal forbinde E45 med den eksisterende motorvej Skadstrup-Legten.

Det er planen, at de vestligste 2 km af den i alt 14 km lange Djurslandmotorve;j skal
vaere sammenfaldende med den nuvarende statsvej Seftenvej, som derfor forudsettes
ombygget til motorvej. Denne straekning betegnes Seften-Skejby.

De gvrige 12 km af Djurslandmotorvejen skal forlebe i eget tracé nord om Skejby og
syd om Lisbjerg og Lystrup frem til Skedstrup. Denne streekning betegnes Skejby-
Skedstrup (eller Lisbjerg-Skedstrup).

Seftenvejs nuvarende funktion som vejforbindelse mellem Arhus og E45 i nordlig
retning vil blive opretholdt, idet den ostligste del af Seftenvej tilsluttes Djurslandmo-
torvejen nordvest for Skejby.

Ved heringen af Regionplantillegget tog Vejdirektoratet forbehold vedrerende ud-
formningen af tilslutningen til E45, der er sammenfaldende med den nuverende
Seftenvejs tilslutning til E45.

Arhus Amt igangsatte i 2005 anlag af den 12 km lange motorvejsstreekning Skejby-
Skedstrup, der paregnes &bnet for trafikken i 2008.

Det var forudsat og aftalt med staten, at amtet ogsa skulle ombygge Seften-Skejby-
streekningen af den 4-sporede Seftenve;j til motorvej inklusive tilslutningen ved E45,



samt udbygge Randersvej, s den ville kunne afvikle trafikken mellem Arhus og
Djursland via den nye motorve;.

Men med beslutningen om at nedleegge amterne pr. 1. januar 2007 falder denne forud-
setning bort, og det er aftalt, at staten faerdigger motorvejsstrakningen Skejby-Sked-
strup efter denne dato.

Desuden er det nu blevet statens opgave at ombygge Seftenvej til motorvej inklusive
tilslutningen ved E45, samt at udbygge Randersve;.

Transport- og Energiministeriet anmodede med aktstykke nr. 204 af 4. august 2005
finansudvalget om en forelgbig bevilling pa i alt 165,4 mio. kr. hertil. Aktstykket er
den 1. september 2005 tiltradt af finansudvalget.

Fra aktstykket citeres (side 2 stk. 4 og stk. 5):

”Udgifterne til anlaegget af motorvejen Sgften-Skedstrup inkl. de nedvendige om-
bygninger af det nuvarende statsvejnet er forelabigt anslaet til 780,7 mio. kr. (2005-
priser). Heraf er udgifterne til statsvejdelen anslaet til 190 mio. kr. (2005-priser). Den
endelige fastleeggelse af projektet pa statsvejdelen herunder serligt udformningen

af tilslutningsanleeg med den jyske motorvej og udformningen af forbindelsesanlag
mellem Randersvej og Seftenvej ved den nuvaerende IKEA-rundkersel, vil bero pa en
narmere trafikal analyse.

I forbindelse med projektfastleggelsen vil der endvidere skulle ske en fastlaeggelse af
projektets gkonomi, hvori vil indga dels entreprenerudgifter dels udgifter til bygherre-
administration, projektering og tilsyn. Der vil samtidig blive foretaget en risikoanalyse
efter Successiv Princippet af udgiften til statsvejdelen”.
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3. Byudviklingen i Arhus Nord

I Arhus Nord foregar en omfattende byudvikling:

Skejby-omradet

Skejby Sygehus, der ligger ca. 1,5 km syd for Seftenvej vest for og med adgang fra
Randersvej, er et af landets mest specialiserede sygehuse. Forste etape af sygehuset
blev taget i brug i 1987, og siden er en rekke afdelinger flyttet hertil fra de evrige
sygehuse i Arhus-omradet. Skejby Sygehus er universitetshospital og lokalt sygehus
for borgerne i Arhus-omrédet.

12003 havde sygehuset 431 hospitalssenge og 2-2.500 fuldtidsansatte.

Af betydning for trafikken i omradet er ogsa det store antal ambulante behandlinger,
der 1 2003 svarede til 139.000 ambulant-besog.

Skejby Forskerpark planlaegges i tilknytning til Skejby Sygehus med det formal at
skabe et teet samspil mellem sygehusets forskningsmilje og andre institutioner og virk-
somheder inden for biomedicinsk forskning. Der forventes ved fuld udbygning opfert
18.500 m2 pa et areal vest og syd for sygehuset.

Skejby Industriomrade daekker et areal pa ca. 1 km2 beliggende mellem Randersvej og
Skejby Nordlandsvej sydest for IKEA-rundkerslen. Omradet har varet under udvik-

Figur 3.1:
Byudviklingen i
Arhus Nord
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ling siden midten af 1960’erne og er i dag et meget aktivt industri- og handelsomréade.
Hovedadgangsvejen til omradet sker via IKEA-rundkerslen, hvor Seftenvej, Ran-
dersvej og Skejby Nordlandsvej medes. Her ligger bl.a. IKEA og Ilva, der tiltreekker
kunder fra hele Midtjylland.

I Skejby- og Risskov-omradet er der i alt ca. 230 virksomheder med i alt ca. 5.500
medarbejdere.

Lisbjerg-omradet
Med vedtagelsen af Kommuneplan 2001 udpegede Arhus Byrad et stort omrade ved
Lisbjerg nord for Seftenvej som det hejest prioriterede byvaekstomride i kommunen.

En byplanidékonkurrence blev gennemfert i 2002/2003 og en efterfolgende bearbejd-
ning af konkurrenceresultatet har nu fastsat de overordnede principper for udviklingen
af den nye by.

Lisbjerg skal i de kommende ca. 25 &r udvikle sig til en by med 10-20.000 indbyggere.
Med Kommuneplan 2001 blev der udlagt i alt 550 ha nye rammeomrader og perspek-
tivarealer til byformal.

Planlegningen af forste etape er i fuld gang. Det drejer sig om et areal pé ca. 250 ha,
som omfatter omraderne vest og sydvest for Lisbjerg inklusive Lisbjerg Erhvervspark
ned mod Seftenvej. Kommunen forudsetter, at der etableres vestvendte ramper til
Djurslandmotorvejen (Seftenvej) ca. 1,4 km est for E45, hvor Lisbjerg Parkvej i dag
har tilslutning til Seftenve;j i et signalreguleret kryds.

De omleegninger af trafikken, der er en folge af motorvejsanlegget samt af den frem-
tidige byudvikling i omréadet, kraever en opfelgning, som sikrer en god sammenhang i

det overordnede vejnet og en god trafikafvikling i omradet.

Det er Arhus Kommune, der sikrer lokalvejene i omradet, og staten, der fremtidigt
skal sikre den overordnede vejbetjening.

Staten er vejbestyrelse for E45, Seftenvej ost for E45 og Randersvej mellem Seftenve;j
og Ringvejen, dvs. hele den nordlige forbindelse mellem E45 og Arhus.

Fra 1. januar 2007 er staten ogsa vejbestyrelse for Djurslandmotorvejen.

15
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4. Trafikudviklingen

Som forudsat i aktstykke nr. 204 har Vejdirektoratet foretaget en trafikal analyse af de
fremtidige trafikstramme i Arhus Nord-omridet svarende til forskellige udviklings-
scenarier.

Hertil er anvendt en opdateret trafikmodel som beskrevet nedenfor.

I forbindelse med udarbejdelsen af Regionplantillegget i 2000 blev der opstillet en
trafikmodel for Arhus Amt, som er sarlig detaljeret i Arhus Nord.

Denne model er blevet opdateret ved hjalp af trafikteellinger fra en raekke kryds i om-
radet, bl.a. pa Seftenvej ved tilslutningsanlagget ved E 45 og flere kryds pa Randers-
vej.

Den opdaterede trafikmodel tager udgangspunkt i 2004-trafikken, der forudsettes at
stige med 2 % pr. ar frem til 2013 (svarende til den forventede trafikstigning pa lands-
plan).

I gvrigt forudseettes

> at udviklingen i Lisbjerg-omréadet iser i rene ca. 2015-2025 vil generére en sti-
gende trafik, se Tabel 4.1

[> at Herredsvej vil blive forlagt nord om Skejby

> at der gennemfores diverse vejlukninger

prognose-ar 2013 2018 2023

Lisbjerg-omradet vest for Randersvej
- primaert ophaengt pa Seftenvej 1.560 biler 5.810 biler 17.000 biler

Lisbjerg-omradet gst for Randersvej
- primaert ophaengt pa Randersvej 720 biler 3.150 biler 9.000 biler

Lisbjerg-omradet i alt 2.280 biler 8.960 biler 26.000 biler

Tabel 4.1 Forventet hverdagsdogntrafik til og fra Lisbjerg-omrddet

Med trafikmodellen er undersogt trafikafviklingen i Arhus Amts forslag, som det frem-
gér af Regionplantilleegget, i det planlagte &bningsar 2008 for Djurslandmotorvejen
samt 12013, 2018 og 2023.



Figur4.1:
Hverdagsdogntrafik-
ken i 2008 i Arhus
Nord-omrddet
fordelt pd vejnet-

tet udbygget efter
Forslag Al + B2

(se Kapitel 5)

Denne undersogelse viste, at Arhus Amts forslag til udformning af tilslutningsanlag-
get ved E45 har tilstreekkelig kapacitet til afvikling af trafikken frem til og med 2023.

Vejdirektoratet har viderebearbejdet amtets forslag til Forslag A1, og har
desuden udarbejdet et alternativt Forslag A2, som ligeledes har tilstraekkelig kapacitet
til afvikling af trafikken frem til og med 2023.

Forslag A1 og Forslag A2 til udformning af tilslutningsanlaegget ved E45 er neermere
beskrevet i Kapitel 5.

Den trafikale undersogelse viste endvidere, at Arhus Amts forslag til udformning af
IKEA-krydset ikke vil kunne afvikle trafikken allerede i 2008, og at det samme var
tilfeldet for et alternativt Forslag B1 skitseret af Arhus Amt.

Vejdirektoratet har derfor udarbejdet et alternativt Forslag B2, og eftervist at dette vil
have tilstreekkelig kapacitet til afvikling af trafikken frem til og med 2018.

Forslag B1 og Forslag B2 til udformning af IKEA-krydset er nermere beskrevet i
Kapitel 5.
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Figur 4.2:
Hverdagsdogntrafik-
ken i 2008 i Arhus
Nord-omrddet
fordelt pd vejnet-

tet udbygget efter
Forslag A2 + B2

(se Kapitel 5)
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P4 Figur 4.1 og 4.2 er vist hverdagsdegntrafikken i 2008 i Arhus Nord-omradet fordelt
pa vejnettet udbygget efter henholdsvis Forslag A1 + B2 og Forslag A2 + B2 (Forslag
B2 er ikke vist i detaljer pé de to figurer).
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st for E45 fas felgende hverdagsdegntrafik:
> med Forslag A1: 44.700 biler pa Djurslandmotorvejen og

> med Forslag A2: 36.600 biler pd Djurslandmotorvejen + 5.400 biler pd Ny Soften-
vej, dvs. 1 alt 42.000 biler pd de to veje ost for E45.

Forslag A1 tiltreekker séledes netto 2.700 flere biler end Forslag A2.

Tilsvarende har Seftenvej vest for E45 med Forslag Alog A2 henholdsvis 11.100 og
9.100 biler.



Da Seftenvej vest for E45 kun har forbindelse mod est via Ny Seftenvej i Forslag A2,
vil ca. 2.000 trafikanter vaelge en anden rute end Ny Seftenvej, fordi rejsehastigheden
her er lavere end pa Djurslandmotorvejen.

Endvidere vil andre trafikanter veelge en rute ad Seftenvej Vest-E45 Syd, hvilket er
medvirkende til en storre trafik pa E45 syd for Seftenvej 1 Forslag A2 end i Forslag
Al.

Den mindre trafik pd Djurslandmotorvejen ost for E45 i Forslag A2 gor sig iser geel-
dende pa Seftenvej sydest for Djurslandmotorvejen, idet der her er en trafik pa 29.600
biler mod 32.000 i Forslag A1l.

Pé Djurslandmotorvejen ost for Randersvej haves i begge forslag ca. 24.000 biler. Det
er is&er

1) trafik mellem E45 og Djursland og

2) trafik mellem Arhus og Djursland, der overflyttes fra bl.a. Grendvej. Grenévej afla-
stes sdledes vasentligt.

Pa Randersvej haves i begge forslag ca. 32.000 biler syd for IKEA-krydset, ca. 21.000
mellem IKEA-krydset og Djurslandmotorvejen og ca. 15-16.000 nord for Djursland-
motorvejen.

Det skal fremhaeves, at kapacitetsgraensen allerede i dag er overskredet flere steder i
omradet.

De sterste problemer haves ved IKEA-rundkerslen og ved tilslutningsanlagget ved
E45, hvor keerne péa begge frakerselsramper ofte giver anledning til tilbagestuvning pa
selve motorvejen, hvorved der opstar trafikfarlige situationer.

Der er saledes behov for udbygning af IKEA-krydset og tilslutningsanleegget ved E45,
og en gget trafik som folge af Djurslandsmotorvejens bning vil ikke kunne afvikles
pa tilfredsstillende méde uden en storre udbygning af trafiksystemet omkring motorve-
jen end forudsat i Regionplantillaegget.
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s, Projekt

Baggrund

Grundlaget for Arhus Amts beslutning om at igangsztte anleg af Djurslandmotorve-
jen (Lisbjerg-Skedstrup-motorvejen) findes i Regionplantillaeg nr. 8 fra 2000. De trafi-
kale, vejtekniske og miljemaessige undersogelser er gennemfert af amtet forud herfor.

Vejdirektoratet tog ved heringen af Regionplantillegget i ar 2000 forbehold for ud-
formningen af tilslutningen ved motorvej E45 og har ikke forholdt sig til vejudform-
ningen ved IKEA-krydset syd for Djurslandmotorvejen, da denne var aftalt at vaere et
amtskommunalt anliggende.

Amtet revurderede bl.a. pa den baggrund projektet fra 2000-2004, og Vejdirektoratet
deltog i draftelser om eventuelle forbedringer ved E45.

Der blev i 2003-2004 arbejdet med at udforme en aftale mellem stat og amt om den
formelle nedklassificering af Seftenvej til amtsvej, og der blev pé finansloven bevilget
et tilskud fra staten til amtet hertil.

Beslutningen i 2005 om gennemforelsen af kommunalreformen medforte, at amtet af
staten fik tilladelse til at igangsette anleeg af Djurslandmotorvejen, at Randersvej fort-

sat skal vare statsvej, og at staten skal ombygge Seftenvej til motorvej inkl. Seften-
vejs tilslutning til E45 og IKEA-krydset, Randersvej/Seftenvej m.v.

Forslag A1, A2, B1 og B2

I det folgende gennemgas 2 forslag til henholdsvis

A) ombygning af Seftenvej inkl. tilslutningen til E45 og

B) ombygning af IKEA-krydset, Randersvej/Seftenve;j.
Forslagene benavnes henholdsvis A1 og A2 samt B1 og B2.

I Forslag Al og B1 felges principperne i amtets oprindelige projekt, mens Forslag A2
og B2 er alternativer hertil udarbejdet af Vejdirektoratet.

Vejdirektoratet har med de reviderede trafikale forventninger analyseret amtets op-
rindelige projekt med hensyn til fremkommelighed og sikkerhed og foreslaet diverse
forbedringer. Alle forslag er saledes baseret pa de reviderede trafikale forventninger.



! 5.1 Forslag A1 og A2 til ombygning
af Seftenvej/ E45

For begge forslag gelder, at

1) Den 4-sporede Seftenvej ombygges til 4-sporet motorvej med nedspor pa den ca.
2,2 km lange straekning, der bliver en del af Djurslandmotorvejen.

2) Tilslutningsanlegget ved E45 ombygges til forbindelsesanlaeg mellem de to motor-
veje.

3) Tilslutningen til E45 af den del af Seftenvej, der ligger vest for E45, opretholdes.
4) Den eksisterende Seftenvej-bro over E45 indgar i projektet. Broen er ikke lang nok
til en senere udvidelse af E45 til 6-sporet motorvej, som vil vaere aktuel inden for

10-15 ar. Nye ramper forberedes i begge forslag til en udvidelse til 6 spor.

5) Den ostligste del af Seftenvej, der ikke skal indga som en del af Djurslandmotorve-
jen, tilsluttes denne nordvest for IKEA-krydset ved Skejby.

6) Cykelstiforbindelsen langs Seftenvej mellem Seften og Skejby opretholdes.
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Forslag A1 (lesning med 2 parallel-
spor mellem E45 og Lisbjerg Parkvej)
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Figur 5.1: Forslag Al

Forbindelsesanlaegget/tilslutningsanleegget ved E45
Vejdirektoratet og Arhus Amt har siden Seftenvejs &bning i 1994 veret i dialog om
forbindelsesanlaegget/tilslutningsanlaggets virkeméade.

Der er siden gennemfort mindre @ndringer af det tilslutningsanlaeg, der blev dbnet i
1994. Amtets projekt, som ligger til grund for Regionplantillegget vedr. Djurslandmo-
torvejen, er baseret pa skitser, som er udarbejdet i forbindelse med denne dialog.



Figur 5.1a:
Forslag Al, forbin-
delsesanleegget/til-
slutningsanlegget
ved E45

Forbindelsesanlaeg

Forbindelsen mellem to motorveje
formidles ved hjzlp af et forbindelsesan-
leeg, hvor trafikanterne — som oftest med
nedsat fart, men altid uden stop - kan
kere fra den ene motorve;j til den anden
via sakaldte forbindelsesramper uden at
skulle gennem skarpe sving.

Tilslutningsanlaeg

Forbindelsen mellem en motorvej og en
”ikke-motorvej” formidles ved hjelp af
et tilslutningsanleeg, hvor trafikanterne
kan kere til og fra motorvejen via sakald-
te til- og frakerselsramper, der er tilsluttet
”ikke-motorvejen” i en rundkersel eller

; SIGNATURER: i et "almindeligt” kryds (med eller uden
/ —— Djurslandmotorvejen med forbindelsesramper si gnalre gul erin g).
& Andre nye veje og tilslutningsramper
fhr::' me Ny cykelsti
N T .

0 500 m "

Vejdirektoratet har gennemgaet projektets geometriske udformning, trafikale kapa-
citet og ekonomi. I lyset af de revurderede trafikale forventninger foreslas mindre
trafiksikkerhedsmeessige og fremkommelighedsmaessige forbedringer, dog uden at
@ndre ved projektets overordnede idé.

Det er forudsat, at den eksisterende Seftenvej-bro over E45 béade skal betjene trafik-
ken mellem E45 og Djurslandmotorvejen og trafikken mellem Hinnerup/Seften og
Arhus.

Tilslutningsanleegget ved motorvej E45 foreslds derfor ombygget til et forbindelses-
anleeg mellem E45 og Djurslandmotorvejen med fuld tilslutning af den del af Seften-
vej, der er beliggende vest for E45, se Figur 5.1 og 5.1a.

Det betyder, at slgjferampernes kurveradier skal gges, og nye ramper skal tilfgjes.
For at kunne opretholde motorvejsstandard gennem forbindelsesanleegget skal rund-
karslen pa Seftenvej med tilslutning af frakerselsrampen for trafik fra nord mod vest

flyttes ca. 200 m mod nordvest.

Fra den saledes forlagte rundkersel anleegges en tilkerselsrampe for trafik fra vest
(Hinnerup/Seften) mod syd.

23



24

For trafik fra nord mod est etableres en forbindelsesrampe, der fores under Seftenvej
og ind i Djurslandmotorvejens sydlige kerebane vest for E45.

For trafik fra vest mod gst (og mod nord) etableres en tilkerselsrampe, der fra den
forlagte rundkersel fores uden om ovennavnte forbindelsesrampe syd for Seftenvej,
saledes at tilkerselsrampen og forbindelsesrampen fortsaetter mod ost i hver sit spor pé
broen over E45 ind i Djurslandmotorvejens 2-sporede kerebane for trafik mod ost.

For trafik fra vest mod nord etableres en tilkerselsrampe, der fores under Djursland-
motorvejen gst for E45 og ind pa E45 som parallelspor.

For trafik fra ost mod nord etableres en forbindelsesrampe, der flettes sammen med
ovennavnte parallelspor nord for Djurslandmotorvejen.

Trafik fra est mod syd skal benytte en forbindelsesrampe udformet som slgjferampe
vest for E45.

Trafik fra est mod vest skal kere lige ud ad Seftenvej, der ensrettes i retning mod vest
pa streekningen fra afgreningen af ovennevnte slgjferampe frem til rundkerslen vest
for E45.

Trafik fra syd mod vest skal benytte en frakerselsrampe udformet som slgjferampe,
der fores ind i Djurslandmotorvejen est for E45 ca. 200 m est for afgreningen af for-
bindelsesrampen for trafik fra gst mod syd, hvilket indeberer krydsende rampetrafik
pa broen over E45.

For trafik fra syd mod est etableres en forbindelsesrampe, der fores ind i Djurslandmo-
torvejens sydlige korebane tzt ved ejendommen Englyst, som Arhus Amt har kebt til
vejformal.

Tilslutningsanlaeg ved Lisbjerg Parkvej
I dag er Lisbjerg Parkvej tilsluttet Seftenvej i et T-kryds, hvorfra der er mulighed for at
kare i begge retninger ad Seftenve;.

Det er aftalt med Arhus Kommune, at dette T-kryds skal nedleegges og erstattes af et
tilslutningsanlaeg med vestvendte ramper til Djurslandmotorvejen, nar Sgften ombyg-
ges til motorve;j.

Trafik mellem Lisbjerg Erhvervspark og Arhus ma herefter kore ad Randersvej — som
forudsat i lokalplanen for Lisbjerg Erhvervspark.

De vestvendte ramper tilsluttes Djurslandmotorvejen ca. 1 km gst for E45. Rampen
for trafik fra vest til Lisbjerg Parkvej fores under Djurslandmotorvejen.



Idet Lisbjerg Erhvervspark ogsa far vejtilslutning til Randersvej, kan trafik til og fra
Djurslandmotorvejen i gstlig retning benytte det planlagte tilslutningsanleeg med ast-
vendte ramper ved Randersve;.

Da der kun bliver ca. 500 meters afstand mellem de vestvendte ramper ved Lisbjerg
Parkvej og de estvendte ramper i forbindelsesanlegget ved E45 anlegges der parallel-
spor 1 begge sider af motorvejen pa denne straekning af sikkerhedsmaessige og kapaci-
tetsmeessige grunde.

I gvrigt bliver afstanden mellem de vestvendte ramper ved Lisbjerg Parkvej og de
vestvendte ramper i tilslutningsanlegget ved Seftenvej nord for Skejby ogsé kun ca.
500 m.

Cykelstien langs Sgftenvej

Den nuvarende dobbeltrettede cykelsti langs sydsiden af Seftenvej forlegges lidt mod
syd pé streekningen langs Djurslandmotorvejen for at give plads til denne og feres i
stitunnel under forbindelsesrampen ved E45. og pa stibro over E45. Stibroen over E45
forberedes for en senere udvidelse af E45 til 6-sporet motorve;j.

Kapacitet
Forslag A1 vurderes at have tilstraekkelig kapacitet til afvikling af trafikken frem til
2023.

Fordele ved Forslag A1
Hinnerup/Seften far direkte tilslutning til Djurslandmotorvejen.

Lisbjerg Parkvej far direkte tilslutning til Djurslandmotorvejen i vestlig retning.

Ulemper ved Forslag A1

Da den del af Seftenvej, der ombygges til motorvej ast for E45, fortsat vil kunne be-
nyttes af trafikken mellem Sgften og Skejby, vil man f4 en sammenblanding af opland-
strafik og gennemgéende motorvejstrafik pa denne straekning.

Langsomtkerende trafik mellem Segften og Skejby (landbrugskeretgjer, 45-knallerter
m.v.), som i folge feerdselsloven ikke mé benytte motorvejsnettet, vil veere henvist til
det gvrige vejnet. For trafik mellem Seften og Skejby vil det betyde en omvej (over
Trige) pa ca. 4 km.
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Gkonomi
Prisen for Forslag A1 er beregnet til ca. 149 mio. kr.

Hertil kommer 28 mio. kr. til Lisbjerg Parkvejs tilslutning til Djurslandmotorvejen,
som projekteres og anlagges af Vejdirektoratet, men forudszttes betalt af Arhus Kom-
mune. Dette var Vejdirektoratets vilkar for godkendelse af lokalplanen for Lisbjerg
Erhvervspark.

De anforte belob er middelvardier, prisniveau juli 2005.

Prisoverslagene omfatter ikke tilslutningen af den estligste del af Seftenvej til Djurs-
landmotorvejen nordvest for Skejby, idet denne etableres som en del af motorvejs-
straekningen Skejby-Skedstrup.

Middelvaerdi for anlaegsomkostninger

Anlegsoverslag vil altid vere behaftet med usikkerhed, da udgifter bl.a. til ekspropria-
tioner, jordarbejder og bro- og asfaltarbejder ikke kan beregnes praecist pa forhand, idet
projektets detaljer forst kendes pé et senere tidspunkt.

Hertil kommer usikkerhed vedrerende konjunkturer, markedsforhold, ravarepriser, udvik-
lingen i priserne pa ejendomsmarkedet, ikke forudsigelige krav til anleeggets udformning
(fx myndighedskrav og nye miljekrav) og uforudsete anleegstekniske forhold, herunder
bl.a. vejrlig og jordbundsforhold.

Vejdirektoratet tilstreeber ved anvendelse af usikkerhedsanalyser pa systematisk vis at tage
hgjde for de forskellige usikkerheder, idet der foretages en vurdering af sandsynligheden
for budgetoverholdelse ved forskellige budgetniveauer efter Successiv Princippet.

Risikoanalyserne afgreenses af Vejdirektoratet fra storre udefra kommende andringer.

Det vil bl.a. sige, at force majeure-begivenheder, politisk besluttede udvidelser af projek-
tet, 1 dag ukendte miljokrav og andre myndighedskrav over 10 mio. kr. samt andringer i
konjunktur- eller markedssituationen, der samlet overstiger det forventede med 10 % eller
mere, ikke er medregnet i risikoanalysen.

Pa basis af usikkerhedsanalyserne, der er afgraenset som anfort, beregnes en middelverdi
for de forventede samlede anleegsomkostninger.

Middelverdien er det beleb, der er 50 % sandsynlighed for, at de samlede anlaegsomkost-
ninger bliver enten mindre end eller sterre end.



( Forslag A2 (lesning med parallel ny
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Figur 5.2: Forslag A2

Forbindelsesanlaegget/tilslutningsanleegget ved E45
I Forslag A2 udformes forbindelsesanlaegget mellem Djurslandmotorvejen og E45 som
et trompetanleeg, se Figur 5.2 og 5.2a.

Fra Djurslandmotorvejens nordlige kerebane afgrenes en forbindelsesrampe for trafik
fra gst mod nord og en forbindelsesrampe for trafik fra gst mod syd, som feres over
E45 pa den eksisterende bro og videre rundt i en slgjfe vest for E45.

Tilslutningsanleeggets nuverende frakerselsrampe for trafik fra nord eendres til en
forbindelsesrampe for trafik fra nord mod est, der fores langs ydersiden af ovennavnte
slojfe pa den eksisterende bro over E45 og direkte ind i Djurslandmotorvejens sydlige
karebane.

For trafik fra syd mod est etableres en forbindelsesrampe, der fores ind i Djurslandmo-
torvejens sydlige korebane tzt ved ejendommen Englyst, som Arhus Amt har kebt til
vejformal.
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Figur 5.2a:
Forslag A2, forbin-
delsesanleegget/til-
slutningsanlegget
ved E45
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Ny Softenvej

Rundkerslen pa Seftenvej vest for E45
flyttes ca. 75 m mod vest til en placering
lidt syd for den nuverende Seftenve;.

Den del af Seftenvej, der er beliggende
vest for den nuvarende rundkersel, fores
fra vest ind i den nye rundkersel, og
herfra anlaegges en ny 2-sporet vej "Ny
Seftenvej”) mod ost parallelt med Djurs-
landmotorvejen syd for denne.

Den nye vej tilsluttes den estlige del af
Seftenvej nordvest for Skejby.

Den nye vej fores over E45 pé en ny bro
parallel med den eksisterende bro og pé
bro over forbindelsesrampen for trafik

4 SIGNATURER: fra syd mod @st. Den nye bro over E45
=== = Diurslandmotorvejen med ramper s forberedes for en senere udvidelse af E45
= —— Andre nye veje og ramper ;;.J' il 6 " t .
Ny cykelsti il 6-sporet motorve;j.
[ — — ]
5, 0 500m Langs nordsiden af den nye bro over E45

opsettes en skaerm, for at trafikanterne pa
henholdvis Djurslandmotorvejen og den nye vej ikke skal kunne se hinandens lygter.

Den nye vej far fuld tilslutning til E45:

Fra forbindelsesrampen for trafik fra nord mod est afgrenes en frakerselsrampe, der
tilsluttes den nye rundkersel vest for E45.

Fra denne rundkersel etableres en tilkerselsrampe for trafik mod syd.

Fra E45 afgrenes en frakerselsrampe for trafik fra syd til Ny Seftenvej. Rampen starter
i et parallelspor, der anlaegges i nordlig forleengelse af frakerslen til forbindelsesram-
pen for trafik fra syd mod est.

Frakerselsrampen tilsluttes Ny Seftenvej i et T-kryds (eller i en rundkersel).

Fra dette T-kryds anlaegges en slgjferampe for trafik mod nord. Denne rampe fores ind
pa E45 som et tredje nordgaende spor. Forbindelsesrampen for trafik fra Djurslandmo-
torvejen mod nord tilsluttes dette spor.

Lisbjerg Parkvej

Lisbjerg Parkvej fores under Djurslandmotorvejen og tilsluttes den nye vej i en rund-
karsel. Herved far Lisbjerg Erhvervspark forbindelse til sdvel E45 som til IKEA-kryd-
set ved Randersve;j.



Cykelstien langs Sgftenvej

Den nuvarende dobbeltrettede cykelsti langs sydsiden af Seftenvej forlegges mod syd
til et forleb langs sydsiden af ”Ny Seftenvej” pé strekningen mellem den ostlige del
af Seftenve;js tilslutning til Djurslandmotorvejen og den nye rundkersel ved Lisbjerg
Parkve;j.

Pé streekningen mellem den nye rundkersel ved Lisbjerg Parkvej og den nye rundker-
sel vest for E45 anlaegges stien langs nordsiden af "Ny Seftenvej” og feres med denne
pa bro over forbindelsesrampen ved E45 og over selve E45. Herved undgas skering
med "Ny Seftenvej”’s til- og frakerselsrampe ost for E45.

Kapacitet
Forslag A2 vurderes at have tilstraekkelig kapacitet til afvikling af trafikken frem til
2023.

Fordele ved Forslag A2

Med anlag af en ny vej til erstatning for den del af Seftenvej, der ombygges til motor-
vej, opretholdes Hinnerup/Seftens direkte forbindelse til Arhus over Skejby ogsa for
langsomtkerende trafik.

Ved at tilslutte Lisbjerg Parkvej til Ny Seftenvej opretholdes de nuvearende direkte
forbindelser i begge retninger, mod vest mod E45 og mod est mod Arhus.

Ulemper ved Forslag A2

Trafikanter, der skal fra Hinnerup/Seften til Djurslandmotorvejen mod est, forudsaet-
tes at kaere ad Ny Seftenvej, Lisbjerg Parkvej og videre gennem det nye byomrade til
Randersvej, hvor de kan benytte de gstvendte ramper til Djurslandmotorvejen.

@konomi
Prisen for Forslag A2 er beregnet til ca. 149 mio. kr.

Hertil kommer 15 mio. kr. til Lisbjerg Parkvejs tilslutning til Ny Seftenvej, som pro-
jekteres og anlegges af Vejdirektoratet, men forudsattes betalt af Arhus Kommune.
Dette var Vejdirektoratets vilkér for godkendelse af lokalplanen for Lisbjerg Erhverv
spark.

De anforte belgb er middelverdier, prisniveau juli 2005.
Prisoverslagene omfatter ikke tilslutningen af den ostligste del af Seftenve;j til Djurs-

landmotorvejen nordvest for Skejby, idet denne etableres som en del af motorvejs-
strekningen Skejby-Skedstrup.
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5.2 Forslag B1 og B2 til ombygning

af IKEA-krydset

I begge forslag indgér ombygning af felgende 4 signalregulerede kryds pa den 4-spo-
rede Randersvej syd for IKEA-krydset:

1) Herredsvej-Skejbyve;j

2) Brendstrupgardsvej-Skejbygardsvej

3) Nehrus Allé-Nydamsvej

4) Hasle Ringvej-Vejlby Ringvej

Det signalregulerede kryds ved Herredsvej-Skejbyvej nedlagges, idet den eksisterende
Herredsvej lukkes ud mod Randersvej, og midterrabatten pd Randersvej fores gennem
krydset, séledes at der kun kan keres til hgjre ind pa

Skejbyvej fra syd og til hgjre ud fra Skejbyvej mod nord.

I de 3 ovrige kryds tilpasses kanaliseringen og signalreguleringen de @ndrede trafik-
stromme.
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Figur 5.3: Forslag Bl

Amtet havde i Regionplantillegget forudsat, at IKEA-krydset, der i dag er udformet
som en rundkersel, skulle ombygges til et stort signalreguleret kryds med 3 spor gen-
nem krydset i hver retning pé Seftenvej-Randersvej. Amtet har siden revurderet denne
losning og konkluderet, at den ikke var fremtidssikret i tilstreekkeligt omfang.

Amtet har derfor fremlagt en forelgbig skitse til en Y-lgsning, her benavnt Forslag B1,
hvor Seftenvej-Randersvej og Randersvej nord for IKEA-rundkerslen fores henholds-
vis vest og ost om rundkerslen ude af niveau med de skerende veje og sammenflettes
syd for rundkerslen (se Figur 5.3).

I rundkerslen, der forleegges lidt mod nord, tilsluttes Skejby Nordlandsvej og Herreds-
vej, idet sidstneevnte forlaegges til et forleb nord om Skejby.
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Forbindelsen mellem Sgftenvej-Randersvej og Herredsvej-Skejby Nordlandsve;j for-
midles ved hjelp af et dobbelt nordvendt hanke-anlag, hvor den gstlige hank tilsluttes
som tredie gren i rundkerslen.

Forbindelsen mellem Randersvej nord for IKEA-rundkerslen og Herredsvej-Skejby
Nordlandsvej formidles ved hjelp af nordvendte ramper, hvor frakerselsrampen til-
sluttes som fjerde gren i rundkerslen.

Det er et sikkerhedsmeassigt problem, at afstandene mellem projektets 3 broer ved
IKEA-krydset er sa korte, at Sgftenvej-Randersvej vil & uacceptabelt stejle kerebaner.
Den skitserede Y-losning er saledes ikke anbefalelsesveerdig ud fra sikkerhedsmeessige
hensyn.

Cykelstier langs Sgftenvej og Randersvej
Der etableres et sammenhangende system af cykelstier langs Saftenvej og Randersvej
i hele Skejby-omradet mellem Lisbjerg og Arhus.

Kapacitet
Vejdirektoratet har vurderet forslaget ved hjelp af den opdaterede trafikmodel. Her
viste det sig, at Forslag B1 ikke vil kunne afvikle trafikken allerede i 2008.

Arsagen er, at der ikke er plads til etablering af en tilstraekkeligt lang flettestrakning
pa den eksisterende Randersvej syd for IKEA-krydset til ssmmenfletning af trafikken
mod Arhus fra henholdsvis Seftenvej-Randersvej og Randersvej nord for IKEA-rund-
kerslen.

Et andet trafikafviklingsproblem er, at man vil fa tilbagestuvning af trafik pa Seftenve;j
ved det dobbelte hankeanlag, fordi hankene er for korte.

@konomi
Prisen for Forslag B1 er beregnet til ca. 190 mio. kr. (middelvaerdi, prisniveau juli
2005).

Prisoverslaget omfatter forleegning af Seftenvej-Randersvej inklusive Y-anlaeg, ny
IKEA- rundkersel, dobbelt hankeanlaeg inklusive den nye vejstraekning mellem han-
kene samt ombygningen af de 4 kryds pa Randersvej syd for IKEA-krydset.

Prisoverslaget omfatter ikke den af Arhus Kommune planlagte forlegning af Her-
redsvej nord om Skejby og udbygning af Skejby Nordlandsvej til 4 spor med 2-sporet
rundkersel ved Graham Bells Vej, idet begge disse projekter forudsattes udfert og
betalt af kommunen.
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Vejdirektoratet har skitseret et alternativ til Y-lgsningen, Forslag B2, som beskrives
nedenfor:

Seftenvej-Randersvej fores vest om IKEA-rundkerslen og pé bro over den forlagte
Herredsvej ligesom i Forslag B1.

Den nordlige 4-sporede del af Randersvej forlegges mod vest til et forleb syd om
Haveforeningen Humlehaven og fores ind i Seftenvej-Randersvej nordvest for IKEA-
rundkerslen i et sdkaldt trompet-anlaeg. Den del af den nuvarende Randersvej, der

ligger syd for forleegningen, afbrydes mod nord.

Der etableres stgjafskaermning i forhold til Haveforeningen Humlehaven.
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Forbindelsen mellem Sgftenvej-Randersvej og Herredsvej-Skejby Nordlandsve;j for-
midles ved hjelp af et dobbelt sydvendt hanke-anleg, hvor den estlige hank tilsluttes
som tredie gren i IKEA-rundkerslen, mens den vestlige hank tilsluttes den forlagte
Herredsvej i en ny rundkersel.

Trompet-anlegget er placeret sé langt mod nord som muligt pd Seftenvej-Randersve;j,
for at opna sterst mulig afstand mellem de to broer, der indgar i projektet, idet dette er
en forudsetning for, at vejen kan anlaegges med acceptable stigningsforhold.

Samtidig er hanke-anlaegget placeret s& langt mod syd som muligt for at opné sterst
mulig afstand mellem dette og trompet-anlaegget af hensyn til trafikafviklingen pa
Seftenvej-Randersve;.

Den forlagte streekning af Sgftenvej-Randersvej mellem trompet-anleegget og hanke-
anlegget udferes som 6-sporet vej med midterrabat.

Cykelstier langs Sgftenvej og Randersvej
Der etableres et sammenhangende system af cykelstier langs Saftenvej og Randersvej
i hele Skejby-omradet mellem Lisbjerg og Arhus.

Kapacitet
Forslag B2 vurderes at have tilstrekkelig kapacitet til afvikling af trafikken frem til
2018.

Fordele ved Forslag B2
Trafikken kan afvikles sikkert og med god fremkommelighed.

Man undgér at skulle etablere nordvendte ramper til Randersvej nord for IKEA-rund-
kerslen, som det er tilfaeldet i Forslag B1.

Omrédet nord for IKEA-rundkerslen kan vejbetjenes fra en fjerde gren i denne.

Omradet nord for Herredsvej kan vejbetjenes fra en fjerde gren i den nye rundkersel
ved Herredsve;j.

Ulemper ved Forslag B2

P& den nordlige del af Randersvej ma fastleegges en hastighedsbegransning, der tager
hgjde for vejens kurvede forleb syd for Djurslandmotorvejen ved indferingen i Seften-
vej-Randersve;j.



@konomi
Prisen er beregnet til ca. 174 mio. kr. (middelverdi, prisniveau juli 2005).

Prisoverslaget omfatter forleegning af Seftenvej-Randersvej inklusive trompet-anlaeg
og dobbelt hankeanlaeg med tilherende rundkersler, den nye vejstrekning mellem
disse samt ombygningen af de 4 kryds pa Randersvej syd for IKEA-krydset. I pris-
overslaget indgar ogsa de ovenfor beskrevne @ndringer af stisystemet og stejafskeerm-
ning af Haveforeningen Humlehaven.

Prisoverslaget omfatter ikke den af Arhus Kommune planlagte forlegning af Her-
redsvej nord om Skejby og udbygning af Skejby Nordlandsvej til 4 spor med 2-sporet
rundkersel ved Graham Bells Vej, idet begge disse projekter forudsattes udfert og
betalt af kommunen.
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6. Anlaegsgkonomi

Amtets projekt til statsvejdelen
Amtets anlegsoverslag ligger til grund for de i aktstykke nr. 204 af 4. august 2005 om-
talte udgifter pa 190 mio. kr. til statsvejdelen af Djurslandmotorvejen.

Vejdirektoratet har efterfolgende foretaget et kontroloverslag for amtets projekt, hvil-
ket har resulteret i vaesentligt storre belgb, som vist i Tabel 6.1, hvor alle tal er omreg-
net til middelvardi, prisniveau juli 2005.

Arhus Amts Vejdirektoratets
Tabel 6.1 overslag kontroloverslag
Overslag for amtets ] - ] i i i i
. . A1) ombygning af Saftenvej inkl. tilslutningen til E45 98 mio. kr. 149 mio. kr.
Jorslag til statsvej- B1) ombygning af IKEA-krydset, Randersvej/Saftenvej 93 mio. kr. 190 mio. kr.
delen (middelveerdi, X X
prisniveau juli 2005) lalt 191 mio. kr. 339 mio. kr.

De ogede forventede omkostninger i forhold til amtets oprindelige overslag skyldes
sandsynligvis flere forhold:

[> Kraftigt stigende konjunkturer
> Der har ikke veeret indregnet et tilstraekkeligt beleb til usikkerhed og eksterne risici

> Finansiering af projektering, tilsyn og administration var delvis forudsat afholdt
over amtets lebende drift

> Vejdirektoratet har forudsat forbedringer af Forslag A1 til ca. 22 mio. kr. (til ny

rundkersel pé Seftenvej, storre slgjferamper og 2 parallelspor pa Djurslandmotor-
vejen)
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Tabel 6.2
Overslag for amts-
vejdelen (middel-
veerdi, prisniveau
Juli 2005)

Faerdiggorelse af Djurslandmotorvejen Skejby-Skadstrup

(amtsmotorvejen)

Vejdirektoratet har 9. februar 2006 sammen med Arhus Amt gennemfort en usikker-
hedsanalyse vedrerende amtsvejdelen, Djurslandmotorvejen Skejby-Skedstrup, som

staten skal feerdiggere efter 1. januar 2007.

Her blev de forventede samlede udgifter opgjort til 563 mio. kr., som fordeler sig som

vist 1 Tabel 6.2.

Amtets samlede forbrug pr. 1. januar 2006 235 mio. kr.
Amtets forventede udgifter efter 1. januar 2006 126 mio. kr.
Amtets forventede samlede forbrug 361 mio. kr.
Statens forventede udgifter efter 1. januar 2007 202 mio. kr.
Forventede anleegsudgifter i alt 563 mio. kr.
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De forventede samlede udgifter
De forventede samlede udgifter til gennemforelse af hele projektet til Djurslandmotor-
vejen Seften-Skedstrup var i aktstykke nr. 204 forelobigt anslaet til 780,7 mio. kr.

I dette beleb var indregnet 34 mio. kr. til Lisbjerg Parkvejs tilslutning til Djurslandmo-
torvejen, som forudsattes projekteret og anlagt af staten og betalt af Arhus Kommune.

Vejdirektoratet har efterfolgende beregnet, at denne tilslutning vil koste 28 mio. kr. 1
Forslag A1 og 15 mio. kr. i Forslag A2, jf. Kapitel 5.1.

De forventede samlede udgifter opgjort i forbindelse med Vejdirektoratets seneste
undersogelser og skitseprojektering fremgér af Tabel 6.3.

For statsvejdelen er anfert udgifterne svarende til 3 forskellige lasninger.
I Tabel 6.3 indgér Arhus Kommunes udgifter til tilslutning af Lisbjerg Parkvej (men

ikke kommunens udgifter til forlaegning af Herredsvej og udbygning af Skejby Nord-
landsvej, som kommunen selv projekterer og udferer).

Betales af Staten Arhus Amt | Arhus Kommune i alt
amtsvejdelen:
Motorvej Skejby-Skadstrup 202 mio. kr. 361 mio. kr. 563 mio. kr.

(efter 1/1-07) (for 1/1-07)

statsvejdelen:

Seftenvej: Forslag A1 149 mio. kr. 28 mio. kr. 177 mio. kr.
Forslag A2 149 mio. kr. 15 mio. kr. 164 mio. kr.

IKEA-krydset: Forslag B1 190 mio. kr. 190 mio. kr.
Forslag B2 174 mio. kr. 174 mio. kr.

statsvejdelen i alt:

med Forslag A1 + Forslag B1 339 mio. kr. 28 mio. kr. 367 mio. kr.

med Forslag A1 + Forslag B2 323 mio. kr. 28 mio. kr. 351 mio. kr.

med Forslag A2 + Forslag B2 323 mio. kr. 15 mio. kr. 338 mio. kr.

amtsvejdelen + statsvejdeleni alt:

med Forslag A1 + Forslag B1 541 mio. kr. 361 mio. kr. 28 mio. kr. 930 mio. kr.
med Forslag A1 + Forslag B2 525 mio. kr. 361 mio. kr. 28 mio. kr. 914 mio. kr.
med Forslag A2 + Forslag B2 525 mio. kr. 361 mio. kr. 15 mio. kr. 901 mio. kr.

Tabel 6.3 De forventede samlede udgifter (middelveerdi, prisniveau juli 2005)




Det fremgér af Tabel 6.3, at de forventede samlede udgifter inklusive tilslutning af
Lisbjerg Parkvej vil overstige det i aktstykke nr. 204 omtalte forelebigt ansldede belob
pa 780,7 mio. kr. med

[> 133 mio. kr. ved gennemforelse af Forslag A1 + B2 og

> 120 mio. kr. ved gennemforelse af Forslag A2 + B2.

Da forskellen i de samlede anlaegsudgifter ved gennemforelse af henholdsvis

Forslag A1 + B2 og Forslag A2 + B2 alene skyldes forskellen i anleegsudgiften til
Lisbjerg Parkvejs tilslutning, som forudszattes betalt af Arhus Kommune, vil udgiften
for Arhus Amt og staten veere den samme uanset hvilken lgsning, der besluttes gen-
nemfort.

Gennemforelse af Forslag B1 kan ikke anbefales, jf. Kapitel 5.2

Som alternativ til at gge bevillingen her og nu har Vejdirektoratet undersggt mulighe-
den for en trinvis udbygning af statsvejdelen, som beskrevet i kapitel 7.
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7. Forslag til strategier for
vejudbygning i Arhus Nord

Alternativ 1) Trinvis udbygning af statsvejdelen

Den trafikale analyse viser, at &bningen af motorvejsstrakningen Skejby-Skedstrup vil
medfore et pressérende behov for udbygning af kapaciteten af tilslutningsanlegget ved
E45 og de tilsluttende vejforbindelser til Arhus.

Til gengazld kan man eventuelt vente nogle &r med udbygning af Seftenve;j til motor-
vej og etablering af et egentligt forbindelsesanleg ved E45.

Idet det forudseettes, at der for amtsvejdelen etableres en trafiksikker midlertidig

motorvejsafslutning ved overgangen til den 4-sporede Sgftenvej ved Skejby, kunne en

strategi for vejudbygningen omkring Djurslandmotorvejen derfor vaere, at man i forste

omgang

1) gennemferer Forslag B2 omkring IKEA-krydset Randersvej/Seftenve;.

2) gennemferer diverse kapacitetsfremmende foranstaltninger i tilslutningsanlegget
ved E45, sé vidt muligt som en forste etape af Forslag A1l eller A2.

Kapacitetsfremmende foranstaltninger ved E45

Som kapacitetsfremmende foranstaltninger i tilslutningsanlegget ved E45 foreslés, at

1) tilkerselsrampen for trafik mod syd forlenges mod syd med 160 m

2) frakerselsrampen for trafik fra nord geres 2-sporet pa en 280 m lang strekning

3) rundkerslen pa Seftenvej vest for E45 ombygges til et signalreguleret kryds, der
samordnes med det signalregulerede kryds pa Seftenvej ost for E45

4) der anlegges en forbindelsesrampe for trafik fra syd mod est uden om det signalre-
gulerede kryds pé Seftenvej ost for E45

Ovennavnte foranstaltninger vil eliminere de nuverende hyppigt foreckommende
situationer med kedannelser p& ramperne og desuden imedekomme den forventede
trafikstigning frem til ca. 2012.

Foranstaltningerne vurderes at kunne gennemfores for ca. 22 mio. kr. (middelveerdi,
2005-priser).
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Alternativ 1) konomiske konsekvenser

Den oven for beskrevne 1. etape af en trinvis udbygning forventes at kunne gennem-
fores for 196 mio. kr. (174 mio. kr. til Forslag B2 plus 22 mio. kr. til tilslutningen ved
E45).

Dette belab svarer stort set til det i aktstykke nr. 204 forelobigt anslaede belab pé ca.
190 mio. kr. til statsvejdelen.

Med aktstykket er forelebigt bevilget 165,4 mio. kr. til statsvejdelen.

En gennemforelse af 1. etape vil forudsette, at bevillingen gges med 31 mio. kr. til
196 mio. kr., der foreslas disponeret som vist i Tabel 7.1.

Bevilling til ombygning af Seftenvej til motorvej og af tilslutningen til E45 til forbin-
delsesanleg udskydes dermed til et senere tidspunkt.

2005 2006 2007 2008 2009+ lalt
IKEA-krydset
Forslag B2 1,0 mio. kr. 4 mio. kr. 5,0 mio. kr. 64 mio. kr. 100 mio. kr. 174 mio. kr.
Tilslutnings-anlaegget
ved E45 0,5 mio. kr. 1 mio. kr. 1,5 mio. kr. 4 mio. kr. 15 mio. kr. 22 mio. kr.
I alt 1,5 mio. kr. 5 mio. kr. 6,5 mio. kr. 68 mio. kr. 115 mio. kr. | 196 mio. kr.

Tabel 7.1 Forslag til bevilling til en 1. etape af statsvejdelen (middelveerdi, prisniveau juli 2005)
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Alternativ 2) Samlet udbygning af statsvejdelen, skonomiske kon-

sekvenser

En samlet udferelse af statsvejdelen vil forudsette, at aktstykkets forelgbige bevilling

pa 165,4 mio. kr. gges med 158 mio. kr. til 323 mio. kr.

Den saledes sgede bevilling foreslas i givet fald disponeret som vist i Tabel 7.2.

2005 2006 2007 2008 2009+ I alt
IKEA-krydset
Forslag B2 1,0 mio. kr. 4 mio. kr. 5 mio. kr. 64,0 mio. kr. 100 mio. kr. 174 mio. kr.
Seftenvej/E45:
Forslag A1 eller A2 0,5 mio. kr. 4 mio. kr. 6 mio. kr. 46,5 mio. kr. 92 mio. kr. 149 mio. kr.
| alt 1,5 mio. kr. 8 mio. kr. 11 mio. kr. 110,5 mio. kr. 192 mio. kr. | 323 mio. kr.

Tabel 7.2 Forslag til bevilling til samlet udforelse af statsvejdelen (middelveerdi, prisniveau juli 2005

Tabel 7.3

Statens kommende
udgifter til Djurs-
landmotorvejen
(middelvceerdi, prisni-
veau juli 2005)
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Statens samlede udgifter
Statens samlede kommende udgifter til feerdiggerelse af Djurslandmotorvejen vil af-
hange af valg af anlagsstrategi og udformning af statsvejdelen, som vist i Tabel 7.3.

ar

Feerdiggarelse af amtsvejdelen:

Motorvej Skejby-Skadstrup 2007-2008+ 202 mio. kr.
1. etape af en trinvis udbygning af statsvejdelen 2007-2009+ 196 mio. kr.
amtsvejdelen + 1. etape af statsvejdelen 2007-2009+ 398 mio. kr.
2. etape af en trinvis udbygning af statsvejdelen 2009+- 149 mio. kr.
amtsvejdelen + etapevis udforelse af statsvejdelen 2007-2009+ 547 mio. kr.
Samlet udfarelse af statsvejdelen 2007-2009+ 323 mio. kr.
amtsvejdelen + samlet udforelse af statsvejdelen 2007-2009+ 525 mio. kr

Her er udgifterne til feerdiggerelse af amtsvejdelen + 1. etape af en trinvis udbygning
af statsvejdelen opgjort til 398 mio. kr., mens udgifterne til en samlet feerdiggerelse af
hele projektet er opgjort til 525 mio. kr.

2. etape af den trinvise udbygning vil vere gennemforelse af Forslag A1 eller A2 til

149 mio. kr.

Selvom dele af 1. etape vil kunne indgé i Forslag A1 og A2, kan udgifterne til gen-
nemforelse af 2. etape ikke forventes vaesentligt reduceret. En trinvis udbygning vil
saledes indebere en foregelse af de samlede udgifter med ca. 22 mio. kr. svarende til
udgiften i 1. etape til tilslutningsanleegget ved E45.




8. Abningsar

Amtsvejdelen Skejby-Skedstrup forventes efter planen ébnet i 2008.

Entreprengren har meddelt, at man for en ekstra omkostning vil kunne fremskynde
abningen til efteraret 2007.

Abningséret for statsvejdelen Seften-Skejby er i aktstykke nr. 204 estimeret til 2008.
Vejdirektoratet vurderer, at der pa nuvarende tidspunkt er stor sandsynlighed for, at
abning af statsvejdelen tidligst vil kunne ske i 2009.

Det forestdende arbejde med borgerinddragelse, detailprojektering, arealerhvervelse
og myndighedsgodkendelse vil med stor sandsynlighed forlebe frem til efteraret 2007.

Det ma forventes, at der skal foretages VVM-screening af de lesninger, man matte
vaelge omkring tilslutningsanlaegget ved E45 og IKEA-krydset (Forslag A1, A2, B1 og
B2).

Hvis screeningen viser, at de valgte lgsninger vil have vasentlige negative virkninger
pa miljeet, skal der gennemfores en supplerende VVM-undersggelse, som forventes at
tage 1 ar.

Da vejbyggeri ikke hensigtsmaessigt kan laves om vinteren, vil anlaeg tidligst kunne gé
i gang til foraret 2008. Og da det kreever to sommersasoner at bygge statsvejdelen, vil
den tidligst kunne abnes i 2009.

Vejdirektoratet anbefaler derfor, at abningsaret for statsvejsdelen planlagges til 2009
under foruds@tning af, at der ikke skal gennemferes VVM-undersogelse, og at ab-
ningséret for Skejby-Skadstrup fastholdes til 2008.

Det betyder, at trafikken mellem Djursland og E45 vil kunne kere ad Djurslandmotor-
vejen fra 2008.

Vejdirektoratet vil anbefale, at Djurslandmotorvejens tilslutning ved Randersvej forst
abnes sammen med &bningen af krydsombygningen ved IKEA-krydset, da den nuvee-
rende rundkersel ved IKEA ikke har kapacitet til at afvikle trafikken mellem Djursland
og Arhus i myldretiden.

Indtil da mé denne trafik derfor fortsat kere ad Grenave;j.
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