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Vedr. udbygningen af E45, Ostjyske Motorvej
mellem Skzerup og Vejle Nord:

Pa baggrund af den offentlige hering 22. juni i Gulkrogcenteret, Vejle skal folgende
bemarkes og kommenteres ud fra adressen Olaf Ryesvej 7, Nerremarken, Vejle.

Neaermere kan siges, at beliggenheden er vest for motorvejen og ca. 200 m syd for aftkersel /
tilkersel nr. 60. Huset er fra 1966. Vi har boet her i 10 ar og ikke overraskende ma det
konstateres at der er et markant hgjere stgjniveau nu end i 1996.

Det aktuelle stajbillede

Med en direkte afstand til selve motorvejen pad mindre end 150 m, mé det konstateres at den
verste, mest generende stgj ikke kommer fra den naermeste trafik, idet denne gér nede og godt
skjult af rimelig taet bevoksning.

Den verste stgj kommer fra nord / nordvest, altsé fra den del af motorvejen som skréner ned
mod broniveauet. Det vil sige den straekning der nordfra ligger ca. 500 m for afkersel 60. P&
én eller anden made fremkommer der en slags stegjtunnel pa langs af motorvejen inden for /
parallelt med bevoksningen.

Jeg vil antage, at den lange, lige nedadgaende vejstraekning - og méaske Horsensvejsbroen -
tvinger stgjen ind i stejtunnelen bagom bevoksningen, op i villakvartererne langs Niels
Bohrsvej og videre til omradet omkring Olaf Ryesvej, Dybbelvej og nabovejene.

Stejbilledet er dog meget forskelligt fra vej til vej, ja selv pa vores lille vej med 12 numre, er
der forskelle. Sydsiden af vejen kan here stgjen fra broen. Nordsiden kan ikke. I hvert fald
sjeldent.

Pa dage med hgj luftfugtighed, tet skydaekke og vind fra N eller NV kan stort set hver enkelt
lastbil hares. Og der kommer mange. Ca. 10.000 om dagen. Normal samtale i haven er ikke
mulig, ligesom ophold pa motorvejssiden af huset helt klart ma rette sig efter vinden. Ikke
efter stojen; den er der jo hele tiden.



Ved en udvidelse af motorvejen som den fremlagte plan viser, synes det fremtidige stejniveau
ganske uacceptabelt.

Trafikintensiteten og stejbelastning

For at vi som beboere kan forsta og folge med i stejudviklingen rent objektivt, vil det vaere
meget naturligt, om vi fik kendskab til den aktuelle decibelbelastning, pa netop vores ve;j.
Trafikintensiteten vil i projektperioden stige formentlig fra de nuvarende 60.000 til omkring
75-78.000 biler i dognet, hvis de seneste 10 drs stigningstakt fortsatter.

Med et tredjespor - slebespor - 1 nordgdende retning, vil stejniveauet foroeges yderligere.
Sammenholdes dette med tankerne om sterre og laengere - og tungere - lastbiler, ja s& kommer
der endnu flere stgjende daek og motorer. Og hvad med forureningen - og helbredet?

Beplantning og stojskerme

De steder hvor det er muligt, ber man beplante rabatten mellem vejbanerne. Det ses mange
steder 1 Tyskland, og det ma have en stejdempende effekt til gavn for de omkringliggende
bomiljeer.

Vejdirektoratet ma have erfaringer fra motorvejen omkring Nyborg. Her er brugt savel
stojskerme som beplantning i midterrabatten.

Pa streekninger hvor vejen ligger pa en demning, fx omkring Smidstrup, burde hele
vejdemningsarealet vere ca. 3 gange bredere, sa det gav plads til beplantning / evt.
stojskeerme pa serligt udsatte punkter.

De fleste steder ser man stgjskeerme parallelt med motorvejen. Det anses dbenbart for det
bedste, om ikke andet sa af pladshensyn, men kunne man ikke fa stgjen til at blive mere pa
motorvejen ved en reekke mindre, skratstillede stgjskerme, sadan lidt lamelagtigt?
Sikkerhedsmaessigt vil de neppe udgere den store risiko, da vi sjeldent herer ulykker uden
for vejlegemet.

Vejlefjordbroen

Brostgjen md kunne dempes med skerme. Man ser andre broer med skarme. Det ma vare
muligt bade at dempe stej og vind pd én gang. En kombination af en vindskede, der tvinger
vinden over og under broen og samtidig "holder" pa stejen.

Vindryk er uden tvivl drsag til flere smauheld pa broen med efterfolgende keadannelser. Det er
rigtigt at udsigten fra broen er god, men ret beset er det jo ikke derfor man kerer over broen,
sé skulle en afskaermning fjerne noget af udsigten, ja, men sa er det sddan.

Vejbelegning og hastighed

Hvad angér vejbelaegningen pa motorveje, sé ber det vere et absolut must at omkring
bomiljeer, palegges kun stgjabsorberende asfalt. Kunne dette kombineres med en
hastighedsnedsattelse omkring bomiljeer, kan der neppe vere nogen tvivl om effekten heraf.



Aktuelt ser vi variable hastighedsgranser bl.a. omkring Limfjordstunnelen og i omradet
omkring Kebenhavn. Noget tilsvarende burde laves omkring Vejlefjordbroen. Fx fra DTC (
atkersel 59) og en 2-3 km. syd for Vejle - samt omkring Smidstrup.

Teknisk er det méaske muligt at "udskifte" de unedvendige ko-tavler omkring broen til
variable hastighedstavler og evt. vognbanestyring. Og gerne med automatisk
hastighedskontrol, hvilket dog nok er en sag for politikerne i forste omgang.

Med en nedsat hastighed vil tilslutningsanlaeggenes laengde vel ogsa vere kortere, og dermed
undgar man velsagtens at skulle skrelle af skreenterne mellem til/afkersel 60 og 61 og
Vejlefjordbroen? Vejanlegget ma ikke komme naermere den eksisterende bebyggelse /
beplantning.

Dyrehegn

Pa heringsmedet blev det i en sidebemarkning omtalt at motorvejenes dyrehegn ikke mere
var prioriteret s hojt.

Det er muligt at de visse steder kan vare overfledige, men tro ikke det gaelder omradet nord
for Vejlefjordbroen. Her pa lokaliteten har vi radyr, raev, grevling, harer og egern.
Undertegnede har set dem alle. Dyrehegn ma ikke nedprioriteres.

Linjeforing

Den valgte linjeforing , rute 18, med tilslutningsanlaeg til E45 ved DTC er mildest talt uheldig
og nasten uacceptabel med henblik pé stejforagelsen og belastningen af Vejlefjordbroen.

Argumentationen for at lade linjeforingen ga sé langt mod est, og ikke ga vest om Vejle, er
Vejle Adal.

Det er rigtigt, at Vejle Adal pa sin vis er unik og skal skeermes; p4 den anden side kunne et
sydgdende ben af rute 18, Riis- @lholm, godt passere Vejle Adal pa en forsvarlig made med
tilslutning til Borgmestervejen. Dette ville aflaste Vejle og Vejlefjordbroen for vest/ost
trafikken og for vest/syd trafikken.

I udlandet kan man sagtens lave vejoverforinger over smukke og bevaringsvaerdige dale og
omrader, uden at lokaliteten tager neevneverdig skade.

Politiske konsekvenser

Ovenstéende vil danne baggrund for direkte henvendelser til ansvarlige politikere pé
Christiansborg. Politisk md man ville noget omkring motorveje og bomiljeer der 14 for
motorvejsbyggeriet.

Problemerne loses ikke kun ved tilskud til stojdeempende ruder og hegn i haverne; der mad
gribes fat i arsagen til generne, sd de minimeres fra begyndelsen. Lappelosninger holder ikke

i leengden.

Med venlig hilsen

Bent Nordheim



