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Beretning

2005 var et begivenhedsrigt ar for DTF, som pa mange
mader giver positive indikationer for fremtiden. lkke
mindst gennemgik instituttet i efteraret en todelt
ekstern evaluering af DTF’s forskning og radgivnings-
aktiviteter. Den forste blev forestaet af et internationalt
panel af forskere med ekspertise inden for DTF's forsk-
ningsomrader. Evalueringerne bekrafter, at instituttet i
de farste fem ar har udviklet sig positivt og er godt pa
vej til at etablere sig nationalt som internationalt. DTF
opfattes som en anerkendt forskningsinstitution bade
internationalt og i forhold til de danske samarbejds-
partnere. Samtidig er det dog klart, at denne vurdering
i omverdenen skal ses i relation til, at der er tale om et
ungt institut. Det er derfor vigtigt at fastholde fokus
og fortsatte de positive udviklingstakter, og DTF’s
strategi for 2005-2009 ses som en god ramme for dette
arbejde.

) forlengelse heraf blev der i december indgaet resul-
tatkontrakt med Transport- og Energiministeriet for
perioden 2006-2009 i overensstemmelse med institut-
tets strategi. Kontrakten formulerer et fortsat stigende
ambitionsniveau for den internationalt peer-reviewede
videnskabelige produktion, hvilket sikrer, at DTF’s
forskning har international kvalitet. Samtidig skal for-
midlingsindsatsen over for instituttets aftagere yderli-
gere styrkes, saledes at den producerede viden i videst
muligt omfang skaber vardi for transportsektoren.

DTF’s ModelCenter, som nu for alvor er kommet i gang,
er et led i denne nyttiggerelse. DTF har ansat en leder
af centret og indgaet aftale med Center for Trafik og
Transport pa DTU om at udvikle og drive ModelCentret

Ny forskningschef

Nina Smith
Formand for bestyrelsen

i fellesskab. 1 2006 vil centrets aktiviteter fortsat blive
udvidet i samarbejde med interessenterne, og beman-
dingen vil blive eget gennem nyansattelser.

DTF har i 2005 opnaet en betydelig foragelse af den
eksterne finansiering, hvilket er et centralt element i
strategiens malsatning om fortsat markant vakst. Som
partner i europaiske konsortier har DTF i 2005 faet
tilsagn tif fire projekter (ud af fem ansagninger) under
EU’s forskningsprogrammer inden for trafiksikkerhed
og transportmodellering. Pa det nationale felt har Det
Strategiske Forskningsrad bevilget penge til et DTF-
ledet projekt om markedspotentialet for biler drevet af
nye braendstoffer. Derudover har DTF to igangva®rende
projekter finansieret af Forskningsradet for Samfund
og Erhverv. Forskningsradsprojekter udger saledes en
anseelig det af DTF’s samlede aktiviteter.

Endelig har DTF fortsat det gode samarbejde med
transportsektorens myndigheder i en raekke nye pro-
jekter, hvori blandt andet Transport- og Energiministe-
riet, Justitsministeriet, Rigspolitiet og Vejdirektoratet
indgar. Flere af opgaverne inden for modellering, sam-
fundsekonomi og dataindsamling lgses i samarbejde
med sektorens konsulentfirmaer.

I slutningen af aret annoncerede regeringen sin plan
om at integrere sektorforskningen i universiteterne.
Denne proces vil vaere en af de store udfordringer for
DTF i 2006.

DY -

for transportsikkerhed og -risiko

Seren Rude blev ansat som forskningschef i 2005 og
tiltradte i begyndelsen af 2006. Saren Rude er 48 ar,
cand. agro. fra Den Kongelige Veterinar- og Landbo-
hgjskole og HD i strategi og planlagning. Seren Rude
begyndte sin karriere pa det nuvarende Fodevaregko-
nomisk Institut, hvor han i en arraekke var seniorfor-
sker og sektionsleder.

Gennem de seneste 11 ar har Seren Rude varetaget
forskellige chefposter i Kort- og Matrikelstyrelsen
med fokus pa strategidannelse, organisations- og
ledelsesudvikling, planlagning samt kommunikation.
Senest har Sgren Rude varet projektchef for et stort
udviklingsprojekt, der har til formal etablere en del af
fremtidens geografiske administrationsgrundlag, som
blandt andet omfatter et digitalt vejnet.

Forsidefotos: DTF/Michael Medgyesi - DTF portreetter: DTF/Villekulla Fotografi

Seren Rude vil gerne kombinere
forskning i aktuelle samfunds-
massige problemstillinger med
ledelse, hvilket passer fortrin-
ligt til stillingen som forsk-
ningschef.

"Stillingen som forskningschef appellerer til mig, da
DTF er et udviklingspraeget miljg, som arbejder med
brede samfundsmassige problemstillinger. Trafiksik-
kerhed og trafikrisiko er et spa&ndende emne, da de
trafikale problemer er abenlyse og bererer os alle. Det
er en personlig udfordring ‘at sette mig fagligt ind i
omradet.

Heldigvis kan jeg l&ne mig op ad en gruppe kompe-
tente medarbejdere. Til gengald medbringer jeg en
solid ledelsesmaessig erfaring og et stort ga-pa-mod”.




Resultat 2005

Regnskab

For.uddybning se Arsripport 2005pa v

mio. DKK Regnskab Budget Regnskab

2004 2005 2005
Indtaegter 20,8 20,3 27,9
Finanslov 16,0 15,5 15,5
Tillzgsbevilling 2,0 4,7
Driftsindteegter 2,8 4,8 7.7
Udgifter 21,5 20,3 - 25,7
Lenninger 13,1 14,9 13,2
Driftsudgifter 8,4 5,4 12,5
Arets overskud -0,7 2,2

Resultatindikatorer

Per 31. december 2005 havde DTF 26 ansatte; eksklusive
studentermedhjeelpere mv. pd timebasis. | 'arets lob har to
medarbejdere forladt instituttet (den tidligere vicedirektor,
der nu er professor pa Lunds Unive'r_sitet_*-ag_en'kohtorfu_'ld-_
meegtig, der gik pa pension midt i gret), mens tre nyeer’
kommet til. ' N :

Aktivitetsniveauet har veeret pd hiveau med 2004, hvilket
er lidt lavere end budgetteret pa grund af forsinkede stil-
lingsbescettelser. Driftsudgifter og -indtaegter har imidlertid
veeret vaesentligt hajere end budgetteret, primaert i form

af sterre overforsler til samarbejdspartnere. Regnskabets
overskud pa 2,2 mio. DKK skyldes dels forudbetalte projekt-
indtaegter, dels det lavere aktivitetsniveau énd forudsat.

De fleste resultatindikatorer er "opfyldt” (9). Enkelte er "del-
vist opfyldt” (2) eller "ef opfyldt” (4). Som helhed vurderes
malopfyldelsen som tilfredsstillende. For forskningsindika-
torerne kunne 2004-niveauet for peer-reviewede artikler
ikke helt opretholdes. Til gengeeld indikerer det haje antal
publicerede konferencebidrag, at artikelproduktionen kan
forventes at stige fremover. Indikatoren for temadage,
kurser mv. er i 2005 forbedret veesentligt, idet maltallet er
realiseret fuldt ud.

2004 2005
£j opfyldt: <90%; Delvist opfyldt: 90-100%; Opfyldt: 100%< Realiseret Maltal Realiseret Malopfyldelse
FORSKNINGSRETTET FORMIDLING
Internationale videnskabelige publikationer:
Artikler i peer-reviewede tidsskrifter 10 8 7 Delvis opfyldt
Navngivne bidrag i videnskabelige bager 1 2 0 Ej opfyldt
Andre internationale videnskabelige publikationer 5 4 4 Opfyldt
Danske videnskabelige publikationer:
Tidsskrifter, bager, rapporter, notater m.v. 14 19 11 Ej opfyldt
Konferencebidrag publiceret i fuld l&ngde | proceedings 30 13 30 Opfyldt
@vrige konferencebidrag og videnskabelige foredrag 29 36 42 Opfyldt
BRUGERRETTEDE FORMIDLINGSAKTIVITETER:
Artikler i danske tidsskrifter, nyhedsbreve og lign. 33 35 37 Opfyldt
Nyhedsbreve og lign. 0 6 0 (Ej opfyldt)»
Temadage, kurser mv. arrangeret af DTF A 6 6 Opfyldt
Beseg/bespgende pa instituttets hjemmeside? 240.000 50.000 283.483 Opfyldt
NETVARKSINDIKATORER
Undervisning pa kandidatniveau, specialestuderende 14 4 19 Opfyldt
Ph.d.-studerende 4 5 3 Delvis opfyldt
Tildelte ph.d.-grader 1 0 0 (Opfyldt)
Udstationeringer (manedsvark) 3 3 [¢] Ej opfyldt
Gaesteforskere (manedsveerk) 3 3 5 Opfyldt

1) Resultatet for indikatoren Nyhedsbreve og lign. er en falge af en de facto ®nding af DTF's valg af formidlingsform.
2) Opgerelsesmetoden er &ndret i 2004, og tailet er derfor estimeret. 2005 “Realiseret’ er estimeret til 114.000 efter den gamle metode, som maltallet er sam- .
menligneligt med.

Antal ansatte 2005 wiimo)

lalt: 26 (61,5 % kvinder)

B Kvinder
n Maend

Seniorforskere

Forskere

Ph.d.-stud.
Forskningsassistenter

Ledelse

Administration




IMMORTAL

Medicin og narkotika i traﬂkken | Eu'ropa

Generelt er trafikanter ikke klar over, hvor farligt det er
at kare, nar man er pavirket af medicin eller narkotika,
iser hvis man tager flere typer medicin eller stoffer
samtidigt eller blander med alkohol. Det fremgar af EU-
projektet IMMORTAL.

Den hollandske del af projektet viste, at uheldsrisikoen
er vaesetlig forhgjet, hvis en bilist tager flere slags stof-
fer eller blander stoffer med alkohol.

| den danske del blev 333 trafikskadede, hospitalsind-
lagte farere testet for visse typer medicin, narkotika

og alkohol pa hospitalet. Pa baggrund heraf kan det
sjuttes, at mere end 10% havde taget medicin eller nar-
kotika i timerne for uheldet, i mange tiifelde ogsa sam-
men med alkohol. | halvdelen af tilfeeldene vurderes
dette at have vaeret medvirkende til, at uheldet skete.
Den hyppigste kombination var alkohol sammen med
hash eller nerve-/sovemedicin.

Danmarks TransportForskning interviewede de ska-
dede trafikanter, der havde taget medicin eller nar-
kotika. Resultaterne peger pa, at ferere, som bruger
medicin og/eller euforiserende stoffer, i store traek kan
inddeles i tre grupper:

IMMORTAL (Impaired Motorists, Methodsf— -5;‘
Of Roadside Testing and Assessmeft for L

; skaberne med fokus pa is@r medicin,
narkotika oZ; alkohol. Projektet blev udfart i perioden 2002-2005
i et samarbejde mellem forskningsinsti r fra Hoiland, Norge,
Spanien, Storbritannien, Tjekkiet, @s

Foto: DTF/Michael Medgyesi
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- Unge, velfungerende maend, der om'aftenen elleri '
weekenden tager hash eller amfetamin,

- Fertidspensionister af begge ken, der blander ordine-
ret medicin med alkohol og/eller ulovlige stoffer,

- Personer over 55 ar, bade erhvervsaktive og pensioni-
ster, der tager ordineret medicin eller handkebsmedi-
cin, men ikke samtidig med alkohol.

De unge ved godt, at alkohol eger risikoen for ferd-
selsuheld, men er ikke opmarksom pa, at det ogsa
galder stoffer. Tilsvarende kendte de interviewede
fertidspensionister ikke den sgede risiko ved samti-
dig brug af alkohol og stoffer. Der er saledes behov
for information om bade illegale stoffers indflydelse
pa kereegenskaberne og, maske isar, om den farlige
blanding af flere stoffer og alkohol.

Rapporten "Drugs in accident involved drivers in
Denmark” er tilgzengelig pa www.dtf.dk samt pa www.
immortal.or.at, hvor alle projektets rapporter kan hen-
tes. Forskningen pa omradet viderefares i et nyt, stort
europaisk forskningsprojekt, DRUID, hvori Danmarks
TransportForskning ogsa medvirker.

Medicin, narkotika og alkohol ager uheldsrisikoen
markant.

Figuren viser den relative uheldsrisiko for personska-
deuheld for pavirkede forere i forhold til upavirkede
farere. Uheldsrisikoen ved promiller mellem 0,8 og
1,3 kan sammenlignes med risikoen ved pavirkning
af flere typer medicin eller euforiserende stoffer. Hoj
alkoholpromille kombineret med andre stoffer @ger
risikoen mere gnd 100 gange og er saledes ekstremt
farlig.

Kilde: Assum,T et al. (2005). The prevalence of drug
driving and relative risk estimations. A study conducted
in the Netherlands, Norway and the United Kingdom.
Se www.immortal.or.at, hvor alle projektets rapporter
kan hentes.
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Metroen har glvet én forbedrmg af det kollektlve
trafiktilbud i Kebenhavn, og det har givet en generel
stigning i trafikken i lokalomraderne omkring liniefe-
ringen: Havde Metroen ikke varet der, ville den totale
trafik i 2004 have varet ca. 2,0-2,5 ¥ mindre.

Det viser et forskningsprojekt, der belyser de trafikale
effekter af Metroen i Kgbenhavn. Elier mere pracist i
tre omrader, Frederiksberg, Lergravsparken (nordlige
Amager) og havnesnittet (Knippelsbro og Langebro).
Analyserne er gennemfert for 2003 og 2004 pa en
hverdag med udgangspunkt i det samlede antal ture
med personbil, bus, S-tog og cykel i de undersggte
omrader og er baseret pa trafiktzllinger og data fra
postkort- og panelanalyser.

Trafikstigningen omkring Metroens liniefering skyldes
forst og fremmest helt nye ture, kaldet trafikspring,
men ogsa at trafikanterne valger nye destinationer for
rejsen:

- Trafikspringets andel af metrotrafikken var i 2003
moderat med 3-6 %, men steg i 2004 til 15-18 % pa

Frederiksberg og havnesnittet.

- Trafikspringet i den koliektive trafik som helhed i

omradet var i 2003 2 %, mens det i 2004 var markant

hejere, nemlig 5-6 % pa Frederiksberg og 8-10 % pa
havnesnittet.

Metroen har altsa givet flere ture. Malt ved turraten,
dvs. antallet af ture gennemfert per dag per person,
steg den kollektive trafik pa Frederiksberg samlet set

Havnesnittet
2004

Frederiksberg Frederiksberg Havnesnittet
2003 2004 2003

] %
Bus Bl S-tog Cyke!

fra 0 38 til 0,53. Det skyldes primart, at Metroens ture
mere end opvejer et markant fald for busserne. Sterst
stighing efter Metroens abning ses for private fritids-
ture, hvor turraten er steget fra 1,51 tii 1,99 ture per
person per dag (32%). :

Analysen viser 0gsa, at Metroen i hajere grad opfylder
de rejsendes transporthehov om eftermiddagen og
aftenen. Det er nemlig isar i disse tidsrum, Metroen
bidrager til en generel stigning i eftermlddags og
aftentrafikken med kollektiv transport.

Projektet belyser ogsa en raekke andre interéssante
tendenser i valget af transportmiddel:

. Stgrstedelen af metropassagererne kommer fra den
avrige kollektive trafik (ca. 60%). Der er tale om
markante fald i antallet af buspassagerer i starrel-
sesordenen 20-40 % fra 2002 til 2004, afhangigt af
lokaliteten.

- Passagertallet for S-tog mellem Valby station og Eng-
have station begyndte ferst at falde efter, at Metroen
blev forlzenget til Vanlgse Station og derved skabte et
attraktivt alternativt rutevalg. Faldet udgjorde knap
20 % fra 2002 til 2004.

- Faldet i personbiltrafikken har vaeret stgrst over Fre-
deriksberg, hvor der var et fald pa 12 % fra 2002 til
2004, mens havnesnittet oplevede et fald pa ca. 5 %.

- Cykeltrafikken over Frederiksberg og havnesnittet
faldt knap 10 % fra 2002 til 2004.

. i
i

Foto: DTF/’hfk‘Yrael Medgyesi

9 .

Hvor kommer metropassagererne fra?

Bade pa Frederiksberg og havnesnittet kom Metroens pas-
sagerer isar fra den evrige kollektive trafik i bade 2003 og
2004. Den fedsagende reduktion af busdriften over Lange-
bro og Knippelsbrowar medvirkende til, at buspassagerer
udger en starre del af metrotrafikken aver havnesnittet.
Abningen af Metroens fase 2b i oktober 2003 til Flintholm
og Vanlase bidrog til, at de kollektive trafikanters andel
var starre i 2004 i forhold tit 2003 pa Frederiksberg.

Kilde: Trafikale effekter af metroen: en for og efteranalyse,
DTF-rapport 2006:2, www.dtf.dk.




DTF's forsknfng er opdelt i to omrader: "Sikkerhed og risiko” og
ModelCenter. Nedenfor er kort beskrevet udvalgte aktiviteter i g

Transportsikkerhed
0g -risiko

-Antallet af draebte og alvorligt til skadekomne i trafik-
< Ken'fortsatte med at falde i°2005, men der er stadig
brug for en intensiv, forebyggende indsats for at
- bringe tallet yderligere ned. Blaridt hovedarsagerne til
uheldene er fortsat hoj hastighed, alkoholindtagelse
og manglende selebrug. Forskning i disse emner har

stadig DTF’s opmarksomhed. -

* 12005 har DTF rettet fokus mod at fa et mere nuan-
ceret billede af hvilke trafikanter, der har hgj uhelds-
risiko. Det sker i projektet "Sociale karakteristika hos
uheldsimplicerede trafikanter”, hvor store datamang-
der fra en rakke registre om kriminalitet, bolig og
familieforhold, uddannelse og sociale forhold analy-
seres sammen med uheldsdata. Der er mange per-
spektiver heri, men et af formalene er blandt andet at
kunne malrette trafiksikkerhedsindsatsen mod saerlige
trafikantgrupper.

@get viden om trafikantgruppernes sociale karak-
teristika vil ogsa kunne udnyttes i forbindelse med
DTF’s arbejde med =ldre og unge trafikanter. Begge
gruppers andel af bilister vil stige i fremtiden, og DTF
forsker pa begge felter.

Internationalt deltager DTF i en rackke EU-stattede
projekter. 1 2005 blev projektet IMMORTAL afsluttet.
Her blev den trafiksikkerhedsmassige betydning af
alkohol, medicin, narkotika og forskellige kroniske
sygdomme undersegt. DTF's internationale forsk-
ningssamarbejde har i 2005 endvidere varet praeget
af forberedelse af tre nye, store EU-stottede projekter
(PEPPER, CAST og DRUID), som pabegyndes i 2006.

Samarbejdet med myndighederne spiller en vaesentlig
rolle i bestraebelserne pa at overfare den nyeste viden
tit politisk og praktisk handling. | 2005 har DTF for
Justitsministeriet arbejdet pa en status og evaluering
af de tiltag, Ferdselssikkerhedskommissionen i 2000
lancerede i sin handlingsplan. Erfaringerne herfra skal
blandt andet bruges til en revision af handlingsplanen.

ModelCenter

DTF har i 2005 oprettet et ModelCenter med det formal
at tilvejebringe data for og bidrage til udvikling af trafik-
modeller og andre modeller pa transportomradet. Gode
trafikmodeller, der kan levere palidelige beskrivelser

af de trafikale konsekvenser, er vigtige for samfundet i
vurderingen af hvilke nye trafikanlaeg, der skal investe-
res i, og i vurderingen af projekternes konkrete udform-
ning. ModelCentret skal bidrage til en bedre udnyttelse
af de store ressourcer, der investeres i dataindsamling
0g modeludvikling pa transportomradet. Det sker blandt

Knuth-Winterfeldts Alle
Bygning 116 Vest
2800 Kgs. Lyngby

Tif.: 4525 6500
www.dtf.dk

"Transportakonomi og modellering” samt et nyetableret
rets lab.

Transportgkonomi
og modellering

2005 har.for omiradet transportgkonomi og modellering
baret prag af aftalerné.om én hel rakke nye projekter
med ekstern fihansiéring;.sofn etablerer grundlaget for,
at forskningsomradet kan vokse i de kommende ar i
overensstemmelse med stratégiens malsatning.

Blandt de sterre p'roj_ek_te:_r.kan navnes en opdatering af
datagrundlagét for @restadens Trafikmodel, der vil vaere
fundamentet for en vasentlig forbedring af trafikmodel-
leringen for hovedstadsomradet. Under EU’s Ramme-
program har DTF vaeret partner i konsortiet vedrgrende
et succesfuldt projektforslag (MOTOS) om opstilling af
harmoniserede principper for god praksis for national
og regional trafikmodellering, som pabegyndes i 2006.
Endelig har vi sammen med Forskningscenter Risg og
COWIA/S faet bevilget et projekt fra Det Strategiske
Forskningsrad om markedspotentialet for biler baseret
pa alternative drivmidler, som biobrandstoffer og brint,.

Aret har ogsa baret praeg af, at en raekke storre projek-
ter erhvervet i 2004 er blevet startet op. Det drejer sig
blandt andet om INTERREG-projektet vedrarende en
godstrafikmodel for @resundsregionen i direkte forian-
geise af de foregaende ars forarbejde for en national
godstrafikmodel for Danmark. Et andet vigtigt projekt
er Fase 2 af DATIV om vardien af sparet rejsetid, som
estimeres pa baggrund af den store "stated preference”
dataindsamling i 2004 (Fase 1). Blandt projekter, der er
afsluttet i 2005, kan navnes: Fremtidens godsstremme
og Far- og efteranalyser af Metroen (se artikel herom).

Pa myndighedsbetjeningsomradet har DTF blandt
andet assisteret med faglige input pa flere projekter,
som Transport- og Energiministeriet selv har staet for
eller iveerksat ved brug af konsulenter. Det drejer sig
f.eks. om en samfundsekonomisk analyse af meteoro-
logien, en regnearksmodel til samfundsgkonomiske
analyser af infrastrukturinvesteringer, kortlegning af
potentiale for intermodale transporter og fastleeggelse
af den fremtidige trafikudvikling i hovedstadsomradet
i TUHR-projektet. Endvidere har DTF understattet mini-
steriets deltagelse i det EU-stgttede samarbejdsprojekt
"ERANET Transport” om koordinering af forskningsind-
satsen pa tvars af lande.

andet ved at satte de enkelte projekter ind i en stgrre
sammenhang, sa de bidrager til en langsigtet, generel
forbedring af trafikmodellerne. Desuden vil ModeiCen-
tret sikre, at data og modelvarktgjer stilles til radighed
for alle, der gnsker at benytte dem. | december 2005 har
DTF indgaet en samarbejdsaftale med Center for Trafik
og Transport pa DTU om udviklingen af ModelCentret.
Dermed er der etableret det bedst mulige grundlag for
at understette det praktiske arbejde med trafikmodeller
til gavn for trafikptahlaegnirigen i Danmark.

DANMARKS TRANSPORTFORSKNING
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