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Emne: Stejdeempning af Kegebugt motorvejen ved Olby (afkersel 31/32)

Malet med nerverende henvendelse er at skabe pget fokus pa en sag, der alt for l&nge har varet
tilsidesat trods det faktum, at den i vaesentlig grad forringer livskvaliteten for bererte mennesker i
nzromradet og har en negativ indflydelse pa omrédets bern, savel i som udenfor offentlige
institutioner. Dette ber fore til, at der treeffes beslutning om etablering af stgjvold og

stajdeempende asfalt pd ovenstdende straekning, hvor der i dag ingen stejreduktion findes.

Det mé nu forventes, at serigse politikere lever op til deres ansvar og far gjort noget reelt ved det
stgjproblem, som de fleste ved eksisterer ved @lby’, men som ingen frem til nu, har fundet det
ulejligheden vzrd at lose — herunder Ministeren®, der indtil videre nonchalant blot har
videresendt diverse henvendelser til Vejdirektoratet - bla. fra undertegnede - der retorisk svarer,
at man ikke har planer om at asfaltere med stajdempende asfalt pa eksisterende streekninger, da
stojtallene ligger 1-2 dB under en ”éiven ” fastsat graense for stej.’

Dette er naturligvis klart utilfredsstillende, og nar jeg fremkommer med dette krav om forbedring
af stejforholdende, taler jeg pa tusinder beboeres vedkommende langs motorvejen i Glby, fra
hvor motorvejen lober taettest pa bebygget omrade — ned til 50 m! - og hvor der absolut ingen

stajveern eksisterer i dag: Ingen stegjdeempende asfalt, stgjvold eller hegn.

Tveertimod har man ved anlaeggelsen af vejen, gjort sig ekstra umage” for at blese pé ethvert

hensyn til naboerne ved at heve vejens niveau — ca. 10 meter - med henblik pé at lade

! Der tzenkes her i szrdeleshed p vejstykket mellem afkersel 31 og 32, hvor der i dag ingen stejdempning findes af
nogen art.

2 Trafikminister Flemming Hansen.

3 Brev af 9. sep. 2005. J.nr. 461-2
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motorvejen krydse jernbanen. Dette har skabt en hgjttalereffekt fra den skabte bakketop, sé
stajen herfra med sikkerhed kan né s vidt som muligt. I stedet burde man naturligvis have fert
togsporene over motorvejen, for at fa vejen ned i niveau - og samtidig anvende jorden som
stejvaern. Men som set tidligere, valgte man den teknisk darligste losning (men sandsynligvis den

billigste losning).

Det er ikke rimeligt, at samfundet palegger beboerne - (l&s: skatteydere) der ogsd i veesentlig
grad bidrager - en stgjgene fra landet mest trafikerede motorvej uden at der gores det ringeste
tiltag for at afhjelpe de gennem arene voksende stoj gener”, nir det rent faktisk er teknisk muligt
at lose problemet.

Dette forhold skal ses i lyset af, at den generelle tendens er, at der i dag ikke bygges/renoveres sa
meget som 5 meter motorvej uden, at der etableres beherig stgjvold: bare ikke i @lby!

Dette er at opfatte som en meget arrogant holdning, hvilket understettes i Ministerens svar, hvori
det bla. andet ogsé fremgar, at der ekstraordineert er afsat 100 mio. kr. til dette formdl, men hvor
det konstateres, at der absolut ingen tiltag sker.

I dette lys, er det aldeles ubegribeligt hvorfor Glby er det eneste sted langs motorvejen der ikke
er udstyret med stgjvern, nir vi oven i kebet er belastet af fortidens (konstruktionsmassige)

synder, netop omtalt.

Dybest set er der tale om et forsvinde anlegsudgift, der skal investeres for at gare dét der skal til,
nemlig
e Lagge en stojdeempende asfalt, som det senest er sket 1 Solred (der paradoksalt nok i
forvejen havde stgjvold og ingen hgjttalereffefkt™)

e FEtablere den stgjvold, der burde vare etableret ved motorvejens etablering. Alternativt

hegn.

Naér jeg nevner ordet investering, er det bogstaveligt ment, for medtages den negative
stejmaessige pavirkning, der dagligt sker pa omradets barn i offentlige institutioner som skolen,
sportsfaciliteter’, SFO og omradets 2-3 bemehaver, hvor sidstnzvnte ligger under 300m fra
vejen, er initiativet for mig at se endnu mere indlysende. I dag ved man med stor sikkerhed i

hvilken grad stgj pavirker os mennesker negativt. Pointen er, at der ikke skal "udklaekkes”

* Der tzenkes her pa trafikintensiteten over drene samt den massive tilstromning af nye virksomheder (tung trafik) til
omrédet. Der tenkes her pa bla. Netto lager, Transportcentret, Bornholmerforbindelsen, osv. I dag kerer ca. 90.000
biler dagligt pd Kegebugt motorvejen jf. Danmarks Statistik, hvilket ger den til landets mest trafikerede
> Der tzenkes her pé Rishejhallen, der ligger 50m fra og ligeud til motorvejen
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mange utilpassende og stressede unge, der krever s@rlig behandling i det sociale system fra de

omtalte institutioner i omradet, for lidt asfalt og jord er tjent hjem. I sin yderste konsekvens er
det jo rent faktisk ansvarspadragende i juridisk forstand, ikke at sikre “ordentlige” forhold for

bern og eleverne ved at lade dem g8 15 3r i et “’stejhelvede”.

Personlig star jeg naturligvis til radighed ifm med fremlaggelsen af ovenstdende synspunkter,
men allerhelst ville jeg invitere pa en tur til Glby med henblik pa at fa “eren” for sagen, idet jeg
appelerer til udvalgets medlemmer om tage affeerer og fa lest problemet ekstraordinzrt.

I'habet om at dette for mange mennesker vigtige emne ikke ender i bunken af ulgste sager,

forbliver jeg

Med Vi
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