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Samrad i Trafikudvalget d. 14/8 — 2006 vedr.
Banedanmark

Spergsmélene lyder:

U: Hvordan forklarer ministeren, at togdriften mellem Aalborg
og Frederikshavn aldrig blev normaliseret, men derimod erstattet af
en sikaldt ngdkereplan, der i gvrigt heller ikke er blevet overholdt,
ndr ministeren pa det &bne samrad med Trafikudvalget den 29. juni
2006 udtrykkeligt gav udtryk for, at der var taget hind om situationen
i Nordjylland, jf. felgende citat fra det &bne samrad 29. juni: "Mht.
Vendsyssel — altsé Nordjylland; der forsgger hr. Prehn endnu en gang
at fortaelle, at problemet ikke er lgst og at man skal skifte tog osv. Det
er vi altsd enige om ikke er tilfzeldet l&engere, ikke? Sa synes jeg ikke,
man skal pavirke pressen ved at sige, at sddan er det?”

V: Er ministeren blevet fejlinformeret i sagen om togdriften i
Nordjylland, siden ministeren pa det &bne samréd med Folketingets
Trafikudvalg den 29. juni giver et svar, der, jf. forrige
samradsspergsmal, ikke er korrekt? I bekreaftende fald bedes
ministeren oplyse, hvem der har stiet bag denne fejlinformation og
hvilke skridt ministeren vil tage for at sikre, at den form for
fejlinformation af Folketingets Trafikudvalg ikke sker igen?

w: Hvis ministeren ikke mener at veere blevet fejlinformeret,
hvordan forklarer ministeren sé sine egne udtalelser om, at "Mht.
Vendsyssel — altsé Nordjylland; der forsgger hr. Prehn endnu en gang
at fortalle, at problemet ikke er lost og at man skal skifte tog osv. Det
er vi altsd enige om ikke er tilfzeldet leengere, ikke? Sa synes jeg ikke,
man skal pavirke pressen ved at sige, at sidan er det?

X: Ministeren har ved flere lejligheder, herunder ved det &bne
samrad den 29. juni, givet udtryk for, at der er investeret massivt i nye
jernbaneskinner gennem de seneste ir. Hvordan forklarer ministeren
sd, at der endnu ikke er taget hdnd om situationen i Nordjylland, hvor
skinnerne er blandt de aldste i Danmark?

Y: Hvilke overvejelser og prioriteringer ligger til grund for, at
andre strekninger end dem i Nordjylland er blevet prioriteret?
Hvorfor har man f.eks. valgt at fremskynde sporombygningen af
Kystbanen til 2007, selvom denne strackning har langt nyere spor end
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i Nordjylland? Og hvorfor foretages der i labet af den kommende
halvanden méned sporombygninger af Vestbanen og Nordbanen (S-
tog), hvor sporene ogsa er langt nyere end i Nordjylland? Og hvordan
forklarer ministeren, at Banedanmark planlaegger sporombygninger af
Kagebugt-banen og Sydbanen i 2007, nér disse spor ogsé er langt
nyere end i Nordjylland?

Z: Ministeren har selv i det 4bne samrad 29. juni erkleret, at der
er brug for en mere permanent lgsning af sporproblemerne i
Nordjylland. Kan ministeren satte en dato pa, hvornér
togpassagererne i Nordjylland kan regne med nye spor?

Jeg skal i dag besvare seks sporgsmal fra
udvalget. Jeg vil indledningsvist besvare
sporgsmal U, V og W og derefter gar jeg
videre til spergsmal X, Y og Z.

Spergsmal U

Som et led i min besvarelse af spgrgsmal
U er jeg desveerre ngdt til at papege, at
jeg er blevet fejlciteret i det citat fra
samradet 29. juni 2006, som indgar i
sporgsmal U.

I forhold til togdriften i Nordjylland og
specifikt problemet med ngdvendigt
togskift pa Aalborg station er jeg citeret
for at sige:
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“Det er vi altsa enige om ikke er
tilfeeldet lzengere, ikke?

I virkeligheden sagde jeg:

“Det er vi altsG enige om, at man ikke
skal i gjeblikket, ikke?”

Det argrer mig, at de personer som har
haft ulejlighed med at lave en
transskription af det abne samrad 29.
juni 2006 - og som pa baggrund heraf i
pressen har beskyldt mig for at tale
usandt og vildlede Trafikudvalget — ikke
ogsa har gjort sig den ulejlighed at citere
mig korrekt.

Med mit svar indikerede jeg netop, at
problemerne med togdriften i
Nordjylland, som nadvendiggjorde
togskift i Aalborg ikke var lgst
permanent, og at problemet med togskift
kunne opsta igen, hvilket det desveerre
ogsa gjorde.
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Pa grund af hastighedsnedsattelser har
DSB saledes i flere omgange vaeret ngdt
til at &ndre koreplanen for togdriften i
Nordjylland.

I perioden fra 16. juni til 20. juni 2006
kortes efter en saerkereplan med en
hastighed pa 80 km/t og med
nodvendigt togskift pa Aalborg station.

I perioden fra 21. juni til 2. juli 2006
kortes efter den normale kereplan med
en hastighed pa 120 km/t og med
InterCityLyn hele vejen fra Kgbenhavn
til Frederikshavn. Altsa uden negdvendigt
togskift pa Aalborg station.

Da jeg pa samradet 29. juni 2006 sagde,
at man ikke i gjeblikket skulle skifte tog
pa Aalborg station, sa var det 100 % i
overensstemmelse med sandheden. Jeg
har hverken talt usandt eller vildledt
Trafikudvalget.
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Fra 3. juli til 6. juli 2006 var DSB igen
nadt til at indfere en serkereplan med
en hastighed pa 80 km/t og med
nadvendigt togskift pa Aalborg station.

Fra 7. juli til 10. juli 2006 kertes der
atter efter den normale koreplan med
120 km/t og gennemkgrende
InterCityLyn.

Fra 11. juli har man kert efter en
serkeoreplan med 80 km/t og
nadvendigt togskift i Aalborg.

Fra den 17. juli blev kgreplanen justeret
saledes, at der kores efter normal
koreplan med 120 km/t og
gennemkorende InterCityLyn for Kkl. 10
og efter kl. 19. I tidsrummet mellem kI.
10 og Kl. 19. keres med 80 km/t og med
nodvendigt togskift i Aalborg.

Denne koreplan forventes opretholdt til
og med 20. august 2006, hvor DSB
gennemforer en &ndring af kereplanen,
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som var vaeret planlagt gennem laengere
tid.

Arsagen til at den normale kereplan pa
banestraekningen mellem Aalborg —
Frederikshavn ikke har kunnet
opretholdes denne sommer er dels, at
Banedanmark har mattet etablere nye
hastighedsnedsattelser mellem
Kabenhavn og Aalborg.

Banedanmark har oplyst, at der 8.
august 2006 er indfort en reekke
hastighedsnedsettelser pa
hovedstraeekningen mellem Kagbenhavn
og Aalborg. Hastighedsnedsattelserne er
indfert som folge af de sakaldte
ultralydsmalinger, der foretages
rutinemaessigt med henblik pa at

identificere mulige potentielle langsomt
udviklende fejl.

Der er pa streekningen mellem
Fredericia og Arhus konstateret behov
for udskiftning af ca. 2.800 meter
skinner plus adskillige nye svejsninger.
Det forventes at de forste
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hastighedsnedsattelser kan ophaves
drypvis fra denne uge og at
ultralydsfejlene mellem Arhus —
Fredericia vil veere udbedret med
udgangen af uge 37.

Der er derudover konstateret fejl ved
Kauslunde pa Fyn, der har medfert en
hastighedsnedsettelse til 40 km./t., som
forventes ophaevet den 19.-20. august
2006.

Ligeledes foregar der i gjeblikket foregar
en storre skinneudveksling mellem
Arhus — Alborg, der forventes at veere
afsluttet medio oktober 2006. Denne
skinneudveksling hidrerer til dels fra
denne, dels fra en tidligere
ultralydsmaling.

DSB er af Banedanmark lebende blevet
orienteret om konsekvenserne af
ultralydsmalingerne pa de enkelte
delstraekninger, s DSB har kunnet
varsle passagererne om de afledte
forsinkelser.
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Jeg har med brev af 19. juni orienteret
Trafikudvalget om, at den planlagte
sporjustering pa streekningen
Kobenhavn — Arhus forventedes udfort
1. juli 2006, men Banedanmark har
siden oplyst, at der efter 1. juli vil veere
udestdender, som forst vil vaere fjernet i
labet af juli og august. Dette har jeg
orienteret trafikordfererne om med brev
af 28. juli 2006.

Jeg har endvidere med brev af 27. juni
2006 orienteret Trafikudvalget om
situationen pa banestraekningen Aalborg
— Frederikshavn.

Det fremgik af mit brev, at der pa grund
skinnernes tilstand fortsat vil veere risiko
for lokale hastighedsnedsattelser samt
risiko for dannelse af solkurver, hvilket
vil ngdvendiggore
hastighedsnedsettelser.

Endvidere har jeg med brev af 10. august
2006 orienteret Trafikudvalget om de
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nye hastighedsnedsattelser mellem
Kabenhavn og Aalborg.

Pga. antallet af hastighedsnedsattelser
mellem Kobenhavn og Aalborg,
sammenholdt med sporombygninger
omkring Kabenhavn og sporets generelle
tilstand mellem Aalborg og
Frederikshavn, giver den nuvarende
saerkereplan for straekningen Aalborg —
Frederikshavn passagererne en bedre
togdrift, end man ville have opnaet ved
at opretholde den normale kareplan.

Fra 21. august 2006 gennemfarer DSB
som navnt en planlagt eendring af
koreplanen for straeekningen Aalborg —
Frederikshavn.

Den nye koreplan er i princippet identisk
med den forhenvaerende normale
keoreplan, men for at skabe storre
robusthed og bedre sikkerhed for
rettidige tog vil InterCityLyn i begge
retninger have nogle minutters leengere
ophold i Aalborg.
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Med indferelsen af den nye kereplan er
det sdledes forventningen, at
passagererne mellem Aalborg og
Frederikshavn vil opleve en bedre
togdrift.

Dog vil den nye kgreplan til at starte
med vare sarbar overfor forsinkelser
pga. de senest etablerede
hastighedsnedsettelser, men i takt med
at disse hastighedsnedsattelser fjernes,
oges muligheden for rettidig trafik i
Vendsyssel.

Forventningen om en bedre togtrafik i
Vendsyssel understattes endvidere af, at
forhold som i lgbet af sommeren har
nadvendiggjort indferelsen af
saerkoreplaner enten er bortfaldet eller
snarest forventes at blive bedret.

Saledes er sporombygningen mellem
Kabenhavn og Hgje Taastrup (pa neer
nogle mindre restarbejder) afsluttet.



Q
'

Side 11/20

Endvidere har Banedanmark som
tidligere oplyst besluttet at bruge 10 mio.
kr. pa ekstraordinzart vedligehold af
banestraekningen mellem Aalborg —
Frederikshavn. Dette arbejde
pabegyndes allerede i lobet af
sensommeren 2006 og forventes
afsluttet i foraret 2007.

Med dette ekstraordinaere vedligehold vil
banen kunne holde i nogle ar. Men der
endres ikke pa sporets alder, der er ca.
40 ar. Der vil sdledes ogsa i de
kommende ar vaere en gget risiko for
hastighedsnedsettelser — som eventuelt
kan fore til leengere koretider.

Spergsmal V

Der bliver med spgrgsmal V spurgt om
jeg er blevet fejlinformeret i sagen om
togdriften i Nordjylland, hvem der har
staet bag fejlinformationen, og hvilke
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skridt jeg vil tage for at sikre, at det ikke
gentager sig.

Jeg er ikke blevet fejlinformeret af nogen
som helst. Derimod er jeg blevet
fejlciteret!

I forhold til togdriften i Nordjylland og
specifikt problemet med ngdvendigt
togskift pa Aalborg station er jeg citeret
for at sige:

“Det er vi altsa enige om ikke er
tilfeldet lengere, ikke?

I virkeligheden sagde jeg:

“Det er vi altsa enige om, at man ikke
skal i gjeblikket, ikke?”

Og jeg tror godt jeg kan oplyse om, hvem
som har staet bag dette fejlcitat.
Desverre har jeg ikke mulighed for at
tage skridt for at sikre, at fejlcitering
ikke sker igen.
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- kort kunstpause-

Udover at jeg gerne vil appellere til, at
Socialdemokraterne bevarer sagligheden
og bidrager til at lgse udfordringerne pa
jernbaneomradet i stedet for med ufine
metoder at forsgge at sla politisk plat pa
situationen.

Spergsmal W

Jeg henviser til mit svar pa spergsmal U.

Spoergsmal X

Der er fra regeringens side stor
opmarksomhed pa problemerne i
forhold til behovet for vedligeholdelse og
fornyelse af jernbanenettet.
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Som jeg redegjorde for ved samradet 29.
juni 2006 har den siddende regering
gennem de senere ar faet gennemfort et
bevillingslaft, som har muliggjort en
forsterket indsats for genopretning af
jernbanenettet.

Det nuvaerende arlige bevillingsniveau til
jernbanenettet er i gennemsnit ca. 1,3
mia. kr. hgjere end de langsigtede
budgetter, vi overtog fra den daveaerende
SR-regering.

Men det ma erkendes, at Banedanmark
er 1 en situation, hvor der skal rettes op
pa et investeringsefterslaeb, der er
opbygget over de sidste artier.

Denne erkendelse er ngglen til at forsta,
at genopretningen af det danske
jernbanenet — pa trods af de seneste ars
store investeringer — vil komme til at
tage ar.
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Det er nu engang sadan, at
Banedanmark ma prioritere fornyelse og
vedligeholdelse af jernbanenettet bedst
muligt indenfor den givne finansielle
ramme.

Banedanmark sgger forst at seette ind pa
streekninger, hvor de fleste tog og
passagerer bliver bergrt af forsinkelser,
og hvor en forsinkelse kan risikere at
forplante sig til et storre antal
streekninger pa landsplan.

Derfor prioriterer Banedanmark
fornyelsesbehov pa S-banen og pa
hovedstraekningen Kebenhavn-Arhus
forud for mindre trafikerede og
felsomme straekninger — som f.eks.
streekningen mellem Aalborg og
Frederikshavn.

Med en anderledes prioritering ville
langt flere passagerer pa landsplan blive
berort ved forekomsten af
togforsinkelser.
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Sporgsmal Y

Tidspunktet for sporombygning af en
given banestrakning afthanger ikke blot
af sporets alder. Tidspunktet for
sporombygning athaenger i hgj grad ogsa
af den belastning, som sporet udsattes
for — dvs. hvor mange tog der korer pa
banestraekningen og hvor mange tons,
der passerer.

Herudover athanger sporets levetid af
omgivelsernes pavirkning sisom klima
og underbundsforhold samt af de
anvendte materialer.

Der er altsda mange faktorer udover en
banestrakningens alder, som spiller ind
pa, hvornar der skal sporombygges.

Den vaesentligste arsag til at det er blevet
prioriteret at sporombygge andre
banestrakninger for Aalborg —
Frederikshavn er, at de andre
banestrakninger alle har veeret udsat for
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en vaesentlig hardere trafikal belastning -
med vaesentligt flere tog — end
banestraekningen Aalborg -
Frederikshavn.

Herudover er der specifikt pa
Kystbanen, Vestbanen, Nordbanen, og
Kagebugtbanen problemer med de
sakaldte duobloksveller, som bestar af
svellehoveder af beton, der er forbundet
af en jernstang.

Duobloksvellerne har vist sig at veere
skrgbelige, da de ofte rammes af
rustangreb. Dette gaelder serligt, hvis
banen er kystneert placeret som
eksempelvis Kystbanen og
Kagebugtbanen.

Baggrunden for at fremskynde
sporombygningen af Kystbanen til 2007
er, at det indgar i en samlet aftale
mellem R, DF og regeringen om udbud
af kystbanetrafikken, at der muligvis
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kommer en ny operateor pa denne
streekning i 2008.

Hvis resultatet af det kommende udbud
er en ny operator, vil det som bekendt i
sig selv veere en meget stor udfordring at
fa kert en ny operator ind.

Det er derfor politisk besluttet at
friholde straekningen for storre
sporarbejder i de forste ar efter
udbuddet. Denne beslutning er i hgj
grad truffet af hensyn til passagererne.

Spoergsmail Z

Der arbejdes i gjeblikket pa hajtryk for at
feerdiggore et grundigt
beslutningsgrundlag for det fremtidige
investeringsbehov i jernbanenettet.

Beslutningsgrundlaget skal veere feerdigt
1. september 2006 og skal laegges til
grund for efterarets politiske
forhandlinger om Banedanmarks
gkonomiske rammer i 2007-2014.
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Indprioriteringen af banestrakningen
mellem Aalborg og Frederikshavn i
Banedanmarks fornyelsesprogram vil
afthenge af det bevillingsniveau, der
fastleegges i forbindelse med efterarets
politiske forhandlinger.

Det vil atheenge af resultatet af disse
forhandlinger, hvornar der vil blive
anlagt nye spor pa banestrakningen
Aalborg — Frederikshavn.

Afslutning

Jeg vil gerne afrunde med at sige, at nar
vi 1 dag star med et nedslidt skinnenet,
sa skyldes det forst og fremmest, at der
igennem de seneste artier er opbygget et
betydeligt investeringsefterslaeb.

Dette efterslab tager regeringen serigst.
Derfor vil regeringen i samarbejde med
DF og R sgge at etablere en
genopretning af jernbanenettet ved
efterarets politiske forhandilinger om
Banedanmarks gkonomiske rammer i
2007-2014.
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Men det nedslidte skinnenet skyldes til
dels ogsa det positive faktum, at
togtrafikken i de senere ar er vokset
ganske betydeligt. Det skyldes iser
abningen af Storebaltsforbindelsen i
1997, Kastrupbanen i 1998 og
@resundsforbindelsen i 2000.

Pa grund af den ggede eftersporgsel har
det vaeret nodvendigt at age
produktionsomfanget - i perioden er
produktionen malt i togkm steget med
hele 40 pct.

Det har givet en bedre service, fordi
passagererne har faet mange flere
afgange at veelge imellem.

Men det har naturligvis ogsa medfert en
oget belastning af infrastrukturen, bade i
form af slitage og i kapacitetsudnyttelse.
Jo flere tog der korer pa skinnerne, jo
storre forstyrrelser vil udferelsen af
vedligeholds- og fornyelsesarbejder
medfore. Det kommer vi til at maerke i
de kommende ar.



