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Til udvalgets orientering sender jeg hermed den redegerelse om sikkerheds-
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fikstyrelsen, der er sikkerhedsmyndighed p& omradet.
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Trafikstyrelsen

Redeggrelse om sikkerhedsmaessige forhold vedrgrende
Kobenhavns Metro

Resumé

Ekstra Bladet bragte i uge 31/2006 en raekke artikler om sikkerhedsmaessige
forhold i Kebenhavns Metro. Udgangspunktet for disse artikler var rapporter

udarbejdet af Metro Service og oplysninger fra tidligere eller nuveerende an-

satte ved Metro Service.

Trafikstyrelsen har gennem arbejdet som sikkerhedsmyndighed Igbende vaz-
ret informeret om eller haft sagsbehandling i forbindelse med flere af de be-
rgrte emner.

Gennem det kendskab Trafikstyrelsen har til Ksbenhavns Metro og Metro Ser-
vice gennem det lgbende sagsarbejde og de oplysninger Trafikstyrelsen har
modtaget fra Metro Service i forbindelse med denne udredning, er det Trafik-
styrelsens vurdering, at der ikke er grundiag for at antage, at Kgbenhavns
Metro ikke har den forngdne sikkerhed.

Trafikstyrelsen har imidlertid ogsa faet oplysninger, der ggr, at det er besiut-
tet at gennemfere et sarligt tilsyn. For derigennem at skabe sikkerhed for at
sikkerheden ogsa pa tangt sigt bliver opretholdt.

Baggrund

Transport- og Energiministeriet har den 1. august 2006 anmodet Trafikstyrel-
sen om en redeggrelse for de sikkerhedsforhold, der var omtalt i flere medier
den pagzeldende dag.

Trafikstyrelsen vil | det efterfplgende give en redeggrelse for forhold omtalt i
Ekstra Bladet den 1. og 2. august 2006. Forhold vedrgrende terrorsikring og
radiodaekning for handb&rne radioer, som omtalt i Ekstra Bladet den 3. august
2006 er ikke medtaget i denne redeggrelse.

Udgangspunktet for artiklerne i Ekstra Bladet har i hgj grad vaeret rapporter
udarbejdet af Metro Service i forbindelse med tilsyn og vedligehold af metro-
en. Ekstra Bladet har sdledes ikke afdekket problemormrider, der ikke allere-
de var kendt og behandlet af Metro Service.

Til belysning af sagen anmodede Trafikstyrelsen den 1. august 2006 Metro
Service om en redeggrelse for problemet med indtreengende vand, herunder
en sikkerhedsmaessig vurdering af forholdene. Metro Service blev endvidere
anmodet om at beskrive planerne for en permanent udbedring af problemet
med indtrazngende vand. Den 2. august 2006 blev Metro Service anmodet om
at deltage ved et mgde i Trafikstyrelsen den 7. august 2006 samt om at in-
kludere de nye forhold, der var naevnt vedrgrende sikkerhed i Metroen den 2.
august 2006.

Trafikstyrelsen har desuden veeret i telefonisk kontakt med Betriebsleiter Pe-
ter Bruun, Metro Service et antal gange, ligesom der er modtaget informatio-
ner via mail-korrespondance.
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Vand i kabelbrgnde. Notat

Under en fejlsggning konstaterede Metro Service, at nogle splejsninger af Journal 063-00273
kabler 13 under vandspejlsniveau i kabelbrende ved Chrzstfanshavns station, Dato 09.08.2006
hvorfor der blev indledt en undersggelse af problemets omfang pa samtlige

undergrundsstationer. Status dannede grundlag for rapporten “Description of

problems with water at underground locations”, som er en af hovedkilderne til

artiklen | Ekstra Bladet den 1. august 2006.

Som beskrevet i rapporten “Description of problems with water at under-
ground locations”, findes vandindtraengning i kabelbrgnde pd nzesten samtlige
undergrundsstationer. Dette er af Metro Service vurderet til ikke i sig selv at
give anledning til en sikkerhedsrisiko.

Metro Service har oplyst, at samtlige kabelbrgnde vil blive udstyret med pum-
per, der Igbende vil tgmme brendene.

Metro Service oplyser endvidere at have gennemfgrt midlertidige foranstalt-
ninger til sikring af kablerne, indtil den permanente igsning er gennemfart.

Det er ved mgdet den 7. august 2006 oplyst, at der fortsat er dele af kabler,
der hele tiden eller dele af tiden er under vand.

Metro Service har oplyst at have gennemfgrt malinger pa kabler til sikring af,
at isoleringen ikke har taget skade. Endvidere oplyser Metro Service at have
taget kontakt til kabelleverandgren for vurdering af om kablerne lider skade af
pavirkningen.

Metro Service op]yser at de forventer at have den permanente lgsning pa
plads inden for 2 méneder.

Trafikstyrelsen blev den 1. marts 2006 telefonisk orienteret om problemer
med kabler i vand og efterfglgende oplyste Metro Service den 8. marts 2006
via marl pa Trafikstyrelsens anmodning, at sikkerhedsniveauet ikke var zend-
ret p@ grund af vandet.

Trafikstyrelsens vurdering

Deter Traﬁkstyrelsens vurdering, at Metro Service har foretaget afvaergefor-
anstaltninger, siledes at sikkerhedsniveauet ikke er zendret. Det er imidlertid
Trafikstyrelsen opfattelse at lgsningen af problemet har taget lang tid og at
nogle af de gennemﬁarte midlertidige l@sninger er sa langt fra gaeldende nor-
mer, at der ma gennemfgres en inspektion af udf;zirte midlertidige afhjzelpen-
de foranstaltninger for at vurdere om sikkerheden pa lzengere sigt er opret-
holdt.

Skinner og befaestigelser med rustangreb

Metro Serwce har oplyst, at de under rutinemasssige inspektioner gennem de
sidste par r har konstateret korroderede skinner og befzstigelser pa lokalite-
ter placeret i tunnelsektioner.

Metro Service f||< i november 2004 Force Technology til at gennemfgre en un-
dersggelse af arsagen til dette.

Rapporten konkluderer, at det indtraengende vand pa enkelte lokaliteter er
saltholdigt. Endvidere konkiuderes, at vandet over laengere tid kan give an-
ledning til dannelse af en fedtet, hlnde, der elektrask forbinder sporene med
tunnelens bundplade. Nar denne forbindelse er naet, vil returstrom fra foge-
ne, der normalt Igber i skinnerne, blive ledt fra skinnerne til bundpladen -
gennem fiedre/befaestigelser og boEte. Herved opstar den konstaterede korro-
sion. Force Technology anbefaler i rapporten at renggringen intensiveres.

Metro Service oplyser videre, at rustne befaestigelser udskiftes lgbende i hen-
hold til manualernes forskrifter, _nr?z__r_brud eller tegn pa brud konstateres.

Side 2 (5)




Trafikstyrelsen har ikke vaeret involveret i forbindelse med Metro Service un-
dersggelse af og udskiftning af skinner.

Trafikstyrelsens vurdering

Trafikstyrelsens har taget Metro Services oplysninger til efterretning og har
ikke grundiag for at antage, at normer og regler ikke er fulgt. Trafikstyrelsen
finder imidlertid, at uanset om normerne tillader at enkelte befaestigelser er
defekte, tyder den meget fremskredne korrosion af enkelt dele pd, at der ved
vedligeholdelse af anlaegget er anlagt en meget defensiv strategi i forbindelse
med udskiftning af korroderede dele.

Trafikstyreisen finder det derfor ngdvendigt at gennemfgre et tilsyn, der ud
fra en inspektion af banen og gennemgang af Metro Service eget tilsyn og
vedligehold i 2005 og 2006 kan danne basis for en vurdering af, om sikkerhe-
den er opretholdt i henhold til geeldende normer for skinner, befaestigelser og
sporskifter.

Obstacle Detection System (ODS) pa overjordiske statio-
ner

For at undg8 at personer, der falder i sporet ved perroner pa overJordJske sta-
tioner, ikke bliver pakgrt af et tog, er stationerne forsynet med et overvag-
ningssystem, ODS,

Systemet er udfprt med sensorer, der detekterer en genstand, person eller et
andet objekt henover skinnerne under perron-niveau. Aktiveres systemet, vil
ATC-systemet automatisk sld al drift fra i omradet.

Systemet har som sikierhedssystem vist sig at veere yderst effektlvt men
samtidigt ogs8 meget falsomt. Eksempeiws kan bade kraftig t8ge, kraftlg
regn, kraftig sne, direkte solstréler, fugleflokke og flyvende aviser under sser-
lige betingelser aktivere systemet,

Skulle ovenstdende aktivere ODS saledes, at det for at opretholde driften bli-
ver ngdvendigt at seette systemet i "by pass mode”, bliver stationerne forin-
den bemandet med vagter i henhold til geeldende procedure. Disse placeres
ved stationernes ngdstop (STES), klar til at aktivere disse, s&fremt en person
eller andet falder i sporet.

Trafikstyreisen har Igbende haft sagsbehandling vedrgrende ODS og har for
nylig godkendt forsgg til afprevning af en mere driftssikker udgave.

Trafikstyrelsens vurdering

Proceduren for manuel overvagning af stationer (eller tog) er godkendt af
Jernbanetilsynet i 2003 og vil hvis den fglges efter Trafikstyrelsens vurdering
vaare tslstraekkellg sikring. Trafikstyrelsen vil ved tilsyn hos Metro Service fal-
ge op pa handelsen og i den forbmdelse vurdere om det kan dokumenteres,
at de personer, der udfgrer overvagningen, har modtaget en tiistresekkelig ud-
dannelse og traaning.

Uddannelse af ATC-teknikere

For at en ATC-tekniker kan feerdes i metroens tekniske/lukkede system krae-
ver Metro Service at personen er helbredsgodkendt og har gennemfart fil-
gende generelle kurser:

- adgang il spor

- aktionskort

- koblingsuddanneise

- sporspaerringsansvarlig

Metro service oplyser, at den faglige uddannelse vedrgrende de enkelte sy-
stemer gennemfgres pa nuvaerende tidspunkt som en kambination af en prak-
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tisk undervisning, hvor den nye tekniker fglger en erfaren tekniker - side-
mandsopleering og teoretisk undervisning pa veerkstedet.

Metro Service har endvidere oplyst at et uddannelsesudvalg i samarbejde med
uddannelsesafdelingen er i gang med at udarbejde en uddanneisesplan for de
enkelte faggrupper under vedligeholdelsesafdelingen.

Trafikstyrelsen skal i forbindelse med sikkerhedsgodkendelsen sikre, at Metro
Service har beskrivelser af kompetencer for personale med sikkerhedsmazssi-
ge opgaver, men har ikke veeret inddraget i planlaegning og udformning af
uddannelse af personale hos Metro Service.

Trafikstyrelsens vurdering

Det er Trafikstyrelsens opfatteise, at denne form for uddannelse kan
ggre det sveert for Metro Service at dokumentere, at personalet er i
besiddelse af de rette kompetencer.

Trafikstyrelsen vil derfor gennemfgre et tilsyn for at vurdere, om det
ud fra en gennemgang af personaleoplysninger og gennemfgrte ud-
dannelsesprogrammer kan konkluderes, at personer, der udfgrer sik-
kerhedsmaessigt arbejde (fx ATC-teknikere og stationsvagter ved ud-
koblet ODS), besidder de ngdvendige kompetencer.

Kontaktblokke i skiftemaskiner (Cradles)

I februar 2006 blev det af Metro Service Betriebsleiter konstateret, at der var
foretaget en modificering af kontaktblokkene i sporskiftemaskinerne. Denne
modificering var gennemfart uden at den forngdne godkendelsesprocedure
var gennemfgrt.

Metro Service iveerksatte straks en naermere undersggelse der viste, at modi-
fikationen bestod i en slibning af en flange pa kontaktblokken - en Igsning der
forbedrer forbindelsen og dermed indikationen af om et sporskifte er i “kon-
trol” eller “ikke i kontrol”.

En haandelsesrapport og en intern undersagelse er blevet initieret af Metro
Service sikkerhedsafdeling og overdraget til Engineering Manager for gennem-
ferelse. Denne undersggelse er endnu ikke afsluttet.

Betriebsleiter vurderede, at den foretagne modifikation kunne godkendes af
ham og i gvrigt var af en karakter, der ikke gav anledning til yderligere sik-
kerheds- eller driftsmasssige restriktioner ud over gennemfgrelsen af under-
sggelsen og formel fremsendelse af en anmodning til leverandgren om tilla-
delse til 22ndring.

Trafikstyrelsen har ikke tidligere veeret informeret om foretagne modifikatio-
ner.

Trafikstyrelsens vurdering

Det er Trafikstyrelsens vurdering, at Metro Service har foretaget en modifice-

ring, der har givet en forbedret funktionalitet. Der er imidlertid efter Trafiksty-
relsens opfattelse tale om eendring af sikkerhedsbasrende udstyr, hvilket ikke

ma ske uden sivel leverandgrens som Trafikstyrelsens godkendelse forud for

andringens gennemfarelse.

Trafikstyrelsen er af den opfattelse, at dette kan vaere et tegn pa at ikke hele
organisationen har den rette forstdelse for jernbanesikkerhed. Trafikstyrelsen
vil afvente Metro Service igangsatte undersggeise og i evrigt felge op pa pro-
blemstillingen i forbindelse med kommende tilsyn med Metro Services jernba-
nesikkerhedsorganisation.

Vanlgse station, S-tog Derailment Detection System
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S-tog derailment detection system er et system udviklet efter metroens etape Notat
2B blev sat i drift. Systemet er monteret i hegnet mellem S-banen 0g metro- 3 | 063-00273
ens spor 1 ved Vanigse station. Det skal aktivere et omg8ende stop af metro- ourna
en, safremt et S-tog afspores og falder ned p3 metroens spor. Dato 09.08.2006

Systemet er installeret, men er ikke idriftsat.

Metro Service oplyser, at hvis systemet bliver sat i drift som det er nu, vil det
betyde, at der er mulighed for gentagne og ungdvendige driftsstop og forsin-
kelser pd metroen.

En acceptabel teknisk Igsning er ikke fundet, hvorfor en ansggning om god-
kendelse ikke er sendt til Trafikstyrelsen. Metro Service gnsker derfor, at fort-
seette arbejdet med at finde den rette Igsning under den dispensation, der
blev givet ved idriftsasttelsen af etape 2B.

Trafikstyrelsen har i august 2005 godkendt, at Metro Service udfarte forsgg
med systemet,

Trafikstyrelsen har anmodet Metro Service om at udarbejde en tidsplan for
faerdiggerelse af projektet.
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