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Overhalingsforbud for lastbiler pa tosporede motorveje

Kere Flemming Hansen

Jeg henvender mig hermed til dig i forbindelse med din udmelding i pressen om eventuelt at indfere
et totalt overhalingsforbud for lastbiler pa 4-sporede motorveje.

Som du nok kan huske indgik vi positivt i forsegsordningen med det begrensede
overhalingsforbud, der tradte i kraft 1. maj 2001, ligesom vi stettede op om strakningsudvidelserne
da overhalingsforbudet blev gjort permanent den 1. september 2005. P4 det tidspunkt var der tale
om en fordobling af de motorvejsstreekninger, hvor lastbiler ikke mé overhale hvorfor det
nugeldende overhalingsforbud omfatter strakninger pa tilsammen ca. 220 km af den samlede
streekning pé ca. 1000 km motorve;.

Bade ved forsegsordningens indferelse og siden hen ved det permanente overhalingsforbud har vi
sdledes medvirket til en trafiksikkerhedsmassig og hensigtsmassig fastleggelse af de udvalgte
strekninger med overhalingsforbud.

Erfaringerne med forbudet har efter vores opfattelse vist, at kombinationen af strakninger og
tidspunkter med overhalingsforbud og streekninger og tidspunkter, hvor overhaling for lastbiler er
tilladt, giver et bedre og mere sikkert trafikflow pa motorvejene. Dette er med til at skabe en langt
bedre trafikkultur og dermed mere trafiksikkerhed pd motorvejsnettet. Dette har bade
Vejdirektoratet og faerdselspolitiet givet positive udmeldinger om.

Med henvisning til din udmelding i pressen, om at indfere et totalt overhalingsforbud for lastbiler
pé 4-sporede motorveje, skal vi hermed udtrykke vor bekymring om en sé radikal udvidelse af
forbudet. Det nugaeldende overhalingsforbud har kun eksisteret i ca. et trekvart ar, og ber efter vores
opfattelse have en chance for at vise sin berettigelse, for der eventuelt indferes endnu strammere
regler pa omradet.
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Et totalt overhalingsforbud for lastbiler pa de danske 4-sporede motorveje vil efter vores opfattelse
ikke nedvendigyvis vere til gavn hverken for trafiksikkerheden, trafikafviklingen eller samfundet.

En udvidelse af overhalingsforbudet til at omfatte alle 4-sporede motorveje kan medfore, at
motorvejen deles op i to vognbaner i hver retning, hvor den ene vognbane benyttes af lastbiler,
vogntog samt busser og campingvogne, og den anden vognbane er forbeholdt personbileme. En
- sidan opdeling vil ikke bidrage til en bedre afvikling af trafikken, da antallet af personbiler i det
andet spor gges markant, med en langsommere trafikafvikling til folge.

Konsekvensen af et fuldsteendigt overhalingsforbud kan endvidere medfore lavere produktivitet 1
branchen, hvilket blot gger behovet for lastbiler pa vejene. Set i relation til den allerede opstaede
chauffermangel, vil dette betyde uoverskuelige problemer for erhvervslivets transportbehov. P4
denne baggrund risikerer transporterhvervet at blive en bremseklods i forhold til vaksten i det
danske samfund.

Et fuldstendigt overhalingsforbud vil efter vores vurdering ramme transporterhvervet hardt.
Erhvervet er i forvejen under stort pres: Indferelsen af den digitale tachograf har nedsat den
effektive karetid, nye arbejdstidsregler har skaret ned pa radighedstiden, skarpede bgder pa kore-
og hviletidsomradet har bevirket flugt fra erhvervet, sertransporterne har i forvejen sparretider og
kereforbud i varmt vejr, kommende miljezoner i storbyerne presser til nye investeringer. Hertil
kommer ophobning af godsmangdeme og en generel stigning i trafikken pa vejene gennem de
senere ar.

Som det ser ud nu, modtager flere danske virksomheder deres varer med store forsinkelser pa grund
af ventetid pa transport hos transportvirksomhederne. Flere transportvirksomheder, der ma sige nej
til flere ordrer, fordi de ikke har kapacitet til at fragte mere. Kapacitetsproblememe skyldes bade
manglen pé transportmateriel og chauffermangel. Lige nu mangler der skensmaessigt 4000-6000
chaufforer i transporterhvervet.

Vi har indhentet oplysninger vedrerende overhalingsforbud i andre europziske lande for at belyse
problematikken i europaisk sammenhang:

I Belgien er der i regnvejr et overhalingsforbud for keretgjer over 7,5 t p4 motorveje, pa veje med
mindst 4 spor - med og uden midterstribe samt pa alle Kraftfartstrassen.

Italien har et overhalingsforbud pd motorvejsringen omkring Milano, hvor der er et
overhalingsforbud mellem kl. 6.00 og 22.00. P4 A1 mellem Bologna og Firenze er der
overhalingsforbud mellem kl. 6.00 og 22.00 (dog ikke pa den 3 sporede del) - det er der ogsa pé
A13 (Brennermotorvejen) mellem Affi og Bolzano.

I Holland har man pé forsegsbasis indfert et overhalingsforbud pé en 1/3 af det hollandske
motorvejsnet for keretajer over 7,5t fra kl. 6.00 til 10.00 samt fra k1. 15.00 til 19.00.

I Tyskland er der overhalingsforbud for lastbiler og vogntog pa udvalgte motorvejsstrakninger,
hvilket er lig reglerne i Danmark. P4 streekninger primart rundt om nogle af de storre tyske byer er
den almindelige skiltning med overhalingsforbud imidlertid erstattet af dynamiske trafiktavler,
hvorfra der kan etableres hastighedsnedsettelser og overhalingsforbud alt efter behov. Disse tiltag,
har medvirket til en mere glidende afvikling af trafikken, og dermed ferre kedannelser.
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Af ovenstdende gennemgang kan man konkludere, at 1 ingen af de — forholdsvis fa — EU-lande, hvor
overhalingsforbud har veret aktuelt, har der indtil videre varet tale om permanente forbud hele
degnet pa storre straekninger. Der har i alle tilfeelde varet tale om tidsbegraensede forbud begrundet
i foret eller trafikintensiteten ud fra et enske om en dynamisk afvikling af trafikken.

I stedet for at palagge erhvervet flere begransninger skal vi derfor anbefale, at der teenkes i andre
baner, nér det gelder regulering af trafikken. Politiet kan med hjemmel i faerdselsloven uanset
stedlige overhalingsforbud udstede beder i forbindelse med overhalinger, hvor der ikke tages
tilstrekkeligt hensyn til den gvrige feerdsel. Det betyder pa den ene side, at lastbilchaufferer til
enhver tid selvfolgelig skal foretage overhalinger under iagttagelse af de almindelige hensyn under
overhaling som angivet i ferdselsloven, og p& den anden side, at der blot skal ske en passende
héndhavelse af lovgivningen. Derudover skal vi i det falgende kort pege pé andre muligheder for
en mere dynamisk trafikafvikling:

Fardselslovens bestemmelser om sammenfletning - eksempelvis ved indkersel pd motorvej -
pélzgger bade den, som kerer ind p& motorvejen, og den, som allerede kerer pd motorvejen, pligter.
Den tilkerende skal tilpasse sig hastigheden pa motorvejen, og den, som kerer p4 motorvejen, har
pligt til at hjelpe med sammenfletningen — eventuelt ved at nedsztte hastigheden.

En lignende model kan anvendes i de tilfeelde, hvor en lastbil/vogntog ensker at overhale en anden
lastbil/vogntog. Der kan séledes under faerdselslovens regler om overhaling tilsvarende pdlegges
den, som bliver overhalet, en direkte pligt til kortvarigt at lefte foden fra speederen, for at hj&lpe
den, som overhaler, og dermed nedsatte overhalingstiden betydeligt. En sddan pligt findes ikke i
dag i bestemmelserne om overhaling.

En anden mulighed kunne vere overvejelser om at indfare et overhalingsforbud for tunge koretajer
i kraftigt regnvejr, hvor der erfaringsmeessigt skabes store vandtéger, sd bagfra kommende
personbiler har svart ved at orientere sig fremad. Her vil der ubetinget vare et
trafiksikkerhedsmassigt hensyn at tage til personbilemne.

Samtidig skal vi opfordre til, at der bliver iveerksat en oplysningskampagne om overhalingsreglermne
generelt samt for lastbiler, busser og vogntog, herunder campingvogne m.m. I tilknytning til dette
kunne overvejes en oplysningskampagne om at undga uhensigtsmassige overhalinger herunder pa
motorveje og med lastbil.

Samtidig er det nedvendigt at teenke i ny teknologi i form af intelligente vejskilte, hvor et generelt
overhalingsforbud for tunge keretajer bliver erstattet af nye variable trafiktavler, hvorfra der kan
etableres overhalingsforbud eller hastighedsnedsettelse efter behov — altsd modellen fra Hamburg,
der som navnt har virket ganske glimrende.

Endelig skal vi pa det teknologiske omréde pege pa et stort behov for at udvikle det digitale vejkort
for Danmark. Et sddant vejkort, der kunne tilpasses navigationsanlag i bilerne, vil kunne anvendes
til at give dynamiske trafikinformationer til afpasning af hastigheden og omlagning af kerselsruten
mv. Det digitale vejkort muligger en meget precis og detaljeret information om et hvilket som helst
sted pa vejnettet. Desuden skifter mange veje ejere i 2007 som folge af strukturreformen, og ved at
fremme det digitale vejkort kan man sikre, at verdifulde data, der er opbygget over mange ér, ikke
gér tabt. Sverige og Norge har allerede digitale vejkort.
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Som vi har forstdet det af din udmelding vil du sende forslaget om et totalt overhalingsforbud for
lastbiler mv. pa 4-sporede motorveje til vurdering hos Vejdirektoratet og Politiet samt indgi i en
dialog med branchen. Dette finder vi meget vasentligt, da det er et kompliceret omrade, med risiko
for meget negative konsekvenser bade i trafikafviklingen og i det trafiksikkerhedsmassige aspekt.

Vi héber du vil se denne henvendelse som et konstruktivt udspil fra vores side og paregner, som du

har givet udtryk for, at blive inddraget i en nermere dreftelse af forslaget inden der foretages
yderligere skarpelser.

Med venlig hilsen

gistik

Erik Qstergaar

c. c. Trafikudvalget og Retsudvalget




