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1. Status for Banedanmarks og Trafikstyrelsens an-
laegsprogram, 1. halvar 2006

Statusnotatet for Banedanmarks og Trafikstyrelsens anlegsprogram indeholder en
oversigt over alle igangveerende anlaegsprojekter samt fornyelsesprojekter, der oversti-
ger forelaeggelsesgraensen pd 30 mio. kr.

I sammenfatningen gives en kort overordnet vurdering af status for de samlede omfat-
tede projekter, samt en beskrivelse af de veesentligste afvigelser og usikkerhedsmomen-
ter i enkeltprojekter.

Status for de enkelte projekter er beskrevet saerskilt for hvert projekt i forlengelse af
sammenfatning og gkonomioversigt.

Endelig folger en kort oversigt over planlagte forberedelser af anlegsprojekter.

1.1. Sammenfatning for anleegsprojekter under forberedelse i Trafik-
styrelsen

Langt de fleste af Trafikstyrelsens anlegsprojekter befinder sig i den meget tidlige un-
dersogelsesfase. Her er der endnu ikke for alle projekter taget stilling til, om de skal ud-
fares. Projekterne er ved at fé fastlagt projektgrundlaget, sa der kan udarbejdes projekt
med tilhgrende overslag, som skal indgé i den videre beslutningsproces.

Abningsar

Det er Trafikstyrelsens opfattelse, at den overvejende del af de store projekter er forsin-
ket med gennemsnitligt et ar i forhold til forventningerne ved projekternes opstart. Ek-
sempelvis afventer projekt vedrarende Kapacitetsforbedringer vest for Kebenhavn en
afklaring af Kebenhavn-Ringsted projektet. Beslutningstagerne har her vedtaget at stille
projektet i bero. Dette betyder en udskydelse pd mindst 1 &r af &bningsaret.

Budgetsikkerhed

Overordnet er det Trafikstyrelsens opfattelse, at projekter under forberedelse i Trafik-
styrelsen, stort set kan afholdes inden for de gaeldende bevillinger. En undtagelse er dog
Overhalingsspor for godstog, hvor den afsatte bevilling pa 46 mio. kr. pd FLo4 i den ef-
terfolgende projektering og undersggelsesfase har vist sig, at veere utilstraekkelig. Der vil
vere behov for en yderligere bevilling pa 16 mio. kr., for at projektet vil kunne gennem-
fores som oprindeligt forudsat. Der forventes at blive fremsendt aktstykke herom. Des-
uden har det vist sig, at etableringen af en niveaufri skaering mellem Grenébanen og
Grenavej ma forventes at blive dyrere end forst antaget. Der forventes forelagt aktstyk-
ke herom.
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1.2. Sammenfatning for anlegs- og fornyelsesprojekter, under gen-
nemforelse i Banedanmark

Abningsar
Overordnet set gennemfoares anlegs- og fornyelsesprojekterne som planlagt, dog er der
enkelte forhold at bemeerke.

“DIC-s projektet” forventes ibrugtaget 1 ar for forudsat pa finansloven. Modsat forven-
tes anlaegsprojekterne "Nye S-tog, infrastruktur” og "Jernbanesikkerhed” samt "Kapaci-
tetsforbedringer Kobenhavn-@sterport” at blive forsinkede i forhold til det oprindeligt
forudsatte.

Narbaneprojektets endelige feerdiggorelsestidspunkt kendes pt. ikke pa grund af usik-
kerhed om projektet genopstart, jf. nedenfor under budgetusikkerhed.

Budgetsikkerhed
For sa vidt angar Banedanmark vurderes folgende projekter at indeholde vaesentlige af-
vigelser og usikkerheder:

o Iforbindelse med Ringbaneprojektet er der usikkerhed knyttet til finansieringsbi-
draget fra eksterne parter, hvilket kan betyde en overskridelse af bevillingen. Usik-
kerheden skyldes en manglende afklaring af, hvorvidt en pris- og lenopregning for
2000 kan medtages i opgerelsen af medfinansieringsbidraget.

o Udgiften til opstillingsspor til LOKO-projektet er nu revurderet, og det forventes ik-
ke laengere, at der skal forelaegges et aktstykke for Finansudvalget, som det tidligere
har veret forudsat, jf. breve sendt til Trafikudvalget og til Finansudvalget den 19.
april 2006.

e Nerbaneprojektet er gennemgéet af Banedanmarks Interne revision for bl.a. at fast-
sl, hvorvidt de valgte greenseflader til andre projekter er korrekte. Resultatet drof-
tes i gjeblikket mellem Transport- og Energiministeriets departement og Banedan-
mark med henblik pé oplag til en endelig afklaring, hvorefter der forventes forelagt
aktstykke for Finansudvalget. Restarbejderne er sat i bero, indtil gkonomien er af-
Kklaret.

o Nye S-togsinfrastrukturaendringer: Banedanmark forudsatte oprindeligt, at et til-
passet forenklet anlaeg til omkodning af hastighedskontrol og togstop (HKT) pé
streekningen Holte-Hillergd ville blive godkendt af Trafikstyrelsen. Denne tilladelse
er endnu ikke opnéet. Set i lyset af Holte-ulykken vil Trafikstyrelsen muligvis stille
krav om etablering af fuld HKT.

1.3. Okonomioversigt over storre anleegsprojekter under forberedelse,
igangvaerende anlagsprojekter samt fornyelsesprojekter igangsat
ved aktstykke (nettoudgift)

I det folgende er vist en oversigt over status for storre anlaegsprojekter under forbere-
delse, igangveerende anlagsprojekter og storre fornyelsesprojekter, der er igangsat ved
aktstykke. For hvert projekt er anfort starrelsen af bevillingen forste gang projektet er
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medtaget pé Finansloven. Der er desuden angivet en generel prisregulering1 samt andre
reguleringer, der, athaengigt af det enkelte projekt, kan veere merbevillinger eller reduk-
tion af bevillinger. Disse andringer er enten sket forudgdende ved aktstykker eller pa
bevillingslovene. Derudover oplyses den nuveaerende forventede totaludgift samt det
forventede abningstidspunkt. I det omfang s&endringerne er indgéet efter vedtagelse af
finansloven for 2006, er de sarskilt omtalt i den efterfalgende uddybende beskrivelse af
anlagsprojekterne.
Tabel 1. Storre Anlegsprojekter under forberedelse i Trafikstyrelsen
Konto 1) 2) 3) 4) 5) 6) 7) To- 8) 9)

Bevilling Prisre- Anden Anden Totalbe- Bevil- talbevil- Forven- Forventet

optaget gulering regule- regule- Vvilling lingsaen- ling tet to- abningsar

1. gang til og ring ind- ring p& FLO6 dringer juli 2006 taludgift (antal ars af-

pa med til FLO6 FL 06 siden ift juli vigelse ift.

FL/Aktst FLO6 FLO6 ° 2006  forudsat i

ykke parentes)
Kapacitetsforbedringer vest for 800 03 30,6 0 0 830,6 0 830,6 gap 24 2010 (+1)
Kgbenhavn (K@R) (FLO4) ! !
Overhalingsspor for godstog 46 05 1,5 0 0 47,5 0 47,5 62,0 2007 (+1)
(FLO4) !
Arhus havnebane (FLO4) 65,0 4,4 65,0 0 134,4 0 134,4 134,4 2007 (+1)
Nordvestbanen (Lejre og Vip- 20 0" 0,3 0 0 20,3 0 20,3 20,3 Besluttes
pergd) (FLO5) !
Niveaufri skeering Grendbanen 23 47 0,5 0 0 23,9 0 23,9 70,0- 2008
(Akt 127 2005) ' 90,0"
Modernisering af Ngrreport sta- 70 0,2 0 0 7.2 0 7,2 1750" 2009
tion(FLO4) ! !
Niveaufri skaering i Taulov 10" 0 0 0 1,0 0 1,0 30,0 2008
(FLO6) !

! Tallene i tabellerne er opgivet i lobende priser. Der er foretaget P/L-regulering af projekternes restbevilling i
lobet af deres levetid p& baggrund af Finansministeriets udmeldte sats.

2 Bevillingsandringer ved aktstykker i 1. halvar 2006

3 I den samlede bevilling indgér 9,0 mio.kr. pa § 28.62.01 til forberedende arbejder i Trafikstyrelsen samt
791,0 mio. kr. pa § 28.63.02.

4 Udover bevillingen er givet TEN-stotte til projektet pd 9,0 mio. kr. Sdledes er den samlede disponerings-
ramme pé 839,6 mio. kr.

5 I den samlede bevilling indgér 2,0 mio. kr. pa § 28.62.01 til forberedende arbejder i Trafikstyrelsen samt 44
mio. kr. pa § 28.63.02.

6 I den samlede bevilling indgér 15,0 mio. kr. pa § 28.62.01 til forberedende arbejder i Trafikstyrelsen samt 5
mio. kr. pa § 28.63.02.

7 Der blev afsat 5,1 mio. kr. pa § 28.62.01 til forberedende arbejder i Trafikstyrelsen og 18,3 mio. kr. pa §
28.11.11.10 (anlegspulje til sikkerhed og bedre kapacitet).

8 Det bemzrkes, at Arhus amt har afholdt 2 mio. kr. til VVM undersegelser. Totaludgiften afhaenger af, hvilken
losning der vaelges, jf. senere.

9 Den samlede bevilling pa 7,0 mio. kr. er afsat pé § 28.62.01 til forberedende arbejder i Trafikstyrelsen.

10 Det bemarkes, at ovenstiende angiver den samlede statslige udgift for projektet. Heri indgar ikke evt. bi-
drag fra DSB.

11 Den samlede bevilling pé 1,0 mio. kr. er afsat pa § 28.62.01 til forberedende arbejder i Trafikstyrelsen.
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Tabel 2. Storre anlaegs- og fornyelsesprojekter, godkendt og under gennemforelse

1 Banedanmark i 2006
Anlaegsprojekter - konto 02

Udbygning af Frederikssunds-
banen (FL98)
Nye S-tog, infrastruktur (FLOO)

Ringbanen (FLOO)
Odense - Svendborg (FLOO)

Ringsted banetekniske anlaeg
(FLOO)

Fjernstyringscentral S-banen
(ny DIC'S) (FLO4)

Kapacitet Kh. - @sterport, LO-
KO (FLOO)

Jernbanesikkerhed (FLO1)

Naerbaneprojektet (FLO1)

Perrontilpasning IC4-tog — Akt 9
4/10-05

S-togsspor, Kgbenhavn - Dyb-
bglsbro (FL04)

Forberedelse af togkontrol-
system (FLO5)

1)
Bevilling
optaget
1. gang
o
pa
FL/Aktst
ykke

763,2
962,2
909,7
176,1
106,0
344,1
600,0

71,2
170,0

35,2
153,0

30,7

12 . .
Se sidste side

2)
Prisre-
gulering
til og
med FL
2006

152,9
49,6
82,1

5,2
9,5
6,2

38,1

3)
Anden
regule-
ring
indtil
FLO6

101,7
-176,6
314,0
20,0
0,0
0,0
-19,5
33,0
26,0
0,0
0,0

0,0

4)

Anden
regule-
ring p&

FLO6

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

0,0

5)
Total-
bevilling
FLO6

1.017,8
835,2
1.305,8
201,3
115,5
350,3
618,6
106,6
207,4
35,2
158,2

31,0

6)
Anden
regule-
ring si-
den

12
FLO6

0,0

-4,0

7)
Total-
bevilling
juli
2006

13
De prognosticerede totaludgifter er i udgangspunktet opgjort pé baggrund af Banedanmarks gkonomirap-
port for marts 2006, idet disse prognoser kun for enkelte projekter er opdateret senere.

14
Udover bevillingen er givet TEN-stotte til projektet pa 66,6 mio. kr. Saledes er den samlede disponeringsramme pa

706,2 mio. kr.

8)
Forven-
tet to-

taludgift
13

1.031,0
828,6
1.237,8
202,9
125,1
350,3
706,2
106,6
225,6
35,2
158,2

31,0
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Fornyelsesprojekter - konto 05 1) 2) 3) 4) 5) 6) 7) 8)

Bevilling  Pris- Anden Anden Total- Anden Total- Forven-

optaget regu- regule- regule- bevilling regule- bevilling tet to-

1. gang lering  ring ring p& FLO6 ring si-  juli taludgift

pa tilog  indtil FLO6 den 2006

FL/Aktsty med FLO6 FLO6

kke FL

2006

Sporfornyelse Fredericia - Akt 58,1 0,0 0,0 0,0 58,1 0,0 58,1 54,3
178 10/6-04
Sporfornyelse Herning - Vejle - 280,0 0,0 0,0 0,0 280,0 0,0 280,0 241,9
Akt 115 18/4-05
Fredericia - Lunderskov - Akt 108,0 0,0 0,0 0,0 108,0 0,0 108,0 93,4
113 12/4-05
Grenabanen (,&rhus - Ryom- 150,0 0,0 0,0 0,0 150,0 0,0 150,0 160,0
gaard) - Akt 161 17/05-04
Sporskifter Helgoland - Akt 50 30,0 0,0 -14,0 0,0 16,0 0,0 16,0 15,1
28/5-03
Sporombygning Haslev-Holme 42,0 0,0 0,0 0,0 42,0 0,0 42,0 44,8
Olstrup - Akt 85 22/2-05
Sporfornyelse Skanderborg - 45,0 0,0 -6,0 0,0 39,0 0,0 39,0 35,8
Skjern - Akt 50 13/5-03
Sporfornyelse Struer - Thisted - 78,0 0,0 -16,0 0,0 62,0 0,0 78,0 66,2
Akt 50 13/5-03
Sporfornyelse hgjre spor Valby 40,0 0,0 +22,0 0,0 62,0 0,0 62,0 63,2
- Vanlgse - Ballerup - Akt 50
13/5-03
Sporombygning Kgbenhavn - 37,0 0,0 +17,0 0,0 54,0 0,0 54,0 53,0
Hgje Taastrup - Akt 50 13/5-03
Kgreledningsanlaeg, Vallensbaek 30,0 0,0 -4,0 0,0 26,0 0,0 26,0 3,4
- Kgge - Akt 50 13/5-03
Kgreledningsanlaeg, Hellerup - 40,1 0,0 0,0 0,0 40,1 0,0 40,1 36,5
Klampenborg - Akt 127 / 29/3-
04
Kgreledningsanlaeg, Valby - Hg- 49,0 0,0 0,0 0,0 49,0 0,0 49,0 36,0
je Tastrup - Akt 99 2/12-03
Sikringsanlaeg, Gentofte - 38,5 0,0 0,0 0,0 38,5 0,0 38,5 38,5
Lyngby - Akt 223 22/8-02
Kystbanen, - Akt D 27/1-06 fortroligt
Hellerup-Hillergd - Akt E 27/1- 207,0 0,0 0,0 0,0 207,0 0,0 207,0 207,0
06
Kgbenhavn - Hgje Taastrup - 72,0 0,0 0,0 0,0 72,0 0,0 72,0 72,0

Akt F 13/2-06

1.4. Den aktuelle markedsmaessige situation

Banedanmark vurderer generelt konkurrencesituationen som god, selvom der gennem
leengere tid har veeret stor aktivitet i bygge- og anlaegssektoren.

Banedanmark konstaterer stor interesse for at blive indbudt til at byde pa anlaegs- og
fornyelsesopgaver indenfor det jernbanetekniske omrade. Indenfor de seneste par ar
har 3 tyske entreprengrvirksomheder etableret sig i Danmark og har veret i stand til at
vinde opgaver vedrgrende sporombygning. Der er derfor en god konkurrencesituation
vedrgrende denne type opgaver.

Vedrgrende korestrom er konkurrencesituationen usikker. De fa fornyelsesopgaver, der
har varet udbudt, har voldt entreprengrerne storre problemer end forventet. Det er dog
Banedanmarks vurdering, at der fortsat vil vaere en 3-4 entreprengrer, der vurderer det-
te marked som interessant.
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Vedrerende sikringstekniske arbejder er der ikke mange konkurrencedygtige tilbudsgi-
vere til fornyelse af anlaeg (sikrings- og fjernstyringsanlaeg). Vedrerende sikringstekni-
ske arbejder i forbindelse med andre fornyelsesopgaver — eks. sporombygninger — er
der etableret nogle forsggsprojekter, der skal sikre at eksterne entreprengrer kan kon-
kurrere med Banedanmark Entreprise. Disse forsggsprojekter forlaber godt, og der fo-
retages i august 2006 en endelig evaluering. Banedanmark forventer, at denne evalue-
ring vil blive saerdeles positiv. Herefter vil der blive etableret forsggsprojekter med
mindst yderligere et firma. Det forventes derfor, at der kan skabes konkurrence for en
ikke ubetydelig del af den type sikringstekniske arbejder inden for 1-2 ar.

Vedregrende almindelige entreprenerarbejder (som f.eks. arbejde vedr. broer og over-
karsler) er Banedanmark tilfreds med konkurrencesituationen.

Gennem konkurrenceudsattelse sikrer Banedanmark, at opgaverne lgses til markeds-
prisen pa tilbudsdagen. Markedsprisen er pavirket af mange faktorer, herunder révare-
priser. Markedsprisen pa metaller og stil er steget ganske meget, men gennem konkur-
renceudsattelse og efterlevelse af gaeldende regler om fast tid og pris sikrer Banedan-
mark, at eksterne ydelser indkebes til markedsprisen.

1.5. Stoerre anlaegsprojekter under forberedelse i Trafikstyrelsen §
28.62.01

Kapacitetsforbedringer vest for Kebenhavn (KOR)

Status

KOR-projektet har til formal at sikre en kapacitetsudvidelse pa straekningen @sterport-
Ringsted, som svarer til to persontogskanaler eller en godstogskanal pr. time. Til dette
formal er en rekke anlegsalternativer pa streekningen analyseret, og anleegsudform-
ning, anlegsokonomi og udferelsesplanlegning for de enkelte anlaegsalternativer er be-
handlet.

Som forberedelse til anlaegslov har Trafikstyrelsen gennemfort en miljgvurdering af
projektets konsekvenser for det omgivende milje. Trafikstyrelsen har efter offentlig-
hedsperiodens afslutning udarbejdet et heringsnotat, der sammen med den endelige
miljoredegorelse skal danne et nyt grundlag for tilpasninger og detaljering af projekt-
materialet. Resultatet herfra skal bruges dels til den endelige politiske stillingtagen, om
hvorvidt hele eller dele af projektet skal gennemfares, dels til dokumentation i forbin-
delse med overdragelse af projektet til Banedanmark.

Forslag til anlegslov er udskudt i lyset af Trafikaftalen fra efteraret 2005 mellem rege-
ringen, Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre, hvorefter der senest den 1. juli 2006
treeffes politisk beslutning om en VVM-analyse af en kapacitetsudvidelse pé straeknin-
gen Kebenhavn - Ringsted.

Abningsar
K@R-projektet er pt. indstillet, indtil der er truffet beslutning om gennemforelse af Ko-
benhavn - Ringsted projektet. Henset til, at beslutning om gennemforelse af projektet
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forst finder sted i indevaerende ar, udskydes gennemforelsen af projektet til tidligst
2010, hvilket er 1 ir senere end forudsat.

Zndringer til FL
P4 FLo6 er de afsatte midler til projektet opretholdt, siledes at de kan disponeres i in-
deveerende &r.

Usikkerhed

Programmet for KOR er nu gennemarbejdet til et stade, hvor usikkerhederne pa dette
trin i projektforlgbet er minimeret. Usikkerheden ligger primeert i hvilke delprojekter,
der skal gennemfores under hensyn til hvilke valg, der traffes i Kebenhavn - Ringsted
projektet.

Overhalingsspor for godstog

Status

Projektets formal er at forbedre mulighederne for at overhale godstog over Fyn. Hoved-
parten af overhalingssporene pa Fyn er for korte til godstog, der udnytter den maksima-
le leengde for godstog pé 750 m, som er mulig pé den gvrige del af streekningen mellem
@Oresund og Padborg.

Der er i perioden 2004-2005 gennemfort trafikale analyser af streekningen Nyborg -
Middelfart. Analyseresultatet viser, at en placering af overhalingsspor i eller ved Tom-
merup giver langt den bedste trafikale og kapacitetsmaessige gevinst. Med analyserne
som projektgrundlag er der i 2005 udarbejdet et lasningsforslag med placering af over-
halingssporet pa Tommerup station.

For denne lgsning blev der udarbejdet en miljoredegerelse, som var grundlaget for en
offentlig hering i januar - februar 2006.

Horingerne viste, at offentligheden havde indvendinger mod lgsningen.

Trafikstyrelsen har sidelebende pa et indledende niveau undersegt 3 alternativer uden
for selve Tommerup. Séledes er de 4 lgsninger, der er undersogt:

o Oprindelig losning Tommerup Station: Prisestimat: 60 mio. kr.
e Mellem Holmstrup og Tommerup: Prisestimat: 62,5 mio. kr.

e Mellem Tommerup og Skalbjerg: Prisestimat: 64 mio. kr.

e Mellem Skalbjerg og Bred: Prisestimat: 65 mio. kr.

Estimaterne er udarbejdet efter successiv metode og beskriver alle prisen for 50%-
fraktilen, hvilket betyder, at sandsynligheden for at overskride de estimerede overslag
er 50%.

Med baggrund i ovenstdende har Trafikstyrelsen indstillet til Transport- og Energimini-
steriet, at der tages stilling til, hvorvidt projektet skal lukkes, eller om der skal foreslas
en merbevilling; i forste omgang til kvalificering af det billigste alternative projekt.
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Forbruget til undersogelser og projektering andrager indtil dato 2 mio. kr., og hele det
belgb som oprindelig var forudsat til undersggelser i Trafikstyrelsen er derfor opbrugt.

Abningsar

Projektet var oprindeligt fastsat til at veere afsluttet inden udgangen af 2006. P4 nuvee-
rende tidspunkt anses det for realistisk, at projektet kan vaere afsluttet ca. et ar efter
vedtagelse af en anlaegslov.

Andringer til FL

Pa nuvaerende tidspunkt antages et overhalingsspor ved Tommerup at belagbe sig til
mellem 60 og 62 mio. kr. alt efter det endelige valg af placering. Velges det, at projektet
skal gennemfares, vil det derfor koste 14 til 16 mio.kr mere end det afsatte belob, idet
bevillingen pa FL0o6 udger 46 mio. kr.

Usikkerhed
Projektets gkonomi og abningstidspunkt er som det fremgér meget usikkert, da det er
afhangigt af ovennaevnte beslutning.

Arhus Havnebane

Status

Projekt Arhus havnebane har til formal at forbedre adgangsforholdene til Arhus Havn,
der er i kraftig vaekst. Havnen betjenes i dag af en bane, der grundet en meget skarp
kurve medferer uhensigtsmaessige driftsbegrensninger. Projektet skal samtidig forbed-
re afviklingen af vejtrafik til og fra Arhus Havn via Marselis Boulevard. Der arbejdes
med en forleegning af havnebanen, séledes at korsel med jernbanegods ikke medferer
uhensigtsmaessigt lange sparretider for vejtrafikken.

Status for projektet er, at der er gennemfort projektering af spor og konstruktioner, og
der er indhentet tilbud p& ombygning af sikringsanlaegget i Arhus. Projektet har varet i
offentlig hering i forbindelse med en VVM-analyse og en lokalplan. Lokalplan for pro-
jektet er vedtaget i Arhus byrid, og projektet er ogsa godkendt af Arhus Amt. Der er ud-
arbejdet udbudsmateriale for en storre del af projektet (konstruktion af bro og dem-
ning), som afventer at Arhus Amt udarbejder VVM tilladelse for projektet.

Abningsar

Udferelsesperioden for havnebaneprojektet forventes pt. at blive &r 2006-2007 under
forudsaetning af en endelig afklaring af bygherreansvaret. Det er forudsat, at bygherre-
ansvaret deles mellem Banedanmark og Arhus Havn, siledes at Banedanmark far an-
svaret for den del af projektet, der foregar pa Banedanmarks arealer (p& Arhus H), og
Arhus Havn far ansvaret for den del af projektet, der skal etableres pa Arhus kommune
og Arhus Havns arealer. De formelle vilkir er under forhandling.

I forhold til den tidligere tidsplan er projektet ca. 6 maneder forsinket som folge af, at
projektet ikke som planlagt kunne overdrages til hhv. Arhus Havn og Banedanmark i
juni 2005. Abningen af anlaegget forventes 2007.
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Zndringer til FL

Pa grund af ovennaevnte forsinkelse, forventes der et mindreforbrug pa ca. 60 mio. kr.
af de pé finansloven afsatte midler for 2006 og et tilsvarende merforbrug i 2007 pé ca.
60 mio. kr.

Usikkerhed

Budgettet for havnebanen er pa 137,8 mio. kr. P4 nuvarende tidspunkt er der en vis
usikkerhed knyttet til de samlede omkostninger, idet der dels er elementer i projektet,
der kan medfere en fordyrelse, dels elementer, der kan fore til en billiggerelse. En even-
tuel budgetoverskridelse forventes dog ikke umiddelbart at bergre den statslige bevil-
ling, idet risikoen for merudgiften paregnes taget af Arhus Kommune/Arhus Havn. At
budgetoverskridelsen finansieres lokalt er aftalt med Arhus Havn, som praeemissen for at
Trafikstyrelsen overdrager et underbudgetteret projekt til Arhus Havn. Safremt Arhus
Havn ikke métte gnske at patage sig en risiko, kan der anvises alternative lgsningsmu-
ligheder.

Der er endvidere sggt TEN-T statte til projektet (april 2006).

Udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperod

Status
Udbygning af Nordvestbanen har til formal at skabe mulighed for at forbedre den of-
fentlige trafik pa straeekningen mellem Roskilde og Holbaek.

I bemarkningerne til projekteringsloven er der opstillet forventninger til, at en udbyg-
ning af streekningen mellem Lejre og Vippergd vil kunne skabe basis for:

« at forbedre togtrafikkens regularitet,
« at forege banens trafikkapacitet,

e atreducere rejsetiden pa banen,

o at indfere mere attraktive kereplaner.

For det samlede projekt udarbejdes for tiden en VVM-redegorelse, der skal danne
grundlag for en offentlig hering ultimo 2006.

Sidelgbende med den videre bearbejdning foregér der en dialog med de lokale myndig-
heder.

Der undersoges en hastighedsopgradering pé straekningen Roskilde — Holbzek pa op til
160 km/t og i kombination hermed dels en udbygning af strekningen Lejre — Vipperod
til dobbeltspor pa hele denne straekning, dels et forslag om at udbygge dele af streeknin-
gen til dobbeltspor.

Undersggelsen afsluttes med en samlet redegorelse, der vil kunne indga som det tekni-
ske grundlag for en beslutning om valg af udbygning af streekningen mellem Lejre og
Vippered.

Den afsluttende redegorelse paregnes at beskrive et konkret forslag til udformning af al-
le de faste anleeg pa strackningen, som skal @ndres i forbindelse med en udbygning til
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dobbeltspor i hele straekningens forleb samt 1-2 alternative forslag til udbygning af del-
straeekninger.

Den samlede redegorelse vil omfatte beskrivelser af den fysiske udformning af de be-
handlede forslag samt anleegsoverslag til hvert af forslagene. Endvidere redegores for de
trafikale muligheder, som en gennemforelse af forslagene vil kunne indebzre, ligesom
de samfundsekonomiske aspekter ved en gennemforelse af forslagene belyses.

Abningsar
I projekteringsloven er der ikke taget stilling til en tidsplan for realisering af projektet,
og der er derfor heller ikke angivet noget &bningsar.

Zndringer til FL
Der er ingen andringer i forhold til FL06.

Usikkerhed

Igangvaerende aktiviteter forventes at kunne gennemfores indenfor de afsatte bevil-
lingsrammer. Et overslag over den samlede udbygning vil vaere meget athengig af den
valgte lgsningsmodel.

Den samlede redegerelse vil omfatte anleegsoverslag over hvert af de i redegorelsen stil-
lede forslag til en udbygning af banen.

Niveaufri skaring mellem Grenibanen og Grenavej i Risskov, Arhus

Status

I december 2003 besluttede transport- og energiminister Flemming Hansen og amts-
borgmester Johannes Flensted-Jensen, at der skulle arbejdes for en ombygning af kryd-
set mellem Gren&banen og Grenavej i Risskov ved Arhus. Ombygningen begrundes
primeert ud fra et gnske om at forbedre trafiksikkerheden ved at adskille de to trafikarer
samt at gge vejtrafikkens fremkommelighed. Samtidigt blev der truffet aftale om en li-
gelig fordelt finansiering af projektet.

Der har vaeret sendt to forslag til lasning i offentlig hering. Det ene er en vejbro til 70
mio. kr., og det andet er en jernbanebro til 9o mio. kr. Den indledende tekniske projek-
tering er gennemfort for en vejbro og en jernbanebro med tilhgrende VVM-undersogel-
ser. Der er desuden gennemfert to offentlighedsfaser. Arhus Amts afdeling for Natur &
Miljg, der varetager projektets VVM-proces og dets offentlige horinger, har behandlet
borgernes bemerkninger til en vejbro og en jernbanebro i den anden og sidste offent-
lighedsfase.

Amtets direktion fremlagde i juni 2006 resultatet af den offentlige hering for Udvalget
for Miljg og Trafik i Arhus Amt. Udvalget besluttede at sende sagen til Amtsradet med
indstilling om beslutning om en vejbro. Hvis amtsradet tiltraeder beslutningen i august
2006, skal amtet efterfolgende ansegge Miljoministeriet om godkendelse af VVM-
processen / forslag til regionsplanstilleeg. Amtsradets beslutning forudsettes forelagt
staten til godkendelse af de eventuelle merudgifter, der folger heraf. Parallelt hermed
sender amtet ansggning med forslag til bevilling til Indenrigsministeriet.
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I forbindelse med nedleegning af amtet er der behov for stillingstagen til finansieringen
af den del af projektet, som amtet har forpligtet sig til i 2007 og 2008.

Abningsar
Projektet forventes faerdigt i december 2008, under forudsetning af, at der opnas enig-
hed om valg af losning, herunder finansiering.

Zndringer til FL
Der forventes forelagt aktstykke, nar der foreligger en endelig beslutning om projektet.

Usikkerhed
Projektets gkonomi og dbningstidspunkt er som det fremgéar usikkert.

Niveaufri skeering i Taulov

Status

I Trafikaftalen fra november 2005 mellem Regeringen, Dansk Folkeparti og Det Radi-
kale Venstre blev det besluttet at fremrykke projekteringen af en niveaufri overkersel i
Taulov fra 2007 til 2006. Bevillingen til projekteringen pa 1 mio. kr. blev tilsvarende
fremrykket. Den indledende projektering er pabegyndt og forventes afsluttet ultimo
2006.

P.t. udarbejdes der udbudsmateriale til den tekniske projektering af en vejbro med til-
hgrende vejanlaeg.

I andet halvar 2006 gennemfares projekteringen af projektforslag med tilhgrende an-
leegsoverslag som grundlag for den endelige feelles politiske beslutning om at etablere
en vejbro over jernbanen i Taulov.

Usikkerhed

12005 blev der opnéet enighed parterne imellem om at opfere en vejbro frem for en
tunnel. De samlede udgifter til en vejbro er indledningsvis groft skennet til 30-35 mio.
kr. Der er endnu ikke udfert en egentlig projektering.

Rammerne for projektets finansielle fordeling mellem staten og kommunen er fastlagt i
udkast til samarbejdsaftalen mellem Trafikstyrelsen og Fredericia Kommune. Aftalen er
endnu ikke underskrevet af kommunen, da den afventer lokalpolitisk stillingtagen.

Af aftalen fremgér det, at den statslige opgave er at sikre etablering af en niveaufri skae-
ring, dvs. staten finansierer vejbroen plus ramper, mens kommunen finansierer vejan-

laegget. Den statslige udgift forventes at blive ca. 25-30 mio. kr. og den kommunale ud-
gift ca. 5 mio. kr.

Abningsar
Hvis der i december i &r kan opnés enighed om projektet og dets finansielle fordeling
mellem Fredericia Kommune og staten, kan projektet forventes faerdig i december 2008.

Side 12/55



Q
'

Zndringer til FL

Projektets projektering og anlaeegsmidler er ikke fastsat pa Finansloven for 2006, da der
ikke er truffet endelig beslutning herom. Det forventes, at Banedanmark bidrager med
11 mio.kr.

Transport- og Energiministeriet udarbejder aktstykke for projektbevillingen, nér der fo-
religger endelig beslutning.

Usikkerhed
Projektets gkonomi og dbningstidspunkt er som det fremgér usikkert.

Modernisering af Nerreport station

Status

Regeringen og Kebenhavns Kommune er enige om at iverksatte et faelles udrednings-
arbejde, der i 2007 skal resultere i et projektforslag for modernisering af Nerreport Sta-
tion. Udredningsarbejdet iveerkseettes med henblik pa at sikre sammenhaeng mellem
den renovering, som skal gennemfores af den eksisterende station under jorden for at
forbedre luftkvalitet mv. og en modernisering af forholdene pé overfladen. Statens bi-
drag omfatter forhold under jorden og ngdvendige retableringsomkostninger pé over-
fladen.

Miljgstyrelsen fremsendte 21. december 2005 en afggrelse i ankesag vedr. forbedring af
luftkvaliteten pa Nerreport station. I denne afggrelse er det stillet som et krav, at luft-
kvaliteten skal leve op til de stillede krav senest den 1. januar 2010. En forudszatning for
at leve op til den frist er, at anleegsarbejderne kan padbegyndes umiddelbart efter udred-
ningsarbejdets afslutning i 2007.

Arbejdet er igangsat primo 2006 med nedsattelse af styregruppe og arbejdsgruppe
vedr. forholdene under jorden. Arbejdsgruppens forste opgaver har veret planleegning
af undersogelsen, herunder kontakt til interessenter og udbud af radgivningsydelser.

Abningsar
Pa nuvaerende tidspunkt anses det for realistisk at udredningsarbejdet kan vaere afslut-
tet inden udgangen af 2007. Der stiles efter 4bning i 2009.

Usikkerhed

Transport- og Energiministeriets andel af udredningsarbejdets budget udger 7 mio. kr.,
Hertil kommer et bidrag fra DSB til arkitektbistand samt Kebenhavns Kommunes ud-
gifter til planlaegning af forbedringer pé overfladen.

Pa nuvaerende tidspunkt forventes udredningsarbejdet at kunne holdes indenfor bud-
gettet.

Zndringer til FL
Nér udredningen er afsluttet, vil der skulle sgges om bevilling til gennemfoarelse af pro-
jektet.

Side 13/55



Q
'

Usikkerhed
Udredningsarbejdets gkonomi og dbningsér er der pa nuverende tidspunkt ingen be-
maerkninger til.

Statens samlede ramme for modernisering af Nerreport Station er ca. 175 mio. kr. ekskl.
bidrag fra DSB, som DSB dog ikke pa nuvaerende tidspunkt har forpligtet sig til. Det er
beskrevet i kommissoriet, at DSB’s samlede bidrag ikke kan overstige i storrelsesorde-
nen 100 mio. kr. og skal holdes inden for rammerne af det 10-ars budget, der ligger til
grund for kontrakten mellem DSB og Transport- og Energiministeriet for perioden
2005-2014.

[ udredningsarbejdet stiles der efter at kunne leve op til ovennavnte rammer.

1.6. Storre anlegsprojekter i Banedanmark § 28.63.02.

Ballerup-Frederikssund

Status
Det udestar kun aktiviteter i forbindelse med den matrikuleere berigtigelse. Omkostnin-
ger i forbindelse hermed beres af projektet, og budgettet hertil udger 0,3 mio. kr.

Jernbaneanlzeg
o Banen udbygges til dobbeltsporet S-bane til maksimal driftshastighed p& 120 km/t

ved indsettelse af ny type S-tog.
o Elektrificeringssystemet er 1,5 kV jevnstrom.

o Stremforsyningen oges ved udvidelser af eksisterende omformerstationer i Malov,
Veksg, Olstykke og Frederikssund.

o Togkontrolanleegget HKT etableres pa hele streekningen Ballerup — Frederikssund.

e Der etableres terminalfaciliteter med depotspor og serviceperroner ved Ballerup og
Frederikssund stationer.

o Der anlaegges en ny station Kildedal ved Mélgv Knudepunkt.

o IGl. Qlstykke anlegges en ny station Gl. Toftegaard sydvest for banen teet pa Frede-
rikssundsvej. Stationen anlagges med to perroner og forberedes til en stor pendler-
parkeringsplads.

Abningsar
Sidste delstreekning Veksa-Frederikssund blev ibrugtaget i 2002.

Zndringer til FL
ZEndringer i forhold til forudsetningerne pa finansloven kan henfores til akt 235 af 2/5
2000.

Usikkerhed
Der skonnes ikke at veere betydende usikkerheder knyttet til projektet.
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Nye S-tog, infrastrukturaendringer

Status

Projektets formal er at tilpasse S-banens infrastruktur til drift med nye S-tog, herunder
at sikre, at togenes bedre tekniske egenskaber kan udnyttes af operateren, bl.a. ved for-
ogelse af straeekningshastigheden op til 120 km/t. Hermed opnas kortere rejsetider og
optimal udnyttelse af materiellet.

Projektets tidsplan er baseret pd DSB’s planer for anskaffelse og indsettelse af nye S-
tog.

Naér alle infrastrukturarbejder pé en delstraekning er afsluttet, og der foreligger fuld do-
kumentation og underskrevne verifikationserklaeringer fra de system- og driftsansvarli-
ge pé alle delsystemer samt godkendelse heraf fra Trafikstyrelsen, kan omkodning af
hastighedskontrol og togstop-anlaegget (HKT-anlegget) svarende til den nye hastig-
hedsprofil finde sted. Milepalen for ibrugtagning angiver séledes tidspunktet for, hvor-
nar HKT-omkodningen forventes at have fundet sted, séledes at den forggede straek-
ningshastighed kan udnyttes.

Pa baggrund af forsinkelser i forbindelse med udferelsen af infrastrukturforbedringer,
bl.a. kereledningsanleeg Valby — Glostrup og Vanlgse — Ballerup, samt forsinkelser i
forbindelse med udferelsen af forskellige vedligeholdsarbejder, er der sket en forskyd-

ning af hastighedsopgraderingen af visse straekninger.

Status og forventede milepeele vedr. straekninger fremgar af folgende:

Koge Bugt banen:

+ Amarken — Koge 120 km/t

Nordbanen:

o Hellerup — Gentofte 120 km/t  Ibrugtaget 2004

« Gentofte — Lyngby 120 km/t  Ibrugtaget 2005

« Lyngby — Holte 90 kmv/t Opgradering til 120 km/t indstillet, da
det forudsaetter nyt sikringsanlaeg pa
streekningen, som indtil videre ikke er
etableret

« Holte - Hillerad 100 km/t  Opgradering til 120 km/t indstillet, da
det forudsaetter nyt sikringsanlaeg pa
streekningen, som indtil videre ikke er
etableret.

Vestbanen:

« Valby — Glostrup 120 km/t  2.-3. kvartal 2006

 Glostrup — Téstrup 120 km/t  2.-3. kvartal 2006
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Frederikssundsbanen:

« Vanlgse — Ballerup 120 km/t  2.-3. kvartal 2006
« Ballerup — Frederikssund 120 km/t  TIbrugtaget 2003
« Hellerup — Klampenborg 100 km/t  Ibrugtaget marts 2006

Abningsar

Ibrugtagning af projektets delelementer er indledt september 2002, og de resterende
straekninger er ibrugtaget/ibrugtages labende. Hgjere hastighed for ovennaevnte straek-
ninger er ikke indarbejdet i DSB S-togs kereplan for 2006, men gger mulighederne for
indhentning af forsinkelser, hvilket betyder, at der arbejdes med en mere robust kere-
plan.

Zndringer til FL
Udjaevning af lokale hastighedsnedszttelser pd Farum-banen er udeladt af projektet.
Der er forelagt aktstykke herom.

Usikkerhed

Restarbejder og hastighedsopgraderinger forventes at kunne gennemferes inden for
den samlede bevillingsramme. Der er dog modtaget ekstrakrav pé ca. 9,0 mio. kr. fra
entreprengren, der har leveret koreledningsanlaegget pa straekningen Vanlagse — Balle-
rup. Kravet kan ikke tilgodeses indenfor bevillingsrammen, men Banedanmark finder
ikke dette krav rimeligt, og der forhandles pt. om dette.

Som det har fremgéet af tidligere anleegsstatus har projektet alene budgetteret med til-
pasning af den forenklede HKT pa streekningen Holte-Hillered til 3 mio.kr.

Det vurderes, at Trafikstyrelsen som sikkerhedsmyndighed vil stille vaesentlige krav om
implementering af fuld HKT (Hastigheds Kontrol Togstop) pa straekningerne Holte —
Hillerad og Lyngby — Holte, hvis hastigheden pé straekningen skal eges til 120 km/t.
Banedanmark har derfor indtil videre fastholdt den maksimale straekningshastighed pa
hhv. 100 km/t og 90 km/t pé disse streekninger.

Ringbanen

Status

Formalet med Ringbaneprojektet er at anleegge en bybanering langs Ring 2 mellem Hel-
lerup og Ny Ellebjerg og derved dels give lokale bolig- og byudviklingsomrader bedre
tilgang til S-banenettet, dels give mulighed for togskifte til eksisterende radialbaner.
Ringbaneprojektet blev i 2003 udvidet med etableringen af korte vendespor i Hellerup.

Projektet blev igangsat ved anlaegslov i maj 2000.
Flintholm station blev &bnet som planlagt 24. januar 2004.
Etapen fra Flintholm til den midlertidige station Ny Ellebjerg blev ibrugtaget som plan-

lagt 8. januar 2005. Etapen indeholdt nye stationer ved KB Hallen, Alholm, Danshgj,
Vigerslev Allé og Ny Ellebjerg (midlertidig station ved Gl. Koge Landevej).
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Der udestar folgende vaesentlige aktiviteter:

e Nye sikringsanlaeg (Hellerup) — Lersgen — (Flintholm).
o Hellerup korte vendespor.
o Ny Ellebjerg Station.

Abningsar
o Nye sikringsanleeg (Hellerup) — Lersgen — (Flintholm) er ibrugtaget 1. maj 2006

o Hellerup korte vendespor forventes ibrugtaget medio juni 2006.

o Det midlertidige standsningssted ved Gl. Kege Landevej forventes nedlagt medio
november 2006. Samtidigt ibrugtages sporanlegget pa Ny Ellebjerg Station, og
Ringbanedelen af Ny Ellebjerg Station abnes for passagerer.

o Ny Ellebjerg Station, og dermed den samlede Ringbane, forventes teknisk set fuldt
ibrugtaget ultimo 2006 (for passagerer dog primo januar 2007 i forbindelse med
DSB S-togs kereplansskift). Oprydnings- og dokumentationsarbejde forventes at
straekke sig et stykke ind i 2007.

Zndringer til FL
Der ventes ikke vaesentlige @ndringer i forhold til bevillingen pa finansloven for 2006.

Fra 2006 er tilskud til Hellerup depotsporsanlaeg indregnet som en reduktion af Ring-
baneprojektets totaludgift, hvorfor den forventede totaludgift er reduceret ca. 55
mio.kr. i forhold til tidligere rapporteringer herunder arsrapporten for 2005.

Usikkerhed
Ud over den seedvanlige risiko pa ikke afsluttede projekter ses folgende veaesentlige risici
i forhold til projektets gkonomi:

« Risiko i forbindelse med prisopregning af interessentbidrag for &r 2000. Risikoen
andrager ca. 12,3 mio. kr.

« Risiko i forbindelse med arealsag ved Ny Ellebjerg station. Risikoen andrager ca. 2,0
mio. kr.

« Risiko i forbindelse med evt. tilbagebetaling af interessentbidrag fra DSB S-tog vedr.
trapper pa Norrebro Station. Risikoen andrager ca. 1,2 mio. kr.

Der pagér p.t. en afklaring af ovenstéende risici. Belgbene er ikke indregnet i projektets
nuverende omkostningsprognose.

Den sékaldte "Ringbane-reserve”, som stammer fra bortfaldet af perroner pa Qre-
sundsbanen ved Ny Ellebjerg Station, udger pt. ca. 12,4 mio. kr. Belgbet er ikke indreg-
net i projektets finansiering.

'
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Odense — Svendborg

Status

Projektets formal er at reducere rejsetiden mellem Odense og Svendborg, at age kapaci-
teten og kereplanens robusthed, samt at forbedre betjeningen af nogle standsningsste-
der som f.eks. Odense Sygehus, Arslev, Ringe og Stenstrup.

Projektets hovedaktiviteter er afsluttet i 2003. Banen blev gendbnet i 2003 pé grundlag
af en midlertidig ibrugtagningstilladelse. Der har i 2004 til 2006 péagéet restarbejder —
herunder dokumentation, og projektet paregnes derfor forst afsluttet medio 2006.

Abningsar
Selve den opgraderede bane blev planmassigt &bnet den 14. september 2003.

Zndringer til FL

Der forventes pt. en mindre overskridelse af bevillingen i forhold til bevillingen pé 1,6
mio.kr. Overskridelsen forventes finansieret gennem kompenserende besparelser pa
andre anlagsprojekter.

Usikkerhed
Pa grund af projektets fremskredne stade skennes ikke at vere er der ingen resterende
vesentlige usikkerheder.

Som foelge af utilfredsstillende driftstilstand og regularitet er der udarbejdet en saerskilt
handlingsplan for opfelgning pa en raekke forhold pa Svendborgbanen. Mélet har veeret
at fa en driftsstabilitet for anleeggene pa Svendborgbanen svarende til tilsvarende anlaeg
pa andre straekninger. Der resterer kun enkelte aktiviteter i handlingsplanen, men mélt
pa det faldende antal af aflyste tog som folge af driftsforhold pé Svendborgbanen har
handlingsplanen virket efter hensigten. De udestdende aktiviteter forventes at under-
stotte denne udvikling.

Ringsted Banetekniske anlaeg

Status

Det nye sikringsanleg til Ringsted station er tillyst og ibrugtaget i pAsken 2006 med en
midlertidig placering af anleggets sportavle. Sikringsanlagget er tillyst med konventio-
nelle lanterner. Ibrugtagningen er foregaet gnidningsfrit og praktisk talt uden proble-
mer hverken med entrepriser eller leverancer til sikringsanlagget.

For indevaerende udestér folgende restopgaver for projektet:

o Afprevning pd Ringsted station af fjernstyring og passagerinformation for efterfol-
gende ibrugtagning. Installationen er afsluttet.

e Renovering af kommandoposten for endelig placering sikringsanleggets sportavle.

o Udskiftning af drev til 2 sporskifter.

o Ilegning af "indpasser” de steder, hvor isolationer er blevet flyttet eller etableret i
forbindelse med ibrugtagning af sikringsanlagget.
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e Oprydning efter anlaegsarbejder.

Abningsar

Sikringsanlaegget er pt. i provedrift. Hvis prevedriften forlgber tilfredsstillende, er det
planlagt at ibrugtage fjernstyring og passagerinformation i slutningen af maj og begyn-
delsen af juni 2006.

Zndringer til FL

Da det ikke har veeret muligt at f leveret godkendte LED lanterner, er projektets grund-
lag eendret til anvendelse af konventionelle lanterner. Konsekvensen af denne &ndring
er, at projektets totale budget nu skennes at vaere 125,1 mio. kr., hvilket er ca. 9,6 mio.
kr. mere end forudsat pa finansloven for 2006 og 6,5 mio.kr mere end prognosen fra
arsrapporten for 2005. Overskridelsen forventes finansieret gennem kompenserende
besparelser pa andre anlaegsprojekter.

Usikkerhed

Arbejder i forbindelse med ibrugtagningen har afsleret, at omfanget af oprydningen pa
Ringsted station kan vaere stgrre end hidtil antaget primeert pa grund af manglende op-
rydning fra tidligere projekter pa stationen. Dette forventes ikke at medfere en fordyrel-
se af projektet.

Fjernstyringscentral S-banen (Ny DIC-S)

Status
Projektet omfatter fornyelse af S-banens nuvarende fjernstyringssystem samt udvidelse
af fjernstyringen, séledes at den kommer til at omfatte hele S-banen.

Der blevi 1995 indgéet kontrakt om levering af fjernstyringssystemet. Kontrakten blev
imidlertid ophaevet i december 2000, og der er indgéet forlig i den efterfalgende vold-
giftssag.

Efter fornyet udbud blev der i januar 2003 indgéet en ny kontrakt. De deraf folgende
aktiviteter forlober planmeessigt. Ibrugtagning af det nye fjernstyringssystem er pabe-
gyndt 1. februar 2006 og forventes afsluttet inden udgangen af 2006. I perioden frem til
30. april 2006 er den sydlige del af S-banen ibrugtaget, dvs. streekningerne fra Frede-
rikssund til Langgade, Heje Taastrup til Enghave og Koge til Sydhavn/Bavnehgj. Pro-
jektet forventes afsluttet i 2007 med en oprydning efter den nuvaerende fjernstyring.

Abningsar
Fjernstyringssystemet forventes at veere fuldt ibrugtaget ultimo 2006. Projektet afslut-
tes efter afsluttende oprydning ultimo 2007.

Zndringer til FL
Der er ikke @&ndringer i forhold til finansloven for 2006.

Usikkerhed
Der er indgéet kontrakt pa den vaesentligste del af projektet, hvorfor tidsplan og budget
vurderes at vaere robust.
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@Oget kapacitet Kebenhavns Hovedbanegard — Osterport (LOKO)

Status
Den eneste storre opgave, som udestér i forbindelse med projektet, er udferelsen af op-
stillingsspor ved Osterport, der har varet stoppet af bevillingsmaessige drsager.

Totalbevillingen udger 639,6 mio. kr., og udover bevillingen er givet TEN-stotte til pro-
jektet pa 66,6 mio. kr., séledes at den samlede disponeringsramme udger 706,2 mio. kr.

@vrige restarbejder er i hovedsagen afsluttet, idet der dog fortsat udestir mindre arbej-
der for ca. 1 mio. kr., herunder endelig afregning af el-forbrug og teknisk dokumentati-
on for sikrings- og kerestromsanlaeg.

Abningsar
Delprojekt Kebenhavn H nordlig del er afsluttet maj 2002 med enkelte restudgifter i
2003/2004.

Delprojekt Osterport er afsluttet ved udgangen af september 2004. Enkelte arbejder er
afsluttet i lobet af 2005. Forlaengelsen af gangbroen til Folke Bernadottes Allé er ibrug-
taget primo 2005.

Herefter udestér i al vaesentlighed alene delopgaven med etablering af opstillingsspor
ved @sterport. Der er indgéet totalentrepriseaftale om udferelsen, som forventes afslut-
tet ved arsskiftet 2006/2007.

Zndringer til FL
Der ventes ikke vaesentlige @ndringer i forhold til bevillingen pa finansloven for 2006.

Usikkerhed

Udforelsen af opstillingsspor ved @sterport samt tidsplanen herfor er med baggrund i
det midlertidige projektstop ikke endeligt fastlagt, men opgaven forventes at veere af-
sluttet ved arsskiftet 2006/2007.

Jernbanesikkerhed

Bevillingen til Jernbanesikkerhed indeholder 2 anlaegsprojekter: ATC-togstop inkl. ATP
mobil samt forbedret sikkerhed for krydsende trafikanter.

Status for ATC-togstop inkl. ATP mobil

Det mobile ATP-anlag er et anlaeg, som gor at karetgjer, f.eks. rangermaskiner, som ik-
ke er udstyret med mobilt ATC-anleeg, kan blive overvaget ved kersel pa streekninger
med ATC og ATC-togstop

ATC-togstop er et forenklet system i forhold til ATC med det formal at opna et accepta-
belt sikkerhedsniveau for utilsigtede signalforbikersler uden at skulle investere i en fuld
ATC-udrustning pé de pigeldende straekninger.

ATC-togstop er etableret pa 4 straekninger, der er ibrugtaget ultimo 2004 og primo
2005.
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Anleggene er ibrugtaget med en betinget ibrugtagningstilladelse fra Trafikstyrelsen.

Den gkonomiske status er, at udviklingsarbejdet, projekteringen og udferelsen er blevet
dyrere end estimeret. En vaesentlig arsag til dette er, at disse aktiviteter er forlgbet pa-
rallelt samt projektets karakter af udviklingsprojekt.

Der pégér enkelte restarbejder samt afsluttende dokumentation. Den afsluttende safe-
ty-case, er afleveret til assesment. Safetyrapport og assesorrapport skal danne grundlag
for Trafikstyrelsens endelige godkendelse.

Med merforbruget til ATC-togstop reduceres rammens disponible belgb til nedleggelse
af overkorsler pa streekningen Nerresundby — Frederikshavn.

Status for forbedring af sikkerhed for krydsende trafikanter
Pa streekningen Skanderborg — Silkeborg er 21 private overkersler og overgange ned-
lagt i perioden maj — november 2004.

P4 streekningen Aalborg — Frederikshavn blev der i 2002 udfert et overkerselsprojekt i
Sindal. P4 resten af streekningen var det forudsat, at 7 overkersler skulle opgraderes til
gennemforelse i 2003 og 2004.

Efter en matrikuleer gennemgang af alle private usikrede overkersler pé streekningen,
var vurderingen, at det inden for den afsatte ramme pa 10 mio. kr. ville veere muligt at
oge sikkerheden pé 36 overkersler i stedet for de forudsatte 7 overkersler. Gennemgan-
gen af strekningen blev afsluttet i 2004, og besigtigelsesmateriale for 25 ud af de 36
overkgrsler er forelagt for ekspropriationskommissionen i 2005. Resultatet er imidler-
tid blevet, at de samlede omkostninger til at nedlaegge/ sikre alle private overkersler pa
streekningen Norresundby — Frederikshavn udger 14,2 mio.kr. (1 overkersel kan ikke
nedlaegges, men skal sikres med halvbomme).

Pa grund af merforbrug til ATC-togstop nedsettes sikkerhedsrammens belgb til ned-
leeggelse af overkorsler Norresundby — Frederikshavn som tidligere naevnt. Det mang-
lende belgb finansieres af 10 &rsplanen for nedleggelse af overkarsler. I 10-ars planen
for nedleggelse af overkarsler er der afsat 3,5 mio. kr. i 2006 og 7 mio. kr. i 2007 som
bidrag til nedlaeggelse af private overkersler samt sikring af 1 privat overkersel.

Abningsar

ATC-togstop er ibrugtaget pa alle fire streekninger. Projektet inkl. ATP-mobil forventes
afsluttet medio 2006. Nedleggelse/opgradering af overkersler pa strackningen Skan-
derborg — Silkeborg er gennemfort. Nedleeggelse af projektets del af overkerslerne pa
streekningen Norresundby — Frederikshavn forventes at ske i 2006.

Zndringer til FL
Der er i forbindelse med aktstykke 61 af 8. december 2004 blevet tilfort 18,7 mio. kr. Her-
udover er der tilfort 14,3 mio. kr. til etablering af togsikkerhedssystem p& Grenabanen.

Den ovenstdende fordyrelse forventes som anfert finansieret via omdisponeringer in-
den for den samlede ramme vedr. jernbanesikkerhed.
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Usikkerhed

Da ATC-togstop er et udviklingsprojekt, vil der ogsé i den afsluttende fase kunne opsta be-
hov for yderligere aktiviteter. Risikoen herfor vurderes dog at vaere beskeden. Banedan-
marks interne revision har gennemgéet projektet. Der er konstateret nogle uregelmaessig-
heder i projektets gkonomi. Departementet og Banedanmark er pt. ved at afklare disse.

Pulje til Naerbaner

Status
Arbejdet med etablering af naerbanen i Alborg og standsningsstedet i Horning blev af-
sluttet i 2003.

Restaktiviteter i forbindelse med opgradering af strackningen Skanderborg - Silkeborg
og streekningen Arhus — Ryomgérd (Grendbanen) er stillet i bero, indtil der foreligger
en gkonomisk afklaring af projektet.

I forbindelse med tidligere anlegsstatus har Banedanmark varslet en fordyrelse pa ind-
til 43 mio. kr. for Naerbaneprojektet.

Banedanmark har undersggt om fordyrelserne kunne reduceres til et vaesentligt lavere
niveau, blandt andet ved at udtage ikke igangsatte aktiviteter. Samtidig har Banedan-
marks interne revision gennemgaet Neerbaneprojektet og dets greenseflader med hen-
blik pé at fastsld, hvorvidt de valgte greenseflader til andre projekter er korrekte. Resul-
tatet droftes i gjeblikket mellem Transport- og Energiministeriets departement og Ba-
nedanmark med henblik pa oplag til en endelig afklaring.

Opgradering af straekningen Skanderborg - Silkeborg
Ibrugtagningen af hastighedsopgraderingen Skanderborg — Silkeborg fandt sted med

virkning fra den 9. januar 2005. Trafikstyrelsens ibrugtagningstilladelse blev givet pa
en raekke vilkar og gaeldende indtil 1. juli 2005. Senest er den betingede ibrugtagnings-
tilladelse forlaenget til 31. august 2006. Det er i denne periode forudsat, at et graense-
projekt til Neerbaneprojektet (fornyelsesprojekt) foranlediger udflytning af pilemerker
ved 4 overkorsler.

Opgraderingen af straekningen Grendbanen (Arhus — Ryomgdrd)
Hastighedsopgraderingen forudsatte sporfornyelse p3 en del af streekningen Arhus —
Ryomgérd. Arbejdet udfertes i perioden, hvor Grenabanen var totalspaerret (september
2004 til januar 2005). Opgraderingen og genabning af banen blev forsinket i 4 uger
som folge af problemer med test af hhv. sikrings- og fjernstyringsanlaeggene.

Der foreligger en midlertidig ibrugtagningstilladelse med en raekke vilkar for opretning
af en raekke forhold i sikrings- og fjernstyringsanleaeg. Aktiviteter i forbindelse med disse
vilkar udferes i forbindelse med fornyelsesprojektet, der medfinansierer fornyelse af
sikringsanlaeg mv.

I perioden december 2005 til 1. maj 2006 har ibrugtagningstilladelsen vaeret baseret pa
skaerpet overvigning fra Trafikstyrelsen. Ibrugtagningstilladelsen er forlenget fra den 1.
maj til den 1. oktober 2006 baseret pa overvaget provedrift.
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Abningsar

De vasentligste dele af projektet er afsluttet omkring arsskiftet 2004/2005. Dog ude-
star restarbejder, hvor vurdering af udferelse indgér i den igangveerende gennemgang af
projektet.

Zndringer til FL

Banedanmarks interne revision har gennemgéet projektet med henblik pa at fastsl4,
hvorvidt de valgte greenseflader til andre projekter er korrekte. Resultatet draftes i gje-
blikket mellem Transport- & Energiministeriets departement og Banedanmark med
henblik pa oplaeg til en endelig afklaring.

Det forventes, at der forelaegges aktstykke for Finansudvalget, nar resultatet foreligger.

Usikkerhed
Den estimerede usikkerhed indgar som en del af den samlede revurdering, som er un-
der afklaring i Banedanmark og departementet.

Perrontilpasninger mv. i forbindelse med IC4

Status

Banedanmark fik ved akt g af 7/10 2005 Finansudvalgets tilslutning til at anvende 35,2
mio. kr. til at &ndre pa enkelte perroner, saledes at DSB’s IC4 tog kan benytte perro-
nerne. IC4 togets l&engde vil med sin maksimale oprangering overstige 300 meter, som
er de nuvaerende IC3 togs maksimale l&engde. Darene i de nye IC4 tog er placeret séle-
des, at der er ca. 320 meter mellem de to yderste dere, nér toget er oprangeret i sin
maksimale leengde med 4 togseet. Inklusiv standsningsmargin betyder det, at perroner-
ne skal veere ca. 330 meter lange, hvis alle passagerdgere i IC4 toget i maksimal oprange-
ring skal veere ved perron under standsning.

Perronforlengelser i forbindelse med IC4 omfatter perronforlaengelse pa 8 stationer
samt mindre sikringstekniske @&ndringer, herunder opstilling af standsningsmaerker pé
en rekke straekninger.

Arbejdet blev pabegyndt i 2005 og forudsattes afsluttet i 2006.

Abningsar
Alle aktiviteter er planlagt gennemfort i 2006.

Zndringer til FL
Ingen @ndringer.

Usikkerhed

Budgetgrundlaget pa 35,2 mio.kr. var behaftet med nogen usikkerhed, idet der ikke fo-
reld detaljeret afklaring af alle forhold i projektet. Ud fra det forelgbige projektforleb
vurderes budgettet at holde.
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Nyt S-togsspor Kebenhavn H — Dybbglsbro

Status
Hovedformaélet med projektet er at etablere et supplerende hovedspor for S-tog, fra Ka-
benhavn H til Skelbaek vest for Dybbglsbro.

Det eksisterende sporanlaeg for S-tog i omrédet ved Kebenhavn H og Dybbelsbro bestar
af 2 indadgaende S-togshovedspor (fra Kage og Valby) og 1 udadgéende S-
togshovedspor. Alle S-tog fra Kebenhavn H mod Kege, Hgje Téstrup og Frederikssund
korer siledes pa samme spor frem til Koge Bugt-banens afgrening vest for Dybbelsbro
station (Skelbaek).

S-togsspor Kebehavn H — Dybbglsbro er forudsat suppleret med fornyelses-arbejder,
som vedrgrer renovering og ombygning af S-togsdepotet gst for Dybbelsbro station.

Abningsar
Det forventes, at det nye hovedspor vil kunne ibrugtages ultimo 2009.

Zndringer til FL
Der er ikke @&ndringer i forhold til finansloven for 2006.

Usikkerhed
Projektet er pé et indledende stadie. Usikkerhederne vil blive afklaret i forbindelse med
den videre planlaegning

Forberedelse af togkontrolsystem

Status
Der er pa finansloven for 2006 afsat en bevilling pa 31 mio. kr. i drene 2008-10 til for-
beredelse af nyt togkontrolsystem. Arbejdet er endnu ikke padbegyndt.

Zndringer til FL
Ingen endringer.
Strandmgllebroen fugtisolering mv.

Projektet har tidligere haft saerskilt aktstykkebevilling, men indgar nu i Akt D ad 27/1
2006.

1.77. Starre fornyelsesprojekter i Banedanmark § 28.63.05

Sporfornyelse Fredericia

Status

Sporfornyelsen ved Fredericia station omfatter fornyelse af forbindelsessporet fra Fre-
dericia godsbanegérd og til Mellebugthavnen samt fornyelse af sporskifter og ranger-
spor pa centrale dele af selve godsbanegérden.
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Abningsar
Anlaegget er ibrugtaget planmaessigt, men der udestar dokumentopretning mv., som
forst afsluttes ultimo 2006.

Zndringer til FL
Der forventes en mindre billiggerelse pa ca. 3,8 mio.kr.

Usikkerhed
Pga. projektets fremskredne stade skonnes der ikke at veere betydende usikkerheder
knyttet til projektets gkonomi.

Sporombygning Herning — Give — Vejle

Status

Sporombygning Herning - Vejle (i alt ca. 73 km streekning) er opdelt i 2 projekter: Her-
ning - Give og Give - Vejle. Oprindelig var sporombygning Give - Vejle forst planlagt til
udferelse i 2006, men blev efter DSB’s gnske fremrykket til 2005, s hele streekningen

kunne ombygges pa samme tid i 2005.

Udforelsen er foregaet under totallukning af hele streekningen Herning-Vejle fra den 27.
august til den 5. december 2005. I forbindelse med lukning af streekningen er udfert en
reekke andre projekter, som ville have kravet sarskilt speerring, bl.a. renovering af hgj-
broen i Vejle. Banen er nu &bnet som planlagt.

Abningsar
Anleegget er ibrugtaget som planlagt den 5. december 2005 med genabning af banen.
Der resterer enkelte restarbejder i 2006.

Zndringer til FL

I forhold til aktstykke 115 af 11. maj 2005 forventes en billiggarelse pé ca. 38 mio. kr.
Det endelige belab er under afklaring. Finansudvalget vil blive orienteret naermere her-
om i forbindelse med Transport- og Energiministeriets gennemgang af tiltradte akt-
stykker for Banedanmark for perioden 1997 til og med 2005.

Usikkerhed
Pa grund af projektets fremskredne stade skonnes der ikke at veere betydende usikker-
heder knyttet til projektets gkonomi.

Sporombygning Fredericia - Lunderskov

Status

For at forstyrre den daglige pendlertrafik mindst muligt, er arbejdet udfert i skolernes
sommerferie fra den 26. juni til den 7. august 2005 samt i en forlenget weekend den
20. - 22. august 2005. Bortset fra mindre restarbejder er projektet gennemfort.

Abningsar
Anlegget er ibrugtaget i 2005. Der resterer mindre restarbejder, der udferes i lobet
af 2006.
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Zndringer til FL

I forhold til aktstykke 113 af 20. april 2005 forventes en billiggorelse pa 14,6. mio. kr.
Finansudvalget vil blive orienteret neermere herom i forbindelse med Transport- og
Energiministeriets gennemgang af tiltradte aktstykker for Banedanmark for perioden
1997 til og med 2005.

Usikkerhed
Pa grund af projektets fremskredne stade skonnes der ikke at veere betydende usikker-
heder knyttet til projektets gkonomi.

Sporfornyelse Arhus — Ryomgaard

Status

Projektet er udfort og dokumentation er under afslutning. For sporfornyelse Arhus —
Ryomgaard indebaerer den nuvaerende gkonomi en overskridelse i forhold til bevillin-
gen pa ca. 10 mio. kr. ud af en samlet bevilling pa 150 mio. kr., jf. Akt 161 af 17/5 2004.
Denne overskridelse er finansieret ved omdisponering indenfor Banedanmarks samlede
fornyelsesramme.

Overskridelsen skyldes primart en urealistisk forudsetning om at kunne anvende en-
hedspriser fra en tilsvarende sporfornyelse p& Thy-banen og sekundert uforudsete ud-
gifter pa ca. 2 mio. kr. til bladbundsarbejder.

Udforelsen af arbejdet er afsluttet. Der resterer dokumentation for de sidste arbejder
samt afsluttende afregning med entreprengren.

Abningsar
Anlaegget er ibrugtaget i 2005.

Zndringer til FL
Der er ingen a&ndringer.

Usikkerhed
Pa grund af projektets fremskredne stade skonnes der ikke at veere betydende usikker-
heder knyttet til projektets gkonomi.

Sporskifter Helgoland

Status

Udskiftning af en reekke sporskifter pad Helgoland er afsluttet og idriftsat i 2004. Doku-
mentation for anvendte sporskiftelygter afventer godkendelse hos den systemansvarlige
i Banedanmark, og forventes afsluttet medio 2006.

Abningsar
Anleegget er ibrugtaget i 2004.

Zndringer til FL
Der er ikke @&ndringer i forhold til aktstykke 89 af 2. marts 2005

Side 26/55



Q
'

Usikkerhed
Pa grund af projektets fremskredne stade skonnes der ikke at veere betydende usikker-
heder knyttet til projektets gkonomi.

Sporombygning Haslev — Holme Olstrup

Status
Sporombygningen er afsluttet som planlagt, og der er foretaget sporjustering i efteréret
2005. Entreprengrens sidste mangeludbedring er gennemfort i starten af 2006.

Abningsar
Anleegget er dbnet som forventet ultimo 2005.

Zndringer til FL
Der er ingen a&ndring i forhold til finansloven for 2006, idet den forventede fordyrelse
pa 2,8 mio.kr er under hjemmelsgransen.

Usikkerhed

Pa grund af projektets fremskredne stade kan usikkerheden i al vaesentlighed indsnaev-
res til evt. erstatning for overgravet TDC-kabel, som Banedanmark vurderer til max.
50.000 kr. Dette belgb er indarbejdet i prognosen.

Sporfornyelse Skanderborg - Skjern

Status
Projektet er udfert og er nu under afslutning.

Abningsar
Anlaegget er ibrugtaget i 2004, og projektet er feerdigmeldt i forbindelse med Banedan-
marks gkonomirapporteringen for marts 2006.

Zndringer til FL
Der er ikke @&ndringer i forhold til aktstykke 89 af 02. marts 2005

Usikkerhed
Pa grund af projektets fremskredne stade skonnes der ikke at veere betydende usikker-
heder knyttet til projektets gkonomi.

Sporfornyelse Struer - Thisted
Status

Projektet er udfert og er feerdigmeldt i forbindelse med martsrapporteringen

Abningsar
Anleegget er ibrugtaget i 2004.

Zndringer til FL
Der er ikke @&ndringer i forhold til aktstykke 89 af 02. marts 2005
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Usikkerhed
Pa grund af projektets fremskredne stade skonnes der ikke at veere betydende usikker-
heder knyttet til projektets gkonomi.

Sporombygning hgjre spor Valby - Vanlgse - Ballerup

Status

Sporombygning og ballastrensning afsluttet i 2004. Diverse restarbejder (kabel og sik-
ringsarbejder) er afsluttet i 2005. Der udestar en endelig teknisk dokumentation for
projektet.

Abningsar
Anleegget er ibrugtaget i 2004.

Zndringer til FL
Der er ikke andringer i forhold til aktstykke 50 af 03. december 2004.

Usikkerhed
Pa grund af projektets fremskredne stade skonnes der ikke at veere betydende usikker-
heder knyttet til projektets gkonomi.

Sporfornyelse, S-tog Kebenhavn H - Hgje Taastrup

Status

Sporombygning og ballastrensning pa streekningen mellem Kobenhavn H og Hgje Taa-
strup er afsluttet i 2004. Diverse restarbejder (kabel og sikringsarbejder) er afsluttet i
2005. Dokumentation pégér og afsluttes i 2006.

Abningsar
Anlegget er ibrugtaget i 2004.

Zndringer til FL
I forhold til aktstykke 89 af 02. marts 2005 er den samlede prognose for projektet redu-
ceret fra oplyste 54 mio. kr. til 53,0 mio. kr.

Usikkerhed
Der er pa grundlag af projektets fremskredne stade skennes der ikke at vaere betydende
usikkerheder knyttet til projektets gkonomi.

Ombygning af kereledningsanlaeg Vallensbak - Koge

Status

De indledende undersggelser for projektet godtgjorde, at det eksisterende anlaeg anta-
geligt kan holde til starten af det neste arti. Da de efterfolgende vurderinger pa kalkula-
torisk niveau godtgjorde, at de samlede omkostninger til udskiftning af kereledningsan-
leegget var anslaet for lavt, blev det endeligt besluttet at udskyde reinvesteringen laengst
muligt. Projektet er udskudt med et forelobigt forbrug pé 3,4 mio. kr.

Abningsar
Ikke fastlagt.
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Zndring til FL
Ingen.

Usikkerhed
Kan forst vurderes nar projektet besluttes genoptaget.

Ombygning af kereledningsanlaeg Hellerup - Klampenborg

Ved akt 127 af 14/4 2004 p&begyndes ombygning af kerestromsanlaeg p& S-banen mel-
lem Hellerup — Klampenborg inkl. perronarbejder pa Charlottenlund station.

Status

Ombygningen er udfert i 2004 som forudsat. Der er efterfolgende pa streekningen i
2005/06 udfert omkodning af HKT. Projektet er i store treek afsluttet, og der udestar
kun slutafregning.

Abningsar
2004

Zndring til FL
Der forventes en billiggorelse pé ca. 3,6 mio.kr i forhold til en bevilling p& 40,1 mio.kr.

Usikkerhed
Pa grund af projektets fremskredne stade skonnes der ikke at veere betydende usikker-
heder knyttet til projektets gkonomi

Ombygning af kereledningsanlaeg Valby - Hgje Tastrup

Projektet er delt i to; - hhv. Valby - Glostrup og Glostrup - Hgje Tastrup.
Streekningen Glostrup - Hgje Tastrup er afsluttet i 2005

Ombygning af kerestromsanlaeg pa S-banen mellem Valby og Glostrup

Ombygning af kerestremsanleeg Valby-Glostrup er igangsat ved aktstykke 99 10/12
2003. Ombygningen gennemfores i 2004.

Status

Korestromsanlaegget er ibrugtaget og forventes helt afsluttet i 2006. Banedanmark har
oplyst, at projektets aktuelle totalprognose udger 36 mio.kr. Der er siledes tale om en
forventet billiggarelse af projektet pa 13 mio.kr., som skyldes, at licitationsresultatet var
langt bedre end forventet. Pt. forhandles der dog om ekstrakrav fra leveranderen Sie-
mens pé i alt 8 mio.kr. Det er séledes usikkert, om der vil vaere tale om en billiggorelse,
der overstiger foreleeggelsesgraensen i Banedanmarks sarlige bevillingsbestemmelse.
Transport- og Energiministeriets departement vil folge udviklingen.

Abningsar
2004
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Zndring til FL
Pt. uafklaret.

Usikkerhed
Udover den ovenfor nevnte usikkerhed vedrgrende leveranderens ekstrakrav, skonnes
der ikke at vaere betydende usikkerheder knyttet til projektets gkonomi.

Sikringsanlaeg Gentofte-Lyngby

Banedanmark igangsatte ved aktstykke Akt 223 4/9 2002 en fornyelse af sikringsan-
leegget Gentofte-Lyngby i forbindelse med fornyelsesarbejdet pd jernbanenettet. Der
forventes en totaludgift pa 38,5 mio. kr., der forudsettes atholdt i 2002-2004.

Status

Sikringanleegget er ibrugtaget, men der udestér fortsat justeringsarbejder, da signalgiv-
ningen i Lyngby ikke fungerer efter hensigten. . Den forventede totaludgift er pa 38,5
mio. kr., hvoraf 35,8 mio. kr. er atholdt. Projektet forventes endeligt afsluttet medio
2006.

Abningsar
2005.

Zndring til FL
Der er ingen andring i forhold til finansloven for 2006.

Usikkerhed
Pa grund af projektets fremskredne stade skonnes der ikke at veere betydende usikker-
heder knyttet til projektets gkonomi.

Sporfornyelse Hellerup - Helsingor (Kystbanen)

Status
Sporombygning af Kystbanen (i alt ca. 48 km) var oprindelig planlagt til udferelse i
2006 0g 2007, men er nu rykket til alene at skulle udferes i sommerperioden 2007.

Arbejdet er sendt i udbud som et tidligt udbud. Der er holdt licitation den 15. maj 2006
pa hovedentreprisen.

Der er ansggt om dispensation til sporafstand mellem Hellerup og Klampenborg, hvor
der er konstateret for snaever afstand mellem de to hovedspor samt til faste genstande.

Abningsar
Streekningen &bnes efter sporfornyelse i efteréret 2007.

Zndringer til FL
Aktstykket er tiltradt af Finansudvalget den 23. februar 2006. Det er efterfelgende be-
sluttet at udfere projektet i 2007.
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Usikkerhed
Der sogt om dispensation for sporafstanden. Safremt denne ikke opnés, vil det betyde
en vaesentlig fordyrelse af projektet eller eendring i projektets omfang.

Sporombygning Hellerup — Hillergd og sporombygning Kebenhavn H —
Hgje Tastrup

Status
Projektet bestar af 2 separate projekter med sarskilte bevillinger. Af bl.a. udferelseslogi-
stiske og konkurrencemaessige grunde, behandles de dog organisatorisk som et projekt.

Projektet bestar i alt af ca. 30 km sporombygning p&d Nordbanen og 12 km sporombyg-
ning pa Vestbanen.

Projektet udferes i folgende entrepriser:

Entreprise 1
Ca. 27 km pa Nordbanen og 12 km pé Vestbanen. Entreprisen indeholder overvejende

maskinel sporombygning.

Entreprise 2
Hillered station. Entreprisen indeholder manuel sporombygning.

Entreprise 3
Sikringsarbejder. Nedvendige sikringstekniske arbejder i forbindelse med sporarbej-

derne i entreprise 1 og 2.

Entreprise 4
Damningsarbejder syd for Hillerad.

Abningsar
Entreprise 1 og den tilherende del af entreprise 3 gennemfores i 2006

Entreprise 2 og den tilhgrende del af entreprise 3 samt entreprise 4 gennemfores i
2007.

Zndringer til FL

P4 baggrund af den netop indgdede kontrakt om entreprise 1, er der vurderet en bespa-
relse pa hhv. ca. 18 mio.kr. for Nordbanen og ca. 7 mio.kr. for Vestbanen i forhold til de
pagaeldende aktstykkers bevillinger pa hhv. 207 og 72 mio.kr.

Usikkerhed
Fremdriftsmaessigt er en rackke kritiske milepzle passeret til den planlagte tid.

Projektets hovedtidsplan er imidlertid meget stram, og derfor felsom for evt. afvigelser.

g n

Dertil kommer, at kontrakten vedr. entreprise 1 er baseret pa "tidligt" udbud med de
usikkerheder, der naturligt ligger i, at der ikke foreligger et detailprojekt. Detailprojek-
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tet vil efter tidsplanen foreligge ultimo juni. Ligeledes er detailplanleegningen af gen-
nemforelsen af entreprise 1 og tilherende del af entreprise 3 kun netop pabegyndt.

Pa grund af, at projektet har hgj risiko, foretages der lobende opdatering af projektets
risikoplan.

1.8. Planlagte forberedelser af anlaegsprojekter

Ved aftale om trafik af 5. november 2003 blev det besluttet at iveerksaette udarbejdelse
af beslutningsgrundlag med henblik pa en senere beslutning om igangsettelse af an-
leegsprojekter. Det drejer sig om folgende anlaegsprojekter:

Modernisering Hobro - Aalborg

Moderniseringen af straeekningen bestar i en forbedring af sikringsanlag, ATC og ha-
stighedsopgradering. Igangsetning af undersegelserne afventer valg af signalstrategi,
som p.t. og frem til 1. september 2006 undersoges i forbindelse med forberedelsen af en
ny skonomisk rammeaftale for Banedanmark

Opgradering af Sydbanen

Undersggelsen af dette projekt er udskudt til 2007.
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2. Status for Vejdirektoratets anlaegsprojekter,
1. halvar 2006

2.1. Sammenfatning

Overordnet set er det Vejdirektoratets vurdering, at de store igangvaerende anlagspro-
jekter tidsmaessigt forlgber efter planen. I bilag 1 gives en oversigt over planlagte og
igangveerende anlagsprojekter pa vejomradet.

12006 &bner Vejdirektoratet adskillige straekninger og anlaegsprojekter. Motorvejs-
treekningen fra Langered til Tuse Nord, som er forste etape af streekningen fra Holbaek
til Vig, abnes den 15. august 2006. Pa Fyn &bnes etaperne Odense - Ringe og Ringe -
Kvaerndrup N den 16. september 2006. Mellem Herning og Brande &bnes motorvejs-
streekningerne Sundsvej - Hogild og Vardevej - Herning @ og motortrafikvejen Sinding -
Sundsvej den 7. oktober 2006. I Thy dbnes Nors omfartsvej 17. november 2006.

Det var forudsat, at Nerresundby - Bouet ligeledes skulle dbnes i 2006. Pa grund af et
brokollaps er dette ikke muligt. Ultimo juni vil der foreligge en revideret tidsplan for
projektet efter broens kollaps, herunder en vurdering af bningstidspunktet.

Der er konstateret merudgifter pd Holbaek - Vig og Nerresundby - Bouet. Vejdirektora-
tet finansierer merudgifterne inden for egne rammer ved forbrug af viderefort opspa-
ring fra kontoen for feerdiggarelsesarbejder.

Budgetsikkerheden er for de fleste anleegsprojekter omkring 50 pct. eller derunder. Und-
taget er dog Herning N-Brande - Snejbjerg hvor budgetsikkerheden er steget til 87 pct.

Budgetsikkerheden skal bl.a. ses i lyset af en markedsmeessig udvikling, som har inde-
baret kraftige prisstigninger pa de materialer m.v., der indgar i anleegsarbejdet. Vejdi-
rektoratet folger denne udvikling neje.

Orienteringen af Finansudvalget og Trafikudvalget bygger pé finansloven for 2006. Den
23. maj 2006 er der vedtaget anlegslov for falgende anlegsprojekter:

e Roskilde V - Flong
o Riis-@lholm - Vejle
e Frederikssundsmotorvejen, etape 1

Endvidere omfatter orienteringen ligeledes status pa Vejdirektoratets plan— og VVM-
undersggelser, samt status pA OPP-projektet Kliplev - Senderborg og udskiftning af
overkorselsanlaeg mellem privatbaner og veje.

Side 33/55



Tabel 3. Igangvaerende vejanlaegsprojekter

Forventet totalbudget maj 2006 (mio. kr.)*

Prisregu-
1. gang lering
pa FL indtil FL
2006

Odense - Svendborg (FLOO) 1.031 133
Herning N - Brande, Herning @
- Snejbjerg (FLOO) 1.441 190
Holbzek - Vig, 1. etape (FL0O) 191 23
Holbaek - Vig, 2. & 3 etape
(FLOO) 569 84
Hundige - Greve Syd (Kgge
Bugt) (FL 03) 278 L
Udbygningen af Motorring 3
(FLO2) 1.055 81
Roskilde V - Flgng
(FL 06) 1.105 0
Riis-@lholm - Vejle
(FL 06) 1.169 0
Nors Omfartsvej (FL02) 124 9
Udbygningen af @nslev -
Sakskabing (FLO2) 127 e
Brande - Ris, 1. etape (FL04) 266 10
Bording - Funder (FLO4) 628 25
Frederikssundsmotorvejen
(FLO4) 712 38
Udbygning af E45 Ngrresundby 47 1
- Bouet (FLO4)
Udbygning af Kongevejen Hel- 45 >
singgr (FLO4)
Sgften - Skgdstrup (Statsvej-

2 75 3

delen) (FLO4)

Anden
regule-
ring ind-

til FL
2006

525
193
48
0

59

798

20
118

0

90

FL 2006

1.689
1.824
262
653

354

1.934

1.105

1.169
153
266

276
653

750

48

47

168

e
—=

—
\ o 4
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Regule-
ring si- Maj
den FL 2006
2006
0 1.689
0 1.824
9 271
0 653
0 354
0 1.934
38 1.143
0 1.169
0 153
0 266
0 276
0 653
145 895
5 53
0 47
0 168

*Pé grund af afrundinger summerer de anforte reguleringer ikke altid pracist til totalbudgettet

1) Afklaring afventer revideret tidsplan. 2) Amtet har igangsat motorvejen Seftenvej - Skadstrup. Staten
overtager projektet 1. januar 2007. Staten skal i henhold til aktstykke nr. 204 af 1. september 2005 vide-
refore amtets arbejde med motorvejen (amtsvejdelen) samt tilslutte amtsmotorvejen til Seftenvejen og
ombygge denne (statsvejdelen). Til statsvejdelen er der givet en forelgbig bevilling pa 168 mio. kr.

Tabel 4. Den aktuelle markedssituation — maj 2006

Entreprise Antal udbud
Beplantningsarbejde
Belysning

Broarbejde
Hegnsarbejde
Ngdtelefoner

Spor- og sikringsarbejde
Stgjskeerme
Tavlearbejde

Ialt

W = N = B W N =

-
S

Vejdirektoratet har i fjerde kvartal 2005 og i forste kvartal 2006 gennemfort i alt fjorten
udbudsforretninger med samlet tilbudssum i sterrelsesordenen 125 mio. kr., heraf tre

broentrepriser med en samlet tilbudssum pé ca. 85 mio. kr.
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(A&ndring i for-
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2009 (ueendret)
2008 (uaendret)
2006 (uzaendret)
2012 (ueendret)

2008 (uzaendret)
2010 (eendret)
2012 (ueendret)

2012 (uesendret)
2006 (uaendret)
2007 (uaendret)

2008 (uaendret)
2012 (ueendret)

2012 (ueendret)

2006 (uzendret)

2008 (uaendret)

2009 (eendret)
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De tre broentrepriser blev udbudt pa anlaegsprojektet Brande - Riis. Heraf blev de to en-
trepriser udbudt som fagentrepriser, hvortil der blev udtrykt interesse fra tre-fire entre-
prengrer. Den tredje og sidste broentreprise var en totalentreprise med tre indbudte en-
treprengrer. Tilbuddet vedr. broen ligger inden for Vejdirektoratets bygherreoverslag,
og der vurderes at veere tilstreekkelig konkurrence pa markedet. Aktiviteten pa beton-
bromarkedet er ikke s hgj som i 2005, eftersom tilgangen af nye broopgaver til entre-
prengrerne er lavere end normalt.

De elleve gvrige mindre entrepriser er et ganske lille antal og er vanskelige at gruppere.
Der er derfor ikke er entydige tendenser med hensyn til prisudvikling og marked inden
for disse arbejder.

Hvad angar tavleentrepriserne ses der tendenser til en konsolidering af markedet med
et reduceret antal af tilbudsgivere som folge af virksomhedsopkeb. Prismaessigt har der
dog ikke kunnet spores a&ndringer udover den almindelige pristalsregulering pa ydel-
serne.

Usikkerhedsfaktorer i forbindelse med budgettering af vejanlaegsprojekter:

Der knytter sig en lang raekke usikkerhedsfaktorer til budgettering af et vejanlegspro-
jekt, primeert fordi et projekt typisk straekker sig over en leengere arrakke. Usikkerhe-
den vedrorer bl.a. markedsforhold, ravarepriser, nye krav til anleggets udformning
(f.eks. nye miljokrav), uforudsete anlaegstekniske forhold, herunder vejrlig og jord-
bundsforhold mv.

Vejdirektoratet har siden 1998 anvendt en budgetteringsmetode, hvori det tilstracbes pa
systematisk vis at indregne disse usikkerhedsfaktorer. Metoden indebarer, at der fore-
tages en vurdering af sandsynligheden for budgetoverholdelse ved forskellige bevil-
lingsniveauer. Vejdirektoratets anvendelse af metoden udvikles lgbende.

Usikkerhedsanalyserne er hidtil blevet afgranset i forhold til storre udefra kommende
eendringer, som ifglge budgetvejledningen vil kraeve inddragelse af Folketingets Finans-
udvalg.

Usikkerhedsanalyserne tager ikke hgjde for folgende:

o force majeure begivenheder,

o storre politisk besluttede udvidelser af projektet,

o vasentlige og i dag ukendte miljokrav og andre vasentlige myndighedskrav,

« vasentlige organisatoriske forhold,

« en konjunktursituation der samlet overstiger det forventede med 10 pct. eller mere,

« voldgifter og lignende entrepriseproblemer, der samlet overstiger 5 pct. af de samle-
de entrepriseomkostninger.

Der forudsattes indeksreguleret for prisstigninger med boligindekset og at Vejdirekto-
ratet kan selge restarealer/bygninger som er kobt til projekterne.

Det er ved bevillingsfastsettelsen forudsat, at totalbudgettet for et nyt projekt fastsaet-
tes pa det niveau, hvor Vejdirektoratet vurderer, at der er lige stor sandsynlighed for, at
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projektet bliver billigere eller dyrere. Det vil sige ved en middelveerdi svarende til 50
pct. sandsynlighed for budgetoverholdelse.

Vejdirektoratet foretager labende en revurdering af usikkerheden i forbindelse med
projektets gennemforelse. I nervarende orientering oplyses den aktuelle budgetsikker-
hed for de igangvaerende projekter, samt den vurderede sandsynlighed for, at det aktu-
elle totalbudget for projektet overholdes. Endvidere angives et 10-90 pct. interval, som
Vejdirektoratet vurderer, at totaludgiften med stor sandsynlighed vil ligge indenfor.

For storre projekter bestiende af flere deletaper eller med store tidsforskudte entrepri-
ser, men med en samlet anlaegsbevilling, beregnes usikkerheden for det samlede pro-
jekt. Nér én eller flere deletaper/entrepriser er afsluttet, vil disse kun give et mindre bi-
drag til den samlede usikkerhed. De etaper/entrepriser, der er under udferelse, eller
som endnu ikke er padbegyndt, vil bidrage med stor usikkerhed og i det samlede usik-
kerhedsbillede bidrage med de storste usikkerheder.

2.2. Uddybende oplysninger vedregrende de enkelte anleegsprojekter

Odense - Svendborg, rute 9

Status:

« Pa 1. etape fra Odense til Ringe er den eksisterende motorvejsbro over E20 om-
bygget og sammenbygget med den nye motorvejsbro. Jord- og asfaltarbejderne i klg-
verbladsanlagget forventes feerdigt, sd det kan abnes for trafik inden industriferien.
Pa den resterende etape folger jord- og asfaltarbejderne tidsplanen, sa hele etapen
kan indvies 16. september 2006.

e P4 2. etape fra Ringe til Kvaerndrup er broerne faerdige og belaegningsarbejdet
inkl. omprofilering af tveerprofilet foregar i de gstlige spor. Arbejdet, eksklusiv ra-
stepladserne, forventes feerdigt til indvielsen 16. september 2006.

e 3. etape fra Kvaerndrup til Svendborg er opdelt i to deletaper.

« Pa deletapen fra Kvaerndrup til Stenstrup er de fleste af broerne stgbt. P4 de
nordlige ca. 2 km er 3 tunneler under anleg, og jord- og beleegningsarbejdet forven-
tes at kunne afsluttes, sé straekningen frem til tilslutningsanlaegget ved Trunderup
omfartsvej kan ibrugtages i september 2006. Hele deletapen forventes dbnet i efter-
aret 2007.

o For deletapen fra Stenstrup til Svendborg er besigtigelse med ekspropriati-
onskommissionen gennemfort i marts 2006. Detailundersggelser, arkaologiske un-
dersogelser og detailprojektering til ekspropriation er i gang. Deletapen forventes
abnet i 2009.

Abningsér:
Vejdirektoratet forventer, at rute 9 fra Odense til Stenstrup vil kunne &bne i 2007.
Deletapen fra Stenstrup til Svendborg forventes abnet i 2009.

Usikkerhed:
P4 finanslov 2006 er totaludgiften 1.689,1 mio. kr. svarende til en budgetsikkerhed pa
50 pct. Det vurderes, at der vil vaere stor sandsynlighed for at totaludgiften vil befinde
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sig inden for intervallet 1.518-1.856 mio. kr. Risikoen for afvigelse fra budgettet skyldes
primeert usikkerhed vedrgrende vejrlig, jordarbejder samt projektudformningen vedre-
rende afslutningen ved Svendborg.

Herning N - Brande og Herning @ — Snejbjerg, rute 18/15:

Status:
Projektet forlgber som planlagt og folger den overordnede tidsplan.

Den 2. februar 2006 vedtog Folketinget, at den 4-sporede del af rute 15 syd om Herning
— fra Vardevej til krydsningen med rute 18 — skal skiltes som motorvej i stedet for mo-
tortrafikvej, for at gare skiltningen mere enkel og logisk. Den nye anlaegslov indebaerer
ingen endringer af vejens udformning.

« 1. etape, Gjellerup Lund - Hegild og Vardevej - Herning @
Belegningsarbejder pdgér og udferes sammen med ferdiggerelsesarbejdet henover
sommeren 2006 med henblik p4, at etapen kan abnes 7. oktober 2006.

e 2, etape, Sinding - Gjellerup Lund

Belaegningsarbejder pagar og udferes sammen med feerdiggorelsesarbejdet henover
sommeren 2006 med henblik p4, at etapen kan abnes 7. oktober 2006 samtidig med 1.
etape.

o 3. etape, Hogild - Brande
Bro- og jordarbejder pagar. Beleegningsentreprisen udbydes i sommeren 2006. Etapen
forventes abnet i efteraret 2007.

e 4. etape, Snejbjerg - Vardevej
Broarbejder pagar. Jord- og beleegningsarbejder udbydes primo 2006 og igangsattes i
fordret 2006. Etapen forventes abnet i 2008.

Abningsar:
Vejdirektoratet forventer, at &bningséret 2008 for det samlede anlaeg overholdes.

Usikkerhed:
Totaludgiften pé 1.824,1 mio. kr. i FL 2006 er anfort med en budgetsikkerhed pé 66 pct.

Der er i maj 2006 gennemfort en fornyet usikkerhedsanalyse for anlaegsprojektet. Den
reviderede usikkerhedsanalyse resulterede i en middelveardi pa 1.777 mio. kr., og der er
nu 87 pct. sandsynlighed for overholdelse af totaludgiften pa FL 2006. Den endelige to-
taludgift forventes med stor sikkerhed at ligge inden for intervallet 1.722-1.831 mio. kr.
Budgetsikkerheden skyldes primaert gunstige vejr- og geologiske forhold samt de over-
ordnede markedsforhold og konjunkturer.

Den hgje budgetsikkerhed kan ogsé tilskrives Vejdirektoratets samarbejde med Herning
Kommune om at skaffe billige grusmaterialer ved at anlaegge store sger i Hernings ud-
kant i tilknytning til motorvejsbyggeriet.
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Holbak - Vig, rute 21 etape 1, Langereod — Tuse N

Status:

Vejentreprisen pagar. Jord- og afvandingsarbejder er stort set tilendebragt, sand- og
grusbarelag er udlagt og asfalt er udlagt i 1 eller 2 lag pa sterstedelen af kerebanen. Der
er konstateret en mindre merudgift pa projektet.

Vejdirektoratet har fundet en reekke besparelser inden for beplantningsentreprisen,
slidlagsbeleegninger og tilsynsopgaver. Endvidere har det vist sig, at der ikke p& nuvee-
rende tidspunkt er grundlag for etablering af et bemandet serviceanlaeg pa streekningen.
Etableringen heraf udskydes derfor. Samlet kan merudgiften opgeres til 9,2 mio. kr.
svarende til en totaludgift pa 2771,1 mio. kr. Merudgifterne relaterer sig til prisregulering
vedrgrende vejentreprisen, trafikomlegninger, seenkning af Ringstedvej samt ekstra-
krav fra entreprengren.

Vejdirektoratet finansierer merudgifterne inden for egne rammer ved forbrug af videre-
fort opsparing fra kontoen for faerdiggerelsesarbejder.

Abningsar:
Vejdirektoratet forventer, at etapen &bnes den 15. august 2006 for etape 1, Langergd -
Tuse N.

Usikkerhed:

Totaludgiften pé 261,8 mio. kr. i FL. 2006 er anfert med en budgetsikkerhed pa 44 pct.
Merudgifterne pa 9,2 mio. kr. svarende til en totaludgift p& 271,1 mio. kr. forventes
overholdt med 50 pct. sikkerhed. Det vurderes, at der er stor sandsynlighed for, at to-
taludgiften vil falde indenfor intervallet 266 — 278 mio. kr.

Holbak - Vig, rute 21, Motortrafikvej, etape 2 & 3 Tuse N — Vig N

Status:

Der er lavet forberedende arbejder til de geotekniske detailundersggelser, som forven-
tes padbegyndt efter sommerferien, ligesom de arkaeologiske forundersegelser. Sidst pa
aret forventes jordfordelingsproceduren pabegyndt.

Abningsér:
Vejdirektoratet forventer, at bningséret 2012 for etape 2 og 3 overholdes séfremt de
ngdvendige bevillinger gives.

Usikkerhed:

Der er ultimo 2004 gennemfort en usikkerhedsanalyse af rute 21 etape 2 og 3, hvor de
hojere priser, som er indhentet ved etape 1, danner grundlag for en revision af basis-
overslaget. Samtidig er projektets jordmangder revideret. Det skyldes, at der i anlaegs-
loven var forudsat en samlet gennemforelse at de tre etaper, s man kunne overfore
jordoverskud fra etape 1 til etape 2 og 3, hvor der mangler store jordmangder til deem-
ningsfyld. P4 grund af den besluttede tidsmeessige adskillelse af etape 1 fra etape 2 og 3,
ma store mangder jord udsattes i etape 1. Disse jordmaengder mangler nu til deemnin-
gerne i etape 2 og 3 og skal tilferes projektet udefra. Vejdirektoratet underseger dog,
hvorvidt det vil veere muligt at genanvende dele af jordoverskuddet péa etape 2. og 3.
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Samtidig er den markedsmeessige situation for etape 2 og 3 dog andret, idet anlaegs-
tidspunktet er udskudt til perioden 2009-2012. Den ny usikkerhedsanalyse resulterer i
en middelvaerdi pa 900 mio. kr.

Med den pa FL 2006 anforte totaludgift pa 653,8 mio. kr. vil der veere under 1 pct.
sandsynlighed for budgetoverholdelse, og det vurderes, at der er stor sandsynlighed for,
at totaludgiften vil falde inden for intervallet 773-1.024 mio. kr.

En projektgennemgang mhp. overvejelse om muligheder for at justere projektet pagar.

Hundige - Greve S. (Koge Bugt Motorvejen):

Status:

Hovedentreprisens broarbejder er igangsat ultimo 2005. Anlegsarbejderne pad motor-
vejen er igangsat april 2006, hvor ogsa trafikledelsessystemet er sat i drift. Anlaegsar-
bejderne folger tidsplanen.

Der er indgéet en optimeringsaftale med hovedentreprengren om “slankere” udform-
ning af broerne, hvor entreprengren har designansvaret for lgsningen, der udferes. Pro-
jektering og udbud af stejskarme skal gennemfores i 2006. Etablering af 9 meter hgjde
stgjvolde pagar i saerskilte entrepriser. Dette sker ved at tilfore overskudsjord fra andre
bygge- og anlagsaktiviteter i Hovedstadsomradet. Beplantningen af blandt andet staj-
volde er ligeledes udbudt i seerskilt entreprise.

Abningsar:
Vejdirektoratet forventer, at &bningsaret 2008 overholdes.

Usikkerhed:

Totaludgiften péa 353,8 mio. kr. forventes overholdt med 53 pct. sandsynlighed. Det
vurderes, at der er stor sandsynlighed for, at totaludgiften vil falde inden for intervallet
329-378 mio. kr.

Tidligere har budgetsikkerheden veret vurderet betydeligt lavere, idet der har vee-
ret stor usikkerhed om konkurrencesituationen.

Udbygning af Motorring 3 - til 6-sporet motorvej fra Jaegersborg til Hol-
bakmotorvejen

Status:

Anlaegsarbejdet pagar pé alle streekninger. Den samlede vurdering er, at trafikafviklin-
gen i den forbindelse trafikledelsessystemet har vaeret meget tilfredsstillende. Der er
tidligere udarbejdet halvars statusrapport over trafikafviklingen under anlegsarbejdet,
som er fremsendt til Folketingets Trafikudvalg.

Som folge af en raekke tekniske problemer samt en seerlig hard vinter er der opstéet for-
sinkelser i to af de tre igangveerende hovedentreprise, hvorfor der arbejdes pa at revide-
re tidsplanerne. Forsinkelserne forventes dog ikke at fa indflydelse pa hovedentrepri-
sernes faerdiggerelse i 2008.
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I den ene hovedentreprise er der rejst et storre krav om ekstrabetaling. Kravet er blandt
andet rejst i relation til etablering af stottevaegge. Entreprenegrens krav behandles i et
samarbejde med Kammeradvokaten, og en eventuel lgsning mellem parterne forventes
tidligst at kunne foreligge i efteraret 2006.

For blandt andet at mindske risikoen for ggede omkostninger til stottevaegge er der
valgt en anden stottevaegskonstruktion i den resterende del af projektet, som ogsé for-
ventes at mindske risikoen for forsinkelse pga. anvendelse af en anden udferelsesmeto-
de, hvilket yderligere reducerer risikoen for entreprengrkrav.

Udbygningen af delstreekningen mellem Slotsherrensvej og Roskildevej har afventet
Folketingets vedtagelse af anlaegsloven for 1. etape af Frederikssundsmotorvejen, idet
udbygningen af Motorring 3 pa denne delstraekning fysisk haenger sammen med etable-
ringen af Frederikssundsmotorvejen.

Med vedtagelse af anlagsloven forventes det pa nuvaerende tidspunkt, at delstraeknin-
gen kan dbnes i 2010. Dette er dog under forudsaetning af, at der ikke opstér seerlige
forhold i forbindelse med indhentelse af gvrige myndighedsgodkendelser, herunder
fredningsforhold.

Abningsar:
For etaperne Jaegersborg - Slotsherrensvej samt Roskildevej - Holbaekmotorvejen for-
venter Vejdirektoratet, at 8bningsaret 2008 overholdes.

Delstraekningen mellem Slotsherrensvej og Roskildevej forventes at &bne i 2010, under
forudseetning af de nedvendige myndighedsgodkendelser.

Usikkerhed:

P4 FL 2006 er totaludgiften 1.934,3 mio. kr., svarende til en budgetsikkerhed pa 42 pct.
Det vurderes, at der er stor sandsynlighed for, at totaludgiften vil falde inden for inter-
vallet 1.791-2.137 mio. kr.

Risikoen for afvigelse fra budgettet skyldes blandt andet usikkerhed vedrgrende mar-
kedskonjunkturer og resterende projektdetaljering.

Flong - Roskilde Vest

Status:

Folketinget har vedtaget anlaegslov den 23. maj 2006. I anlegsloven forudsettes strak-
ningen igennem Flong udbygget fra 4 til 8 spor. Der er hermed sket en s&ndring i for-
hold til de hidtidige forudsaetninger for projektet, jf. trafikaftalen af 4. november 2005
og FL 2006, ifolge hvilke motorvejen skulle udbygges symmetrisk fra 4 til 6 spor pa hele
streekningen mellem Flong og Roskilde Vest til en samlet totaludgift pd 1.105 mio. kr.
ifolge FL 2006.

Andringen medferer, at totaludgiften eges med 38 mio. kr. til i alt 1.143 mio. kr. En
asymmetrisk udbygning igennem Roskilde er ca. 20 mio. kr. dyrere end en symmetrisk
udbygning. Differencen udlignes i henhold til &ndringsforslaget til anlaegslov ved, at
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forbedring af den eksisterende stgjskeerm nord for motorvejen gennem Roskilde skal
ske inden for de udmeldte gkonomiske rammer.

Abningsér:
Den udbyggede motorvej forudsaettes abnet i 2012.

Usikkerhed:

Totaludgiften pa 1.143 mio. kr. forventes med 30 pct. sandsynlighed overholdt. Det vur-
deres, at der er stor sandsynlighed for, at totaludgiften vil falde inden for intervallet
1.042-1.408 mio. kr.

Totaludgiften for anleegsprojektet vil med 50 pct. budgetsikkerhed vere 1.224 mio. kr.

Riis - @lholm - Vejle

Status:
Folketinget har den 23. maj 2006 vedtaget Lov om anleg af motorvej mellem @lholm
og Vejle og udbygning af motortrafikvejen mellem Riis og @lholm til motorvej (rute 18).

Abningsar:
Vejdirektoratet forventer, at bningséret 2012 overholdes.

Usikkerhed:

Totaludgiften pa 1.169 mio. kr., som er afsat pa FL 2006 og ligeledes fremgar af anlaegs-
loven, forventes overholdt med 35 pct. sandsynlighed. Det vurderes, at der er stor sand-
synlighed for, at totaludgiften vil falde inden for intervallet 1.012—1.458 mio. kr.

Totaludgiften for anleegsprojektet vil med 50 pct. budgetsikkerhed vere 1.235 mio. kr.

Nors omfartsvej

Status:
Jordarbejderne er i store treek afsluttede, og entreprengren har i hgjere grad end for-
ventet indarbejdet det udgravede kridt. De skarende veje er dbnet for trafik.

Abningsér:
Vejdirektoratet forventer, at &bningséret 2006 overholdes.

Usikkerhed:

Totaludgiften pa 152,7 mio. kr. forventes med 50 pct. sandsynlighed overholdt. Det vur-
deres, at der er stor sandsynlighed for, at totaludgiften vil falde inden for intervallet
143-166 mio. kr. Eventuelle afvigelser fra budgettet kan primeert tilskrives usikkerhed
vedrgrende vejrlig og efterarbejder.

Projektet dbner i 2006, og det vurderes, at budgetsikkerheden vil stige frem mod vejens
&bning.
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Onslev - Sakskebing

Status:

Anlagsarbejderne pagar med forventet feerdiggerelse i 2007. Licitationer for trafikregu-
leringsanlaeg til Guldborgsundtunnelen er atholdt i januar 2006. Arbejder og leverancer
til trafikreguleringsanlegget er pdbegyndt med forventet afleveringsfrist i september
2007. Projektering af tavler pagar.

Abningsér:
Vejdirektoratet forventer, at bningséret 2007 overholdes.

Usikkerhed:

Totaludgiften pa FL 2006 pa 266,1 mio. kr. forventes med 46 pct. sandsynlighed over-
holdt. Det vurderes, at der er stor sandsynlighed for, at totaludgiften vil falde inden for
intervallet 244-291 mio. kr. Risiko for afvigelse fra budgettet skyldes primaert vejrlig og
geologiske forhold.

Brande - Riis Motorvejen. 1. etape fra Give N - Riis

Status:
Projektet er detailprojekteret, og ekspropriationerne er feerdige. Broerne er kontraheret,
og jord- og beleegningsentreprisen har veret i licitation i maj 2006.

Abningsér:
Vejdirektoratet forventer, at &bningsaret 2008 overholdes.

Usikkerhed:

Totalbudgettet er pa FL 2006 anfort til 276,1 mio. kr. med en budgetsikkerhed pa 50
pct.. Som naevnt i afrapporteringen fra 2. halvar 2005, blev der i efteraret 2005 gen-
nemfort en ny usikkerhedsanalyse, og pa den baggrund blev der konstateret 19 pct.
sandsynlighed for budgetoverholdelse. Det vurderes, at totaludgiften vil falde inden for
intervallet 262-358 mio. kr. Risikoen for afvigelse fra budgettet skyldes primeert vejrlig,

jordarter, grundvand og projektudvikling samt de generelle konjunkturer og markeds-
forhold.

Der er i foraret 2006 gennemfort brolicitationer. P4 baggrund heraf planlegges en for-
nyet usikkerhedsanalyse, som vil blive gennemfort inden naeste status for anlegsprojek-
ter til Trafik- og Finansudvalget.

Bording - Funder

Status:

Planleegningen af arbejdet omkring Danmarks hidtil sterste landskabsbro over Funder
Adal er igangsat. Projekteringen er godt i gang, og der er gennemfort linjebesigtigelse i
foréret 2006. I forbindelse med linjebesigtigelsen blev det besluttet, at der skal ekspro-
prieres yderligere tre hele ejendomme i lobet af 2006.

Abningsér:
Vejdirektoratet forventer at &bningsaret 2012 overholdes.
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Usikkerhed:

Totaludgiften er anfort til 652,8 mio. kr. pa FL 2006. Bevillingen er, som anfert i be-
markningerne til lovforslaget, baseret pa den i VVM-redeggrelsen oplyste anlegspris
for etapen Bording - Funder, der var vurderet under forudsatning af, at projektet gen-
nemfores som led i et samlet byggeri af straekningen Bording - Lasby. Som oplyst i be-
merkningerne til lovforslaget, er projektet endvidere @ndret i forhold til det projekt,
som er beskrevet i VVM-redeggrelsen. Der er i anlaegsloven og i finansloven ikke anfort
en sandsynlighed for budgetoverholdelse, da det i anlaegsloven er beskrevet, at en usik-
kerhedsanalyse afventer afslutningen pa arkitektkonkurrencen. Arkitektkonkurrencen
forventes afsluttet medio 2007.

Frederikssundsmotorvejen, 1. etape M3 - M4

Status:

Folketinget har den 23. maj 2006 vedtaget anlegslov for anleg af 1. etape af Frederiks-
sundsmotorvejen mellem Motorring 3 og Motorring 4. Totaludgiften er foroget med ca.
145 mio. kr. til 895 mio. kr. Stigningen i anleegsbudgettet skyldes bl.a., at projektet er
@ndret i forhold til VVM-forslaget, jf. anleegslovforslagets bemaerkninger, idet anlegget
er flyttet mod nord af hensyn til at begraense indgrebet i Vestskoven, og indeholder en
reekke tiltag med henblik pa at forbedre de miljemaessige forhold. Hertil kommer en
oget usikkerhed for sd vidt angér ravarepriser, konjunkturer og markedsforhold.

Abningsér:

Vejdirektoratet vurderer, at de arbejder, som har betydning for trafikafviklingen pa Mo-
torring 3, kan veere tilendebragt i 2010. Dette forudsatter dog, at der kan opnés de ngd-
vendige dispensationer i relation til fredning af Vestvolden. De resterende arbejder kan
afsluttes som planlagt i 2012.

Usikkerhed:

I forbindelse med den gennemforte skitseprojektering er der foretaget en beregning af

anlegsoverslaget samt gennemfort en tilherende usikkerhedsanalyse. Den i anlegslov-
forslaget anforte totaludgift pa 895 mio. kr. forventes med 41 pct. sandsynlighed over-

holdt. Det vurderes, at der er stor sandsynlighed for, at totaludgiften vil falde inden for
intervallet 790-1.040 mio. kr.

Totaludgiften for anleegsprojektet forventes med 50 pct. budgetsikkerhed at veere 916,5
mio. kr. inkl. udgifter til erstatningsskov i Vestskoven og mindre stgjende asfaltbelaeg-
ning. Dette er beregnet ud fra det senest offentliggjorte indeks fra marts 2006.

Norresundby - Bouet

Status:

Tirsdag den 25. april 2006 kollapsede stilladset under stebningen af broen ved afkorsel
22, Ngrresundby C umiddelbart nord for Limfjordstunnelen. Ved ulykken blev en af
medarbejderne fra entreprengrfirmaet Norvin & Larsen draebt. Onsdag den 26. april
2006 blev ulykkesstedet frigivet af kriminalpolitiet i Aalborg, og oprydningen blev pa-
begyndt. Oprydningen foregik 24 timer i dognet frem til fredag den 28. april, hvor tra-
fikken blev ledt tilbage til motorvejens sydgéende spor med et spor i hver retning. Lor-
dag den 29. april 2006 var den trafikale situation normal igen efter kollapset. P.t. pagar
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der oprydningsarbejder efter kollapset og der forventes snarest at foreligge en ny tids-
plan for det videre arbejde pa projektet.

Forinden ovenstdende ulykke var der estimeret en forventet overskridelse af projektets
totaludgift pa 4,5 mio. kr. Fordyrelsen finansieres inden for egne rammer, jf. den frem-
sendte orientering af november 2005.

Abningsar:

Vejdirektoratet forventer for vejarbejdernes vedkommende, at udbygningen kan feer-
diggeres i 2006. For broarbejdernes vedkommende m4 tidspunktet for faerdiggerelsen
afvente den nye tidsplan.

Usikkerhed:

Totaludgiften pa 48,3 mio. kr. forventes med 8 pct. sandsynlighed overholdt, idet total-
udgiften med 50 pct. sikkerhed vil vaere 53,1 mio. kr. Udgifterne til ledningsomlaegnin-
ger og trafikledelse er blevet storre end forventet. Samtidig er det konstateret, at peele
ved det eksisterende brofundament, som var forudsat genanvendt ved den nye bro, ikke
var placeret som vist pa grundlaget. Dette har medfort agede udgifter til projektering,
og de forventede ekstra udgifter til entreprengren er medtaget skonsmaessigt.

Vejdirektoratet forventer, at merudgiften pé 4,5 mio. kr. finansieres inden for egne
rammer. Konsekvenserne vedregrende den nedstyrtede bro indgar ikke i usikkerhedsbe-
regningerne.

Seften - Skadstrup (statsvejdelen)

Status:

Vejdirektoratet har, som anfort i aktstykke af 1. september 2005, gennemfort en trafikal
analyse, der er resulteret i notat om "Djurslandmotorvejen. Udbygningsstrategier for
Soften - Skejby”. Notatet er fremsendt til politisk hering hos Arhus Amt, Arhus Kom-
mune og Hinnerup Kommune, og det forventes, at Vejdirektoratet kan udarbejde he-
ringsnotat medio 2006 til efterfelgende politisk behandling.

I notatet angives to forskellige lasningsmodeller for Djurslandsmotorvejens tilslutning
til E45. Desuden angives to lasningsmodeller for en krydsombygning ved den nuveeren-
de IKEA-rundkersel, hvor den ene lgsning af tekniske arsager afvises i notatet. Der er
pa finansloven anfert en forelgbig bevilling pa 167,7 mio. kr. Den endelige bevillings-
fastlaeggelse afventer den politiske beslutning om valg af lgsning samt udbygningsstra-
tegi.

Abningsér:
Vejdirektoratet forventer at 1. etape af statsvejdelen tidligst kan dbne i 2009.

Usikkerhed:
Usikkerhedsanalyse for projektet forventes udarbejdet, nar der foreligger en politisk af-
klaring omkring projektet.
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Kongevejen i Helsingor

Status:

Medio 2006 pébegyndes en detaljeret projektering af projektet. Der foretages de ned-
vendige ekspropriationer til projektet i foraret 2007, hvorefter anleegsarbejdet forventes
igangsat.

Abningsar:
Vejdirektoratet forventer, at &bningsaret 2008 overholdes.

Usikkerhed:
Der er lavet en ny usikkerhedsanalyse for projektet vedrerende fire alternative projekt-
udformninger.

Totalbudgettet er pa FL 2006 anfort til 46,8 mio. kr. med en budgetsikkerhed pé 50
pct.. Totaludgiften forventes med den ny usikkerhedsanalyse overholdt med mellem 33
pct. og 10 pct. sandsynlighed, athengig af hvilket alternativ der valges. Projektet vil ef-
ter forhandlinger med Helsinger kommune blive gget med tilskud fra kommunen eller
begranset i omfang, sa budgettet holdes.

Kliplev - Senderborg

Status:

Som et led i implementeringen af kommunalreformen har Vejdirektoratet overtaget det
planlagte motorvejsprojekt Kliplev — Senderborg fra Senderjyllands Amt, jf. aktstykke
nr. 86 af 21. december 2005. Overtagelsen indebzrer, at Vejdirektoratet skal gennemfe-
re det forste OPP-projekt (Offentligt Privat Partnerskab) pa vejomradet i Danmark.

Vejdirektoratet har siden overtagelsen af projektet arbejdet med skitseprojektering og
igangsat forskellige forundersogelser, f.eks. vedr. geoteknik. Der pagér endvidere arbej-
de med myndighedsgodkendelser.

Omkring 20 lodsejere har indtil nu udtrykt gnske om at blive forlodseksproprieret og
amtet har veeret indstillet pd at imedekomme dette. Vejdirektoratet har overtaget de vi-
dere forhandlinger med disse lodsejere og det forventes, at ekspropriationerne kan fin-
de sted i efteraret 2006.

Endelig forbereder Vejdirektoratet udbud af projektet som OPP-projekt. Der arbejdes
med forskellige modeller for udbudet. I gjeblikket underseges bl.a. skattemeessige for-
hold for den private part i et OPP-samarbejde. Kammeradvokaten bistér Vejdirektoratet
som juridisk konsulent.

Vejdirektoratet forventer pa nuvearende tidspunkt, at anvende omkring 35 mio. kr. pa
projektet i 2006, der finansieres af den opsparing til projektet, der er overfort fra amtet.
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2.3. Udskiftning af overkerselsanleeg mellem privatbaner og veje

Status:

Som led i aftalen mellem regeringen, Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre blev der
pa @ndringsforslag til finanslov 2006 afsat 30 mio. kr. &rligt i &rene 2006 -2009 til ud-
skiftning af foreeldede overkerselsanleg. Arbejdet forleber som planlagt.

12006 forventes der pa nuvaerende tidspunkt udskiftet 22 overkerselsanlaeg samt ned-
lagt et enkelt anlaeg. Bilag 2 viser en oversigt over de privatbaner hvor udskiftningen fo-
retages.

Som udgangspunkt moderniseres eller nedleegges overkerslerne efter en alderspriorite-
ring. Dog kan andre forhold, sdsom beslutning om at opgradere hastigheden pé en pri-
vatbane ligeledes vaere medvirkende til at modernisere visse overkerselsanlaeg. I 2006
er dette tilfeeldet p& henholdsvis Frederiksvaerksbanen samt Hong — Tollgse Jernbanen.

2.4. Nye Anlegsprojekter

Brande - Riis Motorvejen. 2. etape fra Brande til Give N.:

Status:
Der er ikke afsat midler til 2. etape pé finansloven for 2006 og det er endnu ikke poli-
tisk aftalt, hvornar etapen skal anlaegges.

Af bevillingen til Brande - Riis 1. etape afholdes ogsa udgifter vedrerende 2. etape fra
Brande - Give N. til linjebesigtigelse, arealerhvervelser og ekstra etapeudgifter mv.

Usikkerhed:

Usikkerhedsanalysen fra november 2005 viser, at et totalbudget pa 286 mio. kr. forven-
tes overholdt med 50 pct. sandsynlighed. Det vurderes, at totaludgiften vil falde inden
for intervallet 238-335 mio. kr.

Risikoen for afvigelse fra budgettet skyldes primaert projektudvikling, de generelle kon-
junkturer og markedsforhold, vejrlig samt usikkerhed pa grunddata. I 2006 udarbejdes
ny usikkerhedsanalyse.

2.5. Status for igangvaerende VVM-undersggelser

Rute 18, Riis-@lholm - Vejle

VVM-undersggelsen er afsluttet, og Folketinget har den 23. maj 2006 vedtaget anlaegs-
lov for projektet.

Flong - Roskilde Vest

VVM-undersggelsen er afsluttet, og Folketinget har den 23. maj 2006 vedtaget anlaegs-
lov for projektet.
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Frederikssundsmotorvejen, etape 1

VVM-undersggelsen blev afsluttet i 2002, og Folketinget har den 23. maj 2006 vedtaget
anlaegslov for projektet.

Supplerende VVM-undersggelse af en udbygning af Frederikssundsvej

Ifolge Trafikaftalen af 5. november 2003 skal der i 2004 og 2005 gennemfores supple-
rende undersegelser med udgangspunkt i den eksisterende Frederikssundsvej siledes,
at der efterfolgende kan traeffes beslutning om den videre liniefering fra Motorring 4
mod vest.

Der er nedsat en styregruppe og en trafikgruppe som skal deltage i undersegelsesarbej-
det. Der er endvidere nedsat og atholdt temamgder med en interessentgruppe med del-
tagelse af de borgergrupper, der var de ivrigste fortalere for en udbygning af den eksi-
sterende Frederikssundsve;j.

Den supplerende VVM-undersggelse vil afdeekke mulighederne for — og konsekvenser-
ne af — at etablere en foroget vejkapacitet i Frederikssundsfingeren ved udbygning af
den eksisterende hovedlandevejsstrackning fra Frederikssund til Frederikssundsmotor-
vejen ved Harrestrup.

Undersogelsen omfatter forskellige lasningsmuligheder for en udbygning af Frederiks-
sundsvej, bl.a. et forslag fra foreningen Gren Trafik i Bycirklen, som omfatter etablering
af niveaufri kryds pa streekningen gennem Ballerup, mindre krydsforbedringer pa
streekningen fra Ballerup til Frederikssund samt forbedringer af den kollektive trafik. Et
forslag om en hgjklasset vej med udgangspunkt i Frederikssundsvejs tracé, der kan af-
vikle den potentielle trafikale eftersporgsel i Frederikssundsfingeren, undersgges ogsa.

Den supplerende VVM-undersggelse af Frederikssundsmotorvejen er blevet forsinket
som folge af planleegningsarbejdet vedrerende 1. etape af Frederikssundsmotorvejen
mellem Motorring 3 og Motorring 4 samt andre aktgrers forslag, Den supplerende un-
dersogelse af en udbygning af Frederikssundsvej forventes afsluttet sdledes, at der kan
atholdes en offentlig VVM-hgring efter sommeren 2006.

Supplerende VVM-undersggelse af Rute 15 Funder - Lasby, Kombilinien

VVM-undersggelsen af Kombilinien er afsluttet, og der har veeret atholdt en offentlig
hering i perioden fra den 2. marts til den 2. maj 2006, hvor Vejdirektoratet har modta-
get ca. 90 haringssvar. Nar Vejdirektoratet har behandlet disse og dokumenteret dette i
et horingsnotat fremsendes en indstilling til Transport- og Energiministeriet.

Odense Vest - Middelfart

VVM-undersggelsen for en udbygning fra 4 til 6 spor af Den Fynske Motorvej mellem
Odense Vest og Middelfart er igangsat ultimo 2005 i henhold til trafikaftalen af 5. no-
vember 2003. Undersggelsen gennemfores i samarbejde med Fyns Amt og de seks be-
rorte kommuner. Undersogelsen forventes afsluttet med udarbejdelse af en VVM-
redegorelse og en offentlig hering i foraret 2007.
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Motorring 4, udvidelse

VVM-undersogelsen for en udbygning af Motorring 4 fra 4 til 6 spor er igangsat ultimo
2005 i henhold til trafikaftalen af 5. november 2003. Undersoggelsen gennemfores i
samarbejde med Kgbenhavns Amt og de tre berorte kommuner. Undersggelsen forven-
tes afsluttet med udarbejdelse af en VVM-redeggrelse og en offentlig horing i efteraret
2007.

E45, Herslev - Hornstrup, udvidelse

VVM-undersogelsen for en udbygning af E45, Herslev - Hornstrup, fra 4 til 6 spor er
igangsat ultimo 2005 i henhold til trafikaftalen af 5. november 2003. Undersggelsen
gennemfores i samarbejde med Vejle Amt og de 2 bergrte kommuner. Undersggelsen
forventes afsluttet med udarbejdelse af en VVM-redegorelse og en offentlig horing i ef-
teréret 2007.

2.6. Status for igangvaerende forundersogelser

Rute 26 Arhus - Hanstholm:

I 2003 blev trafikministeren og amtsborgmesteren i Viborg enige om at undersgge pro-
jektforslagene for udbygning af rute 26 med henblik pa at kunne foretage en priorite-
ring af disse projekter.

Undersogelsen er nu gennemfert i samarbejde med Viborg og Arhus amter. Rapporten
”Rute 26, Arhus - Hanstholm, Projektkatalog for udbygning og opgradering til hajklas-
set vej”, er offentliggjort primo 2006.

Rute 15, eksisterende vej gennem Silkeborg:

Vejdirektoratet gennemforer en undersogelse af trafikafviklingen pa den nuvarende ru-
te 15 mellem Funder og Lésby, og pa den baggrund skitseres forslag til udbygning af
tolv kryds, svarende til den forventede trafik i &r 2015. Undersggelsen gennemfores i
samarbejde med Silkeborg Kommune og afrapporteres i 2006.

Rute 23, Skovvejen:

Vejdirektoratet gennemforer en planleegningsundersggelse (Fase 1) for Rute 23, Skov-
vejen. Undersggelsen skal belyse behov og muligheder for en fremtidig udbygning til
hgjklasset vejforbindelse fra Holbeekmotorvejen til Kalundborg. Undersggelsen skal
danne grundlag for en politisk beslutning om eventuelt at igangsaette en VVM-
undersogelse.

Undersggelsen gennemfores i samarbejde med Vestsjellands Amt samt Holbeek, Tollo-
se, Jernlgse, Tornved, Svinninge, Bjergsted, Hvidebaek og Kalundborg kommuner. Ar-
bejdet afsluttes med Vejdirektoratets udgivelse af en sammenfattende rapport i 2007.
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2.7. Planlagte VVM-undersogelser

Ved Trafikaftalen den 5. november 2003 blev det besluttet at igangsaette en reekke
VVM-undersogelser i de kommende &r. Af listen nedenfor fremgar de projekter, hvor
VVM-undersggelser endnu ikke er igangsat med angivelse af undersggelsesperiode:

o E47 @verad - Isterad, udvidelse 2006-2008

« Rute 18 Brande omfartsvej, udbygning 2007-2008
o E20 Odense S@ - Odense V, udvidelse 2009-2011
o Eg5 Fredericia - Kolding, udvidelse 2009-2011
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3. Status for Naviairs anlaegsprogram 1. halvar 2006

Statusnotatet for Naviairs anlaegsprogram indeholder en oversigt over de storre an-
leegsprojekter, dvs. projekter optaget med selvstaendig bevilling pa Finansloven. For ti-
den har Naviair to store programmer med en selvstaendig bevilling pa finansloven for
2006, CASIMO og COOPANS.

3.1. Sammenfatning

Béde CASIMO og COOPANS gennemfares som planlagt for sa vidt angér bade gkonomi
og tidsplan. Dette er forste statusrapportering til Finansudvalget og Trafikudvalget for
Naviairs vedkommende, hvorfor der ingen &ndringer er at rapportere.

CASIMO blev godkendt ved FFL 1999 og forventes ibrugtaget i 2007.

COOPANS - P3 Akt. 117 d. 21. marts 2006 godkendte Finansudvalget forste leverance
af COOPANS. Der er efterfolgende indgaet aftale med de deltagende parter om levering
af denne.

e Ibrugtagningsdr: CASIMO 2007, COOPANS 2010.

e Budgetsikkerhed: 1 forbindelse med merbevillingen pa FL06 pa 123,0 mio. kr. blev
der lavet en usikkerhedsanalyse for CASIMO. Det forventes, at de nuvaerende bud-
getter vil blive overholdt. Der er ingen andringer ift. det budgetterede pa Akt. 117
COOPANS-programmet, jf. nedenstdende oversigt.

3.2. Q@konomioversigt over storre anlaegsprojekter igangsat ved bevil-
ling pa Finansloven eller aktstykke

Begge projekter finansieres af brugerne i takt med at projekterne afskrives.

Tabel 5. Oversigt over storre anlagsprojekter under udforelse i Naviair )

Regule-
1.gang Optaget Anden  Anden ring af  Totalbe- Forven-
pdFL/ paFL/ PL- regule-  regule- Totalbe- bevilling viling  tet to-
Aktstyk- Aktstyk- regu- ring t'3| ring pd  villing siden juli/dec  taludgift
(mio. kr.) ke ke lering FL FLO6 >)  FLO6 FL 2006 FLO6 2006 2006
CASIMOE 1999 957,5 101,6 46,3 123,0 1.228,4 1.228,4 1.228,4
COOPANS 2006 170,8 170,8 170,8 170,8

1) Tallene i tabellerne er opgivet i lobende priser. Der er foretaget P/L-regulering af projekternes rest-
bevilling i lebet af deres levetid pé baggrund af Finansministeriets udmeldte sats.
CASIMO: CATCAS/SIMU MOdernisering (CASIMO); Copenhagen Air Traffic Control Automa-
ted System (CATCAS); Radar — og tarnsimulator (SIMU).
COOPANS: COOQperation in the Procurement of Air Navigation Systems.

2) Opgradering af det hidtidige system startede oprindeligt i 1995/96. Programmet er siden blevet a&nd-
ret til det nuveerende CASIMO-program, der er godkendt pa FL 1999.

3) Reguleringen pa 46,3 mio. kr. er en merbevilling givet i 2002 som folge af, at forsvaret trak sig ud af
CASIMO-programmet
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3.3. Uddybende oplysninger vedrarende de enkelte anleegsprojekter

CASIMO

Status

CASIMO-programmet resulterer i en moderniseret lufttrafikstyringsinfrastruktur. Pro-
grammets vaesentligste dele er et integreret landsdeekkende Air Traffic Management
(ATM) System, omfattende nyt kontrolsystem, nyt tarn med udstyr samt nyt udstyr til
lufthavnene i Roskilde og Billund. ATM systemets teknisk/operative platform muligger
en udvikling i takt med den europaiske udvikling. Programmet indeholder desuden en
ny simulator til brug ved uddannelse af flyveledere samt en rakke levetidsforleengende
projekter, som er taget i brug.

Programmet er pabegyndt i 1999, og alle dele forventes sat i drift med udgangen af
2007. Status pa programmet er, at alle storre projekter er kontraherede, og stort set alle
de mindre projekter er startet op. Alle projekter folger den aftalte tidsplan. I DATMAS
projektet, som er det storste enkelt-projekt under CASIMO, er fase 1 leverancen under
testning i Naviair. Det er 3 mdr. tidligere end planlagt.

For at sikre en fzlles implementering og sammenhaeng pé tveers af alle projekterne i
CASIMO programmet er der nedsat 11 tveergdende teams.

De tvaergdende teams opgaver, som omhandler aktiviteter i forbindelse med overgang
til drift, betragtes for nuveerende som vaerende blandt de storste risici. Risikoen bestér i
at f& beskrevet opgaverne i forbindelse med overgangen til drift korrekt. Erfaringer fra
andre organisationer, der har veret igennem samme implementering, viser at disse om-
rader oftest undervurderes.

For at imgdegd disse risici er Naviair i taet kontakt med institutioner i andre lande, som
alle inden for de sidste par &r har veeret igennem tilsvarende implementeringer.

En anden veesentlig risiko er Statens Luftfartsvaesens (SLV) godkendelse af CASIMO
inden ibrugtagning. Naviair betragter denne godkendelse som varende en veesentlig ri-
siko, da der ingen regulering eller regelset findes pa omradet. CASIMO-programmet er
en af de starste opgaver, savel Statens Luftfartsveesen som Naviair har stiet overfor. For
at imgdega denne risiko er der nedsat en arbejdsgruppe med deltagere fra CASIMO-
programmet og fra SLV, ligesom der treekkes pé erfaringer fra udlandet.

I brev fra SLV af 17. januar 2002 er grundlaget for den tekniske godkendelse af CASI-
MO fastlagt p& grundlag af Safety Case konceptet, og i den nedsatte arbejdsgruppe er

der sikret faelles forstaelse af CASIMO godkendelsesproces og dokumentationsforlab,

herunder godkendelse af de enkelte delprojekter. Gennem samarbejdet i arbejdsgrup-
pen er risikoen omkring den tekniske godkendelse reduceret.

Ibrugtagningsar

CASIMO er inde i sin afsluttende fase, hvor de fleste af programmets projekter forven-
tes afsluttet senest primo 2007. Herefter skal projekterne valideres sammen, séledes at
idriftsaettelse kan foregd med udgangen af 2007. Det er pt. ikke muligt at fastsatte en
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precis dato for idriftseettelsen, da den vil blive fastlagt med behgrig hensynstagen til
trafikmensteret, men den forventes at ligge omkring jul 2007.

Usikkerheder
CASIMO-programmet forventes afsluttet ultimo 2007. Tidsplanen er stram men anses
for realistisk.

Totalbevillingen for CASIMO er nu 1.228,4 mio. kr. i 2006 prisniveau, efter tilforsel af
merbevilling pa 123,0 mio. kr. i 2006. Denne tilforsel har skabt grundlag for en stabil
gkonomisk situation i CASIMO-programmet, og det er Naviairs opfattelse, at pro-
grammet vil kunne afsluttes inden for bevillingen.

COOPANS

Status

COOPANS har til formal at opgradere og videreudvikle Naviairs lufttrafikstyringssy-
stem DATMAS (Danish Air Traffic Management System), der indgar som den centrale
del af CASIMO-programmet.

DATMAS er et unikt system, udviklet til Naviair. PA samme vis har andre lande deres
egne unikke lufttrafikstyringssystemer.

Opgraderinger af lufttrafikstyringssystemer har hidtil veeret gennemfort uden tvaernati-
onale samarbejder og pé basis af selvsteendigt udarbejdede specifikationer i de enkelte
lande. Dette bliver mere og mere uhensigtsmeessigt og dyrt som folge af systemernes
stigende kompleksitet, ggede krav til funktionalitet og sikkerhed, samt stigende priser
for udvikling og vedligehold.

P4 den baggrund har lufttrafiktjenesterne i Danmark, Irland og Sverige taget initiativ til
et samarbejde med den felles franske leverander Thales om en lgbende og felles stan-
dardiseret opgradering af de 3 landes lufttrafikstyringssystemer. Samarbejdet benavnes
COOPANS.

COOPANS skal forst harmonisere lufttrafikstyringssystemerne og derefter udvikle
standardiserede opgraderingslasninger til - for Danmarks vedkommende — lufttrafik-
styringssystemet DATMAS.

COOPANS er delt op i leverancer, hvor investeringen i forste leverance blev godkendt
pa Akt. 117 d. 21. marts 2006. Denne rapportering omfatter forste leverance. Senere le-
verancer vil blive forelagt Folketinget i takt med at disse specificeres.

Status er, at der er indgéet kontrakt mellem de deltagende parter (Thales ATM, LFV —
Sverige, IAA — Irland og Naviair — Danmark) om leveringen af COOPANS. Hvert land
skal pa et senere tidspunkt individuelt indga kontrakt med Thales om integrationen af
COOPANS i deres respektive systemer.

Ibrugtagningsar
Projektet forventes afsluttet i 2010.
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Usikkerhed

Naviair har sammen med samarbejdspartnerne ngje overvejet projektets risici. Naviair
finder pa den baggrund, at den angivne totaludgift, inkl. den afsatte reserve til uforud-

sete udgifter pa 20 pct., med stor sandsynlighed er tilstreekkelig til at gennemfore pro-

jektet som forudsat. Naviair finder samtidig, at den udviklingsstrategi, som COOPANS
er udtryk for, er mindre risikofyldt end alternativerne. Det skyldes bl.a., at risikoen de-
les med lufttrafiktjenesterne i Sverige og Irland og med leveranderen.

Samarbejdspartnerne vil i gvrigt viderefore og videreudvikle de kvalitetsstyringsmeto-
der, der har veeret anvendt i forbindelse med udviklingen af lufttrafikstyringssystemer-
ne i Danmark, Irland og Sverige med henblik pa yderligere at konsolidere projektet.
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Bilag 1

mm=_ Vejstrackninger hvor der er afsluttede eller
igangveerende VWM-undersagelse eller hvor
der er truffet beslutning om igangsaettelse

Vejstraekninger under udfarelse i 2006

A

Frederikssundsmotorvejen
(M3 - M4) &bner i 2012

Kongevejen i Helsingor

‘Brande - Riis, 1. etape
bner i 2008

Kege Bugt Motorvejen
Hundige - Greve syd,
udvidelse, bner i 2008
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Bilag 2

Bllag 1 - Planlagte aktlviteter | 2006 (1.halvar)

Hornbazkbanen
Helzinger - Gjlleleja

Gribskovbanen
Hillerad - Kagerup, Kagerup - Gilleleie,
Kagemnup - Tlsvlideleja

Hillgred - Hundested

Frederiksvaerksbanen

Sign.: @ |kkeigangsst

@ Etigangsat

4847a 68 70 72

Owi nr. 01 T8 Ovk_nr. 02 04 18 a8 a7 O nr. 48 69 108

L | L ] I [l

r 1 I 1 I b 1

0.7 0.7 11 1.2

@stbanen Qdsherredsbanen
Kage - Harlav, Harev - Redvlg, Harev - Fakse Ladeplads Holaesk - Mykeb[ng S].
Ovk. nr. o8 3d 40 52 58 7 Td a1 a5 110 11 122 126 127 Ovk. nr. o 15

L . & & . - - - - - . - - > L - .

r r

1.0 1.1 10

Hang-Tellese Jembane
Heng - Tollase

Owis nr. 01 o8 "

25 28 58 &1 66 68 76 78 101 120 124

Hirthalsbanen
Hjerring - Hirshals

Owk. nr. 31

32

Vestbanen
‘Warde - Nr. Mebe|

Chk. . 22 27 30

rave e 83

0.5

40

W3 17 118 137 140 158 166

1.2

Lemvigbanen
Wemb - Lemylg

Ovk. . ™Ms 085 145

0.5 141

205 458 518 528 B1S BB BBE 745 TES

Lemig - Thyboran

Owic nr. 06N OTM 15N
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