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Trafikstyrelsen

Omkostninger til og beskrivelse af programfase med VVM
for nybygnings- og 5. sporsalternativerne

Mellem 2 ovennaevnte projekter traeffes der senest 1. juli 2006 politisk
beslutning om, hvilket alternativ der gennemfgres en programfase
med VVM for. Politisk gnskes et projektgennemlgb frem til
31.12.2008, hvorefter der fremsaettes anlaegslov i Folketinget.

Trafikstyrelsen har udarbejdet bilagte tidsplaner og budgetoversigter
for hhv nybygningslgsningen og 5. spor. Det er en forudsaetning for
disse, at

1. politisk beslutning tages inden 1. juli 2006, idet projektet i
modsatte fald skal gennemgé en strategisk miljgvurdering med
gget budgetbehov og ca 1 ars ekstra analyser.

2. K@R-projektet inkluderes i Igsningsalternativerne i det omfang,
det tidligere er beskrevet, dvs det fulde KBR-projekt i 5.
sporspakken og hvad der svarer til ca 1/3 i nybygningspakken,

3. forberedende arbejder ved udbud og kontraktsindgdelse med
bygherrerﬁdgiver er pa plads september 2006 og

4. forberedende arbejder ved udbud af tekniske rddgiveraftaler er
pa plads ved udgangen af 2006, hvorefter rddgiverne afgiver
tilbud, og

Det vil vaere muligt at pabegynde udfgrelsen af relevante K@R-
projektelementer inden udgangen af 2008. Budget og tidsplan herfor
er ikke medtaget i naervaerende notat med bilag.

Nybygningslgsningen er den mest omfangsrige af Igsningsalternati-
verne, men gennemlgbstiden for en programfase med VVM er den
samme for nybygning og 5. spor. Det skyldes, at et stgrre projekt kan
opdeles i flere parallelle processer, og at der ved begge projekter er
konsekvenser, som kraever naermere analyser. Bilagte tidsplaner og
budgetter afspejler dette.

Forberedende arbejde i 2006

Trafikstyrelsen har ikke tilstraekkelige ressourcer til at udfylde alle rol-
ler i et Kgbenhavn-Ringsted projekt. Derfor skal der knyttes en byg-
herreradgiver til projektet.
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Der vil frem til 1. juli 2006 veere forbrugt op til 500 kkr til forberedel-
se af udbud af bygherrerddgivningen samt praekvalificering af radgive-
re. Arbejdet er uafhangigt af det politiske valg om Igsning. Budgettet
for 2006 er vurderet til ca 6 mio kr for nybygningen og ca 3,5 mio kr
for 5. spor, hvilket finansieres af TEN-stgtte til strategianalysen og
overskydende midler fra bdde strategianalysen og K@R-projektet.

Med udgangen af 2006 ligger udbudsmaterialet for teknisk rddgivning
klart og er udsendt til praekvalificerede radgivere, hvilket er en forud-
satning for gennemfgrt programfase ultimo 2008. Endvidere vil op-
malinger og opstilling af projektgrundlag veere gennemfgrt.

Opstilling af grundlaget for offentlighedsfasen

I 2007 pabegyndes aret med tilbudsgivning fra potentielle tekniske
radgivere, og det er sigtet medio marts 2007 at have de vaesentligste
tekniske radgiverkontrakter pd plads.

Den forste del af de tekniske rddgiveres arbejde bestdr i indledende
projektering af “lokale Igsningsalternativer”, dvs hvordan banens linie-
fagring, konsekvenser og konsekvensbegransende foranstaltninger er,
og disse fremlaegges i VVM offentlighedsfasen. VVM offentlighedsfasen
er planlagt til at ligge tidligt i 2008. Lokale Igsningsalternativer vil om-
fatte de forslag, som er identificeret i Strategianalysen som niveau 2
forslag samt Igsninger, som pa baggrund af kontakt til interessenter
og med udgangspunkt i den offentlige debat skgnnes relevante at un-
dersgge.

Sigtet med undersggelserne af alternativerne er en tvaergdende vur-
dering af gkonomi, trafikale effekter (forbedringer/gener), visuelle og
stgjmaessige pavirkninger osv, som pa tilstreekkeligt veldokumenteret
niveau underbygger en fremlaaggelse og efterfglgende beslutning. Af
hensyn til omkostningerne, projekteres alternativerne ikke helt frem
til et egentligt programfaseniveau, men et lidt mere overordnet ni-
veau, som er tilstraekkeligt til praecis konsekvensvurdering. Erfa-
ringsmaessigt ligger omkostningerne hertil pd ca 1% af anlaegsom-
kostningerne.

Analyser og beskrivelser af alternativerne sammenfattes i en "idefase-
rapport”, som faerdigggres ultimo 2007.

Budgettet for 2007 er beregnet til 81 mio kr for nybygningslgsningen
0g 32 mio kr for 5. sporsalternativet.

Offentlighedsfasen
Offentlighedsfasen forventes at ligge januar-marts 2008.

Offentlighedsfasen vil taelle et antal borgermgder (i nybygningslgsnin-
gen 8-10 og 5. spor 3-4), som skal forberedes i praksis, og der skal
forud for disse udarbejdes udkast til miljgredeggrelser baseret pa den
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tekniske radgivning. Stgjforhold og visualiseringer skgnnes at ville fa Notat
szerlig betydning, og her vil Trafikstyrelsen satse pa sezerlig dybdega- Journal 231-00001
ende modelberegninger og grafiske fremstillinger. Dato 17.05.2006

Som udlgber af offentlighedsfasen vil der med al sandsynlighed veere
behov for analyser af yderligere Igsningsalternativer. Tilsammen med
de fremlagte vil Trafikstyrelsen foretage en tvaergdende vurdering og
konkludere, hvilket Igsningsforslag den videre projektering og pris-
saetning baseres pa.

Omkostninger til miljgredeggrelser, hgringsnotater og praktisk afvik-
ling af borgermgder udggr for nybygningslgsningen godt 10 mio kr og
for 5. spor godt 4 mio kr - begge excl den bagvedliggende anlaegs- og
banetekniske rddgivning i idéfasen.

Programfaseprojekteringen

De steder, hvor anlaegsprojektet ikke skgnnes at give saerlige proble-
mer mht offentlighedsfasen, faerdigggres programfaseprojekteringen
parallelt med offentlighedsfasen. Det kunne for nybygningslgningen
eksempelvis vaere opgraderingen af eksisterende baner ved Kgben-
havn H og i Ringsted gst samt de dele af liniefgringen mellem Ishgj og
Kgge/Kvaerkeby, som kun har marginale konskevenser for omgivel-
serne. For 5. spor kunne det vaere projekteringen af baneanlaegget
(sporets placering ligger nogenlunde fast), mens projekteringen af de-
le af konstruktionerne og stgjbeskyttelsen visse steder ma afvente
resultatet af offentlighedsfasen.

Trafikstyrelsen vurderer, at anbefalingerne om den lokale udformning
af baneanlaegget, herunder de muligheder og kritikpunkter som kom-
mer ud af offentlighedsfasen, fremlaagges for politikerne bag aftalen
om det valgte lgsningsalternativ, inden programfaseprojekteringen
feerdiggg@res. Ved gennemgangen aftales det ambitionsniveau for mil-
jobeskyttelse, som laegges til grund for projektet pd kritiske steder.
Gennemgangen afsluttes maj 2008, sd projekteringen kan tilende-
bringes inden &rets udgang.

Hgringsnotater vil pd tidspunktet for gennemgangen vaere til radighed
for politikerne, og efter stillingtagen faerdigggres miljgredeggrelsen til
endelig udgave og udsendes.

Anlaegslov forberedes i slutningen af 2008 og sendes i hgring hos re-
levante parter. Fremseettelse til 1. behandling i Folketinget kan ske i
januar 2009, og loven vil kunne vedtages i fgrste tredjedel af 2009.

Parallelt med projektering og Folketingsbehandling planlaagges projek-
tets videre organisering. For nybygningslgsningen kan dette f eks vee-
re i saerlig bygherreorganisation, eventuelt som OPP-model, mens der
for 5. sporspakken givet vis vil vaere tale om projektoverdragelse til
Banedanmark. Et eventuelt OPP-udbud vil sandsynligvis kunne foregd
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i forste halvdel af 2009. Der er i bilagte budgetoversigt medtaget bud-
get til ekstern granskning og OPP-udbudsmateriale for nybygningslgs-
ningen men ikke til kontraktsforhandlinger mv. For 5. spor er medta-
get omkostninger i forbindelse med projektoverdragelsen til Bane-
danmark (ekstern granskning).

Fordeling af omkostninger

Omkostninger til programfasen med VVM fordeler sig saledes for de to
lgsningsalternativer.

Omkostninger, mio kr Nybygningslgsningen | 5. sporslgsningen

Interne timer, TS 10,4 5,6
Bygherrerddgivning 28,8 15,0
Teknisk radgivning 113,8 33,5
Offentlighedsfase 10,6 4,3
Kommunikation 1,4 1,3
Trafikale analyser 2,9 3,0
Projektansaettelser 3,6 2,7
Banedanmark 1,4 1,6
Overhead (IT) 6,0 3,9
Total 178,9 70,9

Tabel 1: Omkostningsfordeling i nybygnings- og 5. sporslgsningerne.

Interne timer daekker over de medarbejdertimer, Trafikstyrelsens
medarbejdere deltager med.

Bygherrerddgivning er omkostninger til konsulentbemanding af pro-
jektorganisationen til kontraktsopfglgning, leverancer til miljgredegg-
relser, projektrapportering mv.

Teknisk radgivning er de radgiverkontrakter, der indgds for program-
faseprojekteringen.

Offentlighedsfasen daekker over de praktiske omkostninger til bor-
germgder, fremstilling og tryk af miljgredeggrelser og hgringsnotat
mv.

Kommunikation daekker over omkostninger til hjemmeside, nyheds-
breve, kommunikationsrddgivning og trykt information.

Trafikale analyser er alle trafikgkonomiberegniner, samfundsgkonomi,
kgreplaner, trafikale kravspecifikationer, samfundsgkonomiberegnin-
ger mv.
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Under projektansaettelser er afsat et belgb til projektansaettelse af Notat
projektsekretaerer og kommunikationsmedarbejdere. Posten "Bane- Journal 231-00001
danmark” daekker over honorar til Banedanmark i projektforigbet jvf Dato 17.05.2006
geldende aftale om, hvilke ydelser der betales for.

Endelig er afsat et belgb til IT-ydelser for eksternt tilknyttede ressour-
cer, som skal arbejde hos Trafikstyrelsen i Adelgade. Der er ikke med-
taget omkostninger til husleje, kopiudstyr, AV-udstyr mv.
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