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Ulige konkurrencevilkar pa @resund

Trafikken over @resund er preeget af ulige konkurrencevilkar. Samtidig med at trafikken mellem Danmark og
Sverige generelt er steget, har Helsingar-Helsingborg faergerne oplevet et stort fald i antallet af rejsende og
frygter nu, at den manglende indtjening vil betyde at faergerne ma indskraenke deres service ved at tilbyde
faerre afgange.

Den ulige konkurrence skyldes primezert tre forhold:

+ Feergerne betaler i modsaetning til dresundsbroen afgifter af trafikken til den svenske regering.
Afgiften belgber sig til ca. 25 millioner kr. arligt

¢ Priserne pa broen har udviklet sig, sa de ikke laengere tager afszet i faergepriserne. Den
prisfastsaetning blev ellers aftalt mellem den danske og svenske regering i forbindelse med
beslutningen om at opfere broen.

+ Broen modtager statsstatte i form af lanegarantier fra den svenske og danske stat. Det betyder, at
broen kan fa meget billige 1an.

Interesseorganisationen Via HH, der bestar af myndigheder og virksomheder i den nordlige del af
@resundsregionen, er farst og fremmest optaget af, at den danske og svenske regering har brudt aftalen om
priserne pa @resund, som de indgik i forbindelse med etablering af broen — og som den svenske regering
efterfelgende har bekraeftet fortsat er gaeldende.

Konsekvenser hvis fargerne lukker

Derudover er Via HH bekymret over den effekt en manglende feergeforbindelse vil have. Det vil dels betyde
en mere usikker infrastruktur mellem Sverige og Danmark. Broen kan i kortere eller lzengere perioder blive
lukket pa grund af vindforhold, brand, sterre ulykker, trusler om terror eller andet. Historien viser, at det kan
give langvarige forstyrrelser, fx som da Mont Blanc-tunnelen matte lukke i et halvt ar efter en omfattende
brand.

De to forskellige forbindelser mellem Danmark og Sverige sikrer ogsa de rejsende frihed til at vaelge den
rute, der giver dem den korteste rejsetid. @resundsbroen vil give mange trafikanter en lzengere transporttid
pa vejene. Det vil dels belaste vejnettet omkring Kebenhavn, ligesom mere kerselstid vil age belastningen af
miljoet.

Endelig vil en kraftig reduktion af feergefarten mellem Helsinger og Helsingborg have negative effekter for
vaeksten i erhvervsliv og turisme i omradet nord for Kebenhavn. Ogsa integrationen mellem Danmark og
Sverige vil lide alvorlige knaek.

Forslag til lesning
Via HH har sendt et brev til den svenske regering med forslag til lesning af faergernes problem. Lasningen
er, at:




Feergerne undtages for afgiften til den svenske stat

Dresundsbroens erhvervskunder ikke laengere far lov til at samle deres rejser og dermed opna store
rabatter

s Oresundsbroen anvender samme kategorier for lastbiler som faergerne.

Venligst kontakt undertegnede safremt der enskes yderligere informationer, eller hvis der er spergsmal til det
vedlagte materiale.

Med venlig hilsen
7/

Vo N

Peter Slaatorn
Direktar Udvikling Nord og mediem af bestyrelsen for Via Helsingborg-Helsingar

Bilag:
Notat om problemerne for faergedriften Helsingar-Helsingborg
Via HHs brev til den svenske regering.
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Notat om problemerne for faergedriften Helsinger-Helsingborg

Trafikken over @resund er steget i de senere ar. Pa grund af ulige konkurrencevilkar er det dog ude-
lukkende @resundsbroen, der har faet gleede af stigningen. Helsingor-Helsingborg faargerne har der-
imod oplevet et stort fald i antaliet af rejsende i samme periode. Det betyder, at der nhu er en stor
risiko for, at der i fremtiden ikke kan opretholdes en attraktiv faergedrift ved Helsingor-Helsingborg.

Interesseorganisationen Via HH har skrevet til den svenske regering for at fa en l@sning, som sikrer
faergedriften, og som lever op til de aftaler, der blev indgaet meliem den danske og svenske regering
i forbindelse med etableringen af @resundsbroen.
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2. En meget alvorlig situation

3. Centrale grunde til problemet

4. Konsekvenser hvis faergerne lukker
5. Lgsningen

6. Fakta om Via HH

1. Baggrund

Den svenske og danske regering indgik i 1991 en aftale om at etablere en bro over @resund. Det fremgik af
punkt 3 i tillzegsprotokollen til aftalen mellem den danske og svenske regering, at prisen for at kere over
broen skulle tage afseet i faergetaksterne ved Helsingar-Helsingborg.

Det er aidrig blevet besluttet i hverken Danmark eller Sverige, at man vil fravige for dette princip. | ar 2000
slog den svenske regering endda fast, at prisen pa et tidspunkt kan fastszettes efter et andet princip, men at
regeringen i sa fald vil komme til Rigsdagen, hvis det bliver aktuelt. Den svenske regering har ikke efterfal-
gende rejst spergsmalet i Rigsdagen.

Malet med princippet har veeret at sikre en fortsat faergedrift — ikke mindst for at give borgerne gode valgmu-
ligheder.

2. En meget alvorlig situation

Da broen ébnede i 2000 tog priserne afsaet i priserne pa faergedriften, men siden har tingene aendret sig, og
seerligt de sidste par ar er priserne for at anvende broen blevet markant billigere end priserne for at anvende
faergerne - for alle kategorier af rejsende. :

Den store prisforskel skyldes bade, at prisen pa broen generelt er sat ned for at tilireekke mere trafik, og at
der pa broen er indfert nogle meget store rabatordninger i de senere ar.

Da Jresundsbroen blev etableret biev der i sagens natur flyttet transport il broen. Dette truede dog ikke
fasrgernes eksistens, men seerligt siden 2004 er prisforskellen blevet sterre, og der er i samme periode sket
et fald i antallet af rejsende med feergerne. Det skal sammenhoides med, at den samlede maengde trafik
over @resund i samme periode er steget.
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Figur 1.1. Antal rejsende med faergerne Figur 1.2. Busser transporteret med faergerne
Antal busser med faergerne i alt
Antal rejsende med faergerne i alt
30000 1= _ O
11800000
11600000
11400000
B Antal rejsende i
11200000 alt l Busserl
11000000
10800000 +
10600000
2004 2005
2004 2005
Figur 1.3. Lastbiler transporteret med faergerne Figur 1.4. Personbiler transporteret med faergerne
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Situationen er alvorlig, fordi konsekvenserne af prisforskellene naeppe har slaet fuldt igennem endnu, og
fordi der er frygt for, at faergerne inden lzenge ma nedseette antallet af afgange. Det vil fore til et yderligere
fald i antallet af rejsende, hvilket sa igen vil fare til, at antallet af afgange ma nedszettes.

Feergerne har indtil videre fastholdt mange afgange i degnet for at kunne give kunderne en god service med
kort ventetid. Nar farst konkurrencen fra broen har gjort det umuligt at have mange afgange, vil feergerne
komme ind i en meget ond spiral.

3. Centrale grunde til problemet
Der er seerligt fre grunde til, at faergerne i stigende grad er truet af en unfair konkurrence fra @resundsbroen.
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1. Priserne pé broen tager ikke leengere afszet i faergepriserne
@resundsbroen fastszetter ikke leengere priserne med afszet i det princip, som blev aftalt i 1991, og som ikke
siden er blevet officielt zendret.

Blandt andet giver broen meget store rabatter. F.eks. tillader broen, at flere forskellige kunder kan samle
deres rejser i en faelles pulje og pa den made komme op pa 75.000 enkeltrejser, hvor der gives maksimal
rabat. Det betyder, at en lastbil kan komme over Sundet for blot 275. kr. Det er 41 % billigere end den lave-
ste rabattakst, som faergerne har mulighed for at tilbyde.

Et andet problem for faergerne er leengden af lastbilerne. Faergerne ma nedvendigvis tage ekstra penge, hvis
en lastbil er lang og fylder meget. Alle lastbiler over 12 meter betaler det samme pa @resundsbroen, mens
faergerne har en priskategori fra 10-16,5 meter og en priskategori fra 16,5-18,5 meter. Dette problem vil blive
endnu starre i fremtiden, fordi @resundsbroen heller ikke tager ekstra penge for de nye "modulvogne”, der
kan veere helt op til 25,5 meter. Hvis det bliver tilladt faergerne at transportere disse vogne, vil det veere ngd-
vendigt med en seerlig priskategori, som vil gere prisforskelien endnu sterre.

2. Feergerne skal betale afgift til den svenske stat — det skal broen ikke
Feergerne pa Helsingborg-Helsingar skal betale en "farledsafgift” til den svenske stat. Faergerne betaler arligt
ca. 25 mio. svenske kroner i afgifter til den svenske stat.

3. Broen modtager statsstette i form af lanegarantier
Nar @resundsbron optager 1an er de garanteret af den danske og svenske stat. Det betyder, at broen kan
optage meget billige fan.

Da statslige garantier for lan anses for statsstette i EU, er det derfor meget tvivisomt, om de statsgarantere-
de lan overhovedet er lovlige.

4. Konsekvenser hvis faergerne lukker
Hvis tingene udvikier sig, sa faergedriften ma reduceres kraftigt, vil det have alvorlige konsekvenser for savel
lokalomraderne som hele @resundsregionen:

e Mere usikker infrastruktur
@resundsbroen kan i kortere eller laengere perioder vaere lukket pa grund af vindforhold, brand, star-
re ulykker, trusier om terror eller andet. Feergerne er med til at give en sikker infrastruktur mellem
Sverige og Danmark.

+ Mindre valgfrihed og la2ngere rejsetid
Faergeforbindelsen giver den enkelte rejsende, busselskaber og transportfirmaer mulighed for selv at
veelge rejserute. For mange mennesker vil det vaere en betragtelig omvej at skulle anvende @re-
sundsbroen.

* Mere belastning af miljoet
Med Jresundsbroen har mange en leengere transporttid pa vejene, og det vil give mere forurening.
Hvis trafikanter fra Nordsjeelland — der i dag vaelger faergerne — fremover vil vaelge broen, vil det og-
sé give en yderligere belastning af vejene i Kebenhavn.

» Darligere infrastruktur giver darligere vakst
Faergeforbindelserne bidrager til, at der i hele Dresundsregionen er en god infrastruktur, og en god
infrastruktur giver en god vaekst.
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« Mindre integration mellem Danmark og Sverige
Integrationen indenfor arbejdsmarked, forskning, uddannelse og kultur i @resunds-regionen vil iide et
knzek, hvis der kun er én forbindeise mellem Sverige og Danmark.

o Turisterhvervet svaekkes
Turisme er det tredjestarste erhverv | @resundsregionen. Helsingar/Helsingborg spilier en vigtig rolle
for turismen — bl.a. som mal for luksuskrydstogter, der kan tilbyde beseg i to lande med én destinati-
on.

5. Losningen _
Det vil hverken veere rimeligt eller lovligt at lave prisaftaler mellem @resundsbroen og feergerne.

Det vil heller ikke vaere rimeligt for forbrugerne, hvis man fremover laver kunstigt heje priser pa @resunds-
broen, lige sa lidt som det er rimeligt, at der i dag er kunstigt lave priser pa grund af de meget omfattende
rabatordninger, statsgaranterede an og broens fritagelse for "farledsafgift” til den svenske stat.

Via HH har derfor kontaktet den svenske regering for at fa regeringen til at sikre en konkurrenceneutralitet
gennem tre rimelige og fair initiativer:

1. Feergerne undtages for "farledsafgiften”
Den svenske regering undtager feergerne for "farledsafgiften” fra og med 1. januar 2006. Dermed stilles bro-
en og feergerne lige pa dette punkt.

2. Forskellige kunder kan ikke samle rejser og derved fa rabat
Den svenske regering sikrer, at @resundsbrokonsortiet ikke accepter, at forskellige kunder kan samle deres
rejser i puljer og pa den made fa store rabatter.

3. @resundsbroen anvender samme kategorier for lastbiler som feergerne

Den svenske regering sikrer, at @resundsbrokonsortiet anvender samme priskategorier for lastbiler som
feergerne anvender. Det betyder, at desto sterre lastbilerne er, desto mere skal de betale for at anvende
broen.

6. Fakta om Via HH

Via Helsingborg-Helsinger, Via HH, er et samarbejde mellem svenske og danske myndigheder og virksom-
heder fra den nordlige del af @resundsregionen. Deltagere i samarbejdet er bl.a. Helsingar Kommune, Hel-
singborg By, Helsingborg Havn, Scandlines og HH-Ferries.

Via HH blev dannet i august 1999 med det forma! at fremme integration, kommunikation, handel, erhverv og
turisme i Presundsregionen — og for aktivt at made konkurrencen fra den faste forbindelse meliem Kaben-
havn og Maime. Via HH koordinerer kommunernes, havnenes, rederiernes og andre regionale akterers inte-
resse i fortsat at gere HH-forbindelsen til en velfungerende fasrgeforbindelse.
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