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Kare medlem af Trafikudvalget

Jeg har hermed forngjelsen at fremsende DTLs forslag til at gennemfore et storskalaforseg med
modulvogntog i Danmark. Det er et leenge neret gnske for transporterhvervet at kunne tage dette
afgarende spring fremad, hvor modulvogntogets sterre lengde og vagt giver en foragelse af
lastekapaciteten pa hele 50 pct. i forhold til de nuvarende lastbilvogntog.

Modulvogntogets fordele er meget store:

32 procent faerre transporter til samme mangde gods

15 procent mindre brendstofforbrug

23 procent faerre omkostninger

15 procent mindre lufiforurening

Faerre trafikpropper, oget trafiksikkerhed og mindre vejslid

Vort forslag lazgger op til adgang for de lange vogntog til transportcentre og en reekke begransede
vejstrekninger landet over. Forsegsordningen kan pibegyndes med en eller flere af nedenstiende
pakker. Det er DTLs holdning, at alle fire pakker skal etableres, for der vil vere tale om en
forsegsordning, som er operativ i forhold til markedets behov.

Ferste pakke skal ud over @resundsbron og Kebenhavns Lufthavn omfatte kersel til og fra
transportcentret i Kage. Desuden skal feergehavnene Frederikshavn, Grené og Helsinger indgd som
omkoblingsplads (kun kersel til og fra borde).

Anden pakke omfatter en rakke transportcentre og havne, som ligger tat pd motorvejsnettet.

Tredje pakke omfatter de to vigtige logistiske knudepunkter, Arhus Havn og Helsinger Havn. Det
betyder, at modulvogntogene skal gennem egentlige byomréder.

Fjerde pakke omfatter Herning-lkast Transportcenter og Kalundborg Havn. Her er det
foruds®tningen, at det overordnede vejnet udvides - ikke mindst kreves en udbygning af
motorvejsnettet til Herning-Ikast.




For at begrense de offentlige udgifter mest muligt foreslar vi, at til- og frakoblinger af
modulvogntogene sker i1 de private transportcentre og havne, og ikke i nye anleg i tilknytning til
motorvejsnettets tank- og serviceanlaeg, som ellers var et centralt element i Trafikministeriets
interne udredning fra sidste ar. Dermed reduceres det offentliges finansieringsbehov fra 220-245
mio. kr. til cirka 16 millioner kroner.

Med vort forslag héber vi, at vejen snart vil vare banet for et storskalaforseg med modulvogntog i
Danmark, som kan give det danske transporterhverv et forspring og medvirke til udviklingen af
modulvogntog i hele EU.

DTL arrangerede 1 2003 et besgg i Helsingborg for medlemmer af Folketingets Trafikudvalg,
som oplevede, hvordan 25,25 m modulvogntog kan bruges til at effektivisere godstransporteme.

DTL star naturligvis til rAdighed for en lignende besigtigelse for medlemmerne af det nuvarende
trafikudvalg.

Med venlig hilsen

Dansk Transport og Logistik
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Modulvogntog Side 1
Etablering af rutenet i Danmark

INDLEDNING OG SAMMENFATNING: MODULVOGNTOG | DANMARK

Trenden i samfundet gar mod sterre enheder — ogsa i transportsektoren. For at opna

mere effektive og miljgvenlige transporter af de steerkt stigende godsmaengder bliver
! f.eks. fragtfly og containerskibe storre og sterre. Kun landevejstransporten folger ikke
med.

En dansk lastbil ma i dag have en samiet ilzengde pa 18,75 m og veje op til 48 ton.
Laengden er senest blevet foraget med 50 cm i 1987 og med 25 cm i 1996. Helt tilbage i
1984 blev vaegten forhajet med 4 ton.

Tiden er efter DTLs opfattelse inde til at tage et nyt skridt fremad og fa igangsat et forseg
med modulvogntog med en lzengde pa 25,25 m og en veegt pa op til 60 ton. Denne "pro-
duktudvikling” af landevejstransporten er fornuftig, men ogsa nedvendig for at Iefte den
store vaekst i godsmaengderne. | den forbindelse er det vigtigt, at Danmark gar i gang
med forseg nu, sa vi er klar, nar modulvogntog nedvendigvis bliver tilladt i hele EU.

Fordelene er mange og store, mens ulemperne er fa og sma. Allerede i 2002 udkom en

rapport fra det svenske trafikforskningsinstitut TFK, der bade fremviser miljggevinster og
hajere transporteffektivitet ved at tillade modulvogntog pa 25,25 m, der ma veje op til 60
ton. De vaesentligste fordele er:

- 32 procent faerre transporter til samme meaengde gods

. - 15 procent mindre braendstofforbrug
- 23 procent feerre omkostninger
- 15 procent mindre luftforening
- Faetre trafikpropper, aget trafiksikkerhed og mindre vejslid
Rapporten er baseret pa det svenske og finske modulkoncept, der siden 1997 har brugt
eksisterende materiel, bare i laesngere kombinationer. Modulkonceptet udnytter lastbiler
med standardiserede 7,82 m lange lad, saettevognstreekkere, 13,6 m saettevogne og en
sakaldt dolly i forskellige kombinationer. Modulsystemet passer ogsa til kombitransporter

med jernbane og til terminaler, hvor der let kan omlastes til citygods-distribution med
mindre lastbiler tilpasset til bytrafik.

| rapporten anfares, at transportfirmaernes investeringer er sma, fordi eksisterende kare-
tojer passer ind i modulsystemerne. De kan ogsa handteres i havne og pa jernbaneter-
minaler uden nyaniaeg og ombygninger. For eksempel er modulsystemet tilpasset aimin-
delige 20 og 40 fods containere.

| Transport- og Energiministeriets interne udredning om modulvogntog fra 2004 skennes
det, at der vil komme til at kere ca. 260 modulvogntog i Danmark under et landsdeek-
kende forsgg i tilknytning til motorvejsnettet. De vil erstatte ca. 400 eksisterende lastbil-
vogntog.
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Udredningen refererer til de ovennaevnte fordele fra TFK-rapporten og konkluderer, at
"Tilladelse til modulvogntogskersel pa et begraenset vejnet hovedsageligt bestdende af
motorvejsnettet vil samfundsekonomisk vaere meget positivt. De arlige driftsbesparelser
og miljegevinster opvejer langt omkostningerne til infrastrukturtiljpasning. Ulykkeseffek-
ten skannes samlet set at vaere nogenlunde neutral, sa leenge trafikken koncentreres til
motorvejsnettet.

Pa den baggrund kan det overvejes, hvordan der kan skaffes finansiering til at iveerkseet-
te et forseg med modulvogntogskersel fra omkoblingspladser langs motorvejsnettet.

DTL vil med denne publikation foresla, hvordan et forseg med modulvogntogskersel i
Danmark kan etableres. For vaesentligt at reducere det offentliges finansieringsbidrag til
forsaget foreslar DTL dog, at omkoblingen af modulvogntogene sker i eksisterende pri-
vate transportcentre og havne, og ikke i helt nye anleeg i tilkknytning til motorvejsnettets
tank- og serviceanleeg. Udgangspunktet er, at eksisterende arealer pa f.eks. transport-
centre og havne optimeres og anvendes til omkobling af modulvogntog. Dermed reduce-
res det offentliges finansieringsbehov fra 220-245 mio kr. til ca. 15-20 mio.kr.

Transport- og energiministeren har allerede besluttet, at der skal gennemferes et be-
graenset forsgg med modulvogntog i Danmark, der omfatter trafikken over @resundsbron
til og fra Cargo Centret i Kastrup Lufthavn, hvor der i dag er trafikgrundlag for kersel til
Sverige og Finland. Desuden vil forsaget omfatte modulvogntogskersel ombord og fra
borde i danske faergehavne, der betjener feerger til og fra Sverige.

Det er DTL's holdning, at der skal gennemfares et forsag, som omfatter transport over

-leengere afstande inden for Danmarks greenser, men at det kan ske pa forskellige ni- --

veauer i forlasngelse af ministerens beslutning.

DTL foreslar, at modulvogntog kan kere pa et rutenet, der fortrinsvist bestar af motor-
vejsnettet. Nettet forbinder en reekke trafikale knudepunkter, hvor de fleste ligger i umid-
delbar naerhed af motorvejsnettet. Det er DTL's holdning, at omkobling af modulvogntog
skal ske i disse trafikale knudepunkter, og at modulerne, nar de kerer uden for det god-
kendte vejnet til modulvogntog, kerer i de eksisterende vogntogskombinationer pa hgjest
18,75 m og 48 ton totalveegt.

| forbindelse med modulvogntogenes karsel til og fra knudepunkterne vil der veere en
reekke ngdvendige tilpasninger af vejnettet. | denne publikation angives en sterreisesor-
den for de offentlige investeringer, der vil vaere nedvendige for tilpasning af vejnettet.
Derudover vil der veere en reekke omkostninger for branchen. Det er f.eks. nedvendigt at
tilpasse eksisterende arealer pa transportcentre og havne, uddanne chauffarer og an-
skaffe sakaldte dollyer, der kobler lastbilen sammen med saettevognen.

Det er vigtigt at pointere, at det helt og aldeles er markedet, der afger i hvilket omfang,
der kommer til at kere modulvogntog pa disse straskninger - ogsa under en forsggsperi-
ode. Iszer vil den geografiske udstreekning af forsegsstraekningerne, omkoblingssteder-
nes beliggenhed og de mulige keretgjstyper og -kombinationer for modulvogntog have
betydning.

| den forbindelse ber det overvejes at opgradere forsaget til andre typer af modulvogn-
tog end den naevnte med forvogn, dolly og saettevogn, f.eks. modulvogntog med seette-
vognstraekker og "link"-trailer eller kaerre.
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DTL er indstillet pa at drofte szerlige sikkerhedsmaessige krav til keretgjer, der indgar i
modulvogntogskombinationer.

MVT Type 1

| planizagningen og gennemfgarelsen af forsaget skal DTL opfordre til, at der teenkes i
enkle og praktiske lgsninger, som giver mulighed for at gennemfare et forsag i stor skala
med mange deltagende vognmeend og modulvogntog — et forsgg, der kan danne bag-
grund for en permanent ordning for modulvogntog i Danmark.

DTL arrangerede i 2003 et besgg i Helsingborg for medlemmer af Folketingets Trafikud-
valg, som oplevede, hvordan 25,25 m modulvogntog kan bruges til at effektivisere gods-
transporterne. DTL star naturligvis til radighed for en lignende besigtigelse for medlem-
merne af det nuvaerende trafikudvalg i Folketinget.
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LANDSDAKKENDE FORS@G

De foreslaede knudepunkter omfatter transportcentre, havne, toldekspeditioner og Car-
go Centret i Kebenhavns Lufthavn. Knudepunkterne er bl.a. udvalgt pa baggrund af de-
res placering i forhold til det store motorvejs-H.

Signaturforklaring

Pakke 1
Pakke 2
Pakke 3
Pakke 4
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Omkobling af modulvogntog skal ske i disse knudepunkter, og modulerne skal, nar de
karer uden for det godkendte vejnet til moduivogntog, kere i de eksisterende vogntogs-
kombinationer pa hgjest 18,75 m og 48 ton totalvaegt. Denne omkobling af modulerne,
lastbilen med lad, saettevognstreekkeren, saettevognen og dollyen foretages af den en-
kelte chauffer pa fa minutter, og ma ikke forveksles med en omladning af godset. | for-
bindelse med en omkobling flyttes ikke om pa godset pa lastbilens eller saettevognens
lad.

Grena Havn indgar udelukkende som omkoblingspunkt for modulvogntog, der ankom-
mer fra Sverige. Da der ikke er en motorve;j tif Grena, vil det ikke vaere muligt at kere
modulvogntog til og fra Grena Havn fra landsiden.

Afhaengig af den politiske vilje til at allokere forholdsvis begraensede midler til en for-
spgsordning kan felgende fire pakker umiddelbart inddrages i et rutenet for modulvogn-
tog, der tager sit hoved udgangspunkt i det eksisterende motorvejsnet.

De enkelte pakker

Forsegsordningen kan pabegyndes med en eller flere af nedenstdende pakker. Det er
DTL'’s holdning, at alle fire pakker skal etableres far der vil veere tale om en forsegsord-
ning, som er operativ i forhold til markedets behov. Etablering af de fire pakker sk@nnes
at have anlaeagsomkostninger for ca. 16 mio. kr. ekskl. moms.

Pakke 1 2.375.000

Pakke 3 4.025.000

G

I alt 16.075.000

De skonnede anlaegsomkostninger er baseret pa standardenhedspriser. Arealbehovet er
skennet ved hjaelp af computersimuleringer. Det bevirker, at anlaegsomkostningerne er
behasftet med stor usikkerhed. En mere praecis vurdering af anlaegsomkostningerne fast-
laegges i forbindelse med detailprojektering.

De enkelte pakker er beskrevet i det folgende. Belgbsangivelserne ved de enkelte lokali-
teter er i kr. ekskl. moms.
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Pakke 1

Pakke 1 omfatter forseget planiagt
af Transport- og Energiministeriet,
hvilket vil sige Cargo Centret i Ko-
benhavns Lufthavn, samt STC i
Koege, som skal fungere som om-
koblingsplads for transporter, der
ikke relaterer sig til luftfragt/Cargo
Center. Det ber dog vasre muligt for
ikke-luftfragtrelateret gods at om-
koble i lufthavnen. Det gaeider
transporter til og fra det storkeben-
havnske naeromrade nord og vest
for lufthavnen.

Endvidere skal havnene Frederiks-
havn, Grena og Helsinger indga
som omkoblingsplads (kun kersel til
og fra borde) for modulvogntog, der
enten ankommer til Danmark fra
Sverige eller skal til Sverige med
faerge.

Pakke 2

| pakke 2 udvides nettet med en

reekke transportcentre og havne,
som ligger i umiddelbar naerhed af
motorvejsnettet.

Disse er valgt ud fra den betragt-
ning, at det ud fra areal-, sikker-
heds- og afviklingsmeessige forhold
vil vaere mindst komplekst at gen-
nemfare.

Modulvogntog
Etablering af rutenet i Danmark
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Modulvogntog Side 7
Etablering af rutenet i Danmark

Pakke 3

| pakke 3 udbygges rutenettet med
de to vigtige logistiske knudepunk-
ter Arhus Havn og Helsinger Havn.
Dette betyder imidlertid, at modul-

vogntogene skal gennem egentlige
byomrader.

Pakke 4

| pakke 4 udbygges rutenettet med
Herning-lkast Transportcenter og
Kalundborg Havn.

En veesentlig forudsaetning for at
inddrage disse er, at der sker en
udbygning/opgradering af det over-
ordnede vejnet.

Herunder geelder bl.a., at udbyg-
ning af motorvejsnettet til Herning-
Ikast er en forudsaetning.
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| Side 8 Modulvogntog
Etablering af rutenet i Danmark

Serviceanlaeg

De 2 gange 11 tank- og serviceanlaeg langs motorvejsnettet indgar som udgangspunkt i
DTL'’s forslag til et vejnet, hvor der kan keres med modulvogntog. Serviceanleeggene vil
dog udelukkende blive anvendt ved kortvarige ophold (f.eks. toiletbesag), motorproble-

mer, punkteringer eller lignende samt korte pauser, og det er forudsat, at denne anven-
delse kreever begransede tilpasninger af anlezeggene.
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HVORFOR KOSTER DET PENGE AT INDFGRE MODULVOGNTOG?

Arealbehovet ved modulvogntog er sterre end ved de keretejstyper, som de danske veje
er designet til at kunne betjene.

| mange tilfeelde vil det veere nadvendigt at tilpasse vejnettet for at modulvogntog kan
komme rundt uden at beskadige vejaniaeggene. Foigende tilpasninger af vejnettet kan
blive ngdvendige pa steder, hvor der skal kere modulvogntog:

¢ Flytning/tilpasning af kantsten og heller

¢ Flytning af signalstandere, lysstandere og lignende
! e Breddeudvidelse i kurver

o Tilpasning af afmaerkning

Omfanget af de tilpasninger, der skal ske pa vejnettet, varierer fra lokalitet til lokalitet.
For at illustrere det @endrede arealbehov for modulvogntog er der i det falgende nogle
eksempler pa arealbehovet ved forskellige svingbevaegelser med et modulvogntog.

Udvidelse af keresporsarealioverkerselsaneal ]
Tilpasning af hefler . Signalstander fiytes @

Typiske anlaegsarbejder ved forskellige svingbevasgelser |
Aresibehov for modulvogriog |I->:{l-1‘ . :
|
|
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TYPER AF MVT

Arealbehovet for de trafikale knudepunkter er udelukkende undersggt for et modulvogn-
tog i form af en lastvogn med en szettevognsanheenger koblet sammen via en dolly-
enhed (type 1).

Modulvogntog kan i praksis sammensaettes pa andre mader end den ovenfor angivne.
Arealbehovet er forskelligt alt efter akselafstande og placering af drejeled m.v. pa de en-
kelte typer af modulvogntog.

Der opereres i gjeblikket med tre typer af modulvogntog:

Type 1: Lastvogn med en saettevognsanhaenger koblet sammen via en dolly-enhed.

Nedenfor er arealbehovet illustreret for tre typer af modulvogntog:
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5 meter
-l -

Arealbehov type 1
realbehov type 2

Af figuren fremgar det, at type 1 har det mindste arealbehov, mens type 3 har det storste
arealbehov. Det ses, at der er forskel i arealbehov, og at det derfor ikke kan forventes, at
type 3 kan passere et givent kryds (uden ombygninger/tilpasninger), hvor type 1 kan
passere uden ombygningert/tilpasninger. Arealbehovets afgraensning til venstre side er
nogenlunde ens for de tre typer.

| denne publikation er der kun angivet anlaegsoverslag for tilpasninger af vejnettet sale-
des, at type 1 kan komme til og fra de enkelte knudepunktslokaliteter. Med baggrund i
ovenstaende vil det ikke vaere sandsyniigt, at type 2 og 3 kan komme til og fra knude-
punktslokaliteterne uden yderligere tilpasninger af vejnettet, hvilket betyder hagjere an-
leegsomkostninger.
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