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Til Folketingets Trafikudvalg

Den 9. juni 2006.

Udbygning af jernbanen Kgbenhavn-Ringsted

Allerfgrst tak for vores foretraede d. 1. juni 2006, hvor vi fik lejlighed til at fremfgre
vores anbefaling af 5. sporslgsningen ud fra gkonomiske, pendlermaassige og miljg-
maessige argumenter.

Vi oplevede, at tiden blev brugt konstruktivt, og at udvalgets medlemmer stillede flere
interessante spgrgsmal, end vi kunne nd at svare fyldestggrende pa.

Derfor fglger vi op med dette brev.

Anleegsperiodens gener vs. permanente gener

Vi stgtter 5. sporslgsningen, selvom den giver flere gener for de togrejsende i an-
laegsperioden. Derimod giver nybygningslgsningen markante gener for bilisterne pa
Kgge Bugt Motorvejen - én af Danmarks mest trafikerede motorveje.

Banedanmark og DSB har mange erfaringer med at afvikle trafik trods anlaegsarbejde.
Og erfaringerne fra andre jernbaneprojekter og for eksempel arbejdet p& motorringvej
3 viser, at trafikanterne har forstdelse for generne, nar informationerne er i orden og
malet er klart. Generne i anlaegsperioden bgr derfor ikke veere det afggrende argu-
ment for valg af Igsning.

Det er langt vigtigere at kigge p& de permanente gener, som har betydning i al frem-
tid. I den sammenhang klarer nybygningslgsningen sig meget skidt. Da nybygnings-
lgsningen ikke kan anlaegges helt parallelt med Kgge Bugt motorvejen, vil den g
igennem stille omrader, gennem skov og kildepladser og gennem boligomrader, hvor
der aldrig har vaeret planlagt for jernbanestgj. Med nybygningslgsningen stgjbelastes
ekstra 4000 boliger i hovedstadsomrddet udover de allerede eksisterende. De perma-
nente gener vil derfor vaere meget stgrre ved nybygningslgsningen end ved 5.
sporslgsningen.

Den samfundsokonomiske gevinst

5. sporslgsningen er at foretraekke, selvom Trafikstyrelsens beregninger viser, at den
samfundsgkonomiske gevinst er stgrre ved nybygningslgsningen. Beregningen af den
samfundsgkonomiske gevinst bgr dog nuanceres, ndr den bruges til sammenligning af
Igsningerne. Fx. har Trafikstyrelsen beregnet, at fremfgring af S-togsnettet fra Hgje-
Taastrup til Roskilde har en dobbelt s8 stor samfundsgkonomisk gevinst som nybyg-
ningslgsningen (Strategianalysen, s. 12), men S-tog til Roskilde er af andre grunde
ikke leengere pa tale.

I virkeligheden handler det ikke s38 meget om komplicerede regnemodeller som om
sund fornuft. Som vi har fremhaevet bliver nybygningslgsningen efter alt at dgmme
dyrere end vist i Trafikstyrelsens analyse, mens 5. sporslgsningen kan ggres billigere
- en forskel pa de to Igsninger pd 4-10 mia. kr. Med 5. sporslgsningen Igser man



pendlernes og de fijernrejsendes problemer bedre, man far en fremtidssikret trafiklgs-
ning, og man ggr det for feerre penge, s& man kan lave andre ngdvendige trafikinve-

steringer i Hovedstadsomradet og i landets overordnede skinnenet. Summen af disse
investeringer vil i samfundsgkonomi langt overgdr samfundsgkonomien i nybygnings-
Igsningen.

Kapacitet efter en Femernbaelt-forbindelse og ved stigende godstrafik

Der blev spurgt, hvad vi ville foresld, hvis 5. sporet pa et tidspunkt ud i fremtiden vi-
ser sig ikke at have kapacitet nok til trafik fra en evt. kommende Femernbaelt-
forbindelsen og stigende godstrafik.

Ifglge Trafikstyrelsens strategianalyse er 5. sporslgsningen fremtidssikret og kan
héndtere et gget pres, som fglge af en eventuel Femernbeelt-forbindelse. Derudover
er der intet, som tyder p&, at godstrafikken stiger i en grad, som giver problemer. I
dag udnyttes kun halvdelen af godskapaciteten.

Erfaringerne fra Storebeelt og @resund viser for eksempel ikke et "trafikspring”, som
peger i retning af behov for en s& markant kapacitetsforggelse, som nybygningslgs-
ningen tilbyder.

Endvidere peger godsoperatgren Railion (bl.a. pa Transport-@konomisk Forenings
konference 30. maj 2006) pa, at deres vaekstmuligheder hviler pa handtering af gget
maengder transitgods mellem Tyskland og Sverige gennem Danmark. Og forudsaet-
ningerne for vaekst pavirkes ifslge Raillion i hgjere grad af et udbedret skinnenet pa
godslinierne i hele landet samt nye moderne terminaler - og ikke alene af nybyg-
ningslgsningen.

Endelig m3 det formodes at ligge et stort kapacitetspotentiale i den teknologiske ud-
vikling indenfor mere moderne signalsystemer mm., der kan handtere taettere kgrsel
pa sporene og derved flere tog pa linier pr. time.

Vi anbefaler derfor, at Folketinget vedtager at gennemfgre en VVM-proces for 5.

sporslgsningen.

P& vegne af borgmestrene Hans Barlach, Greve; Jgrn Sgrensen, Ny Holbaek; Michael
Ziegler, Hgje-Taastrup; Ole Bjgrstorp, Ishgj; Niels Ulrich Hermansen, Ringsted;
Flemming Jensen, Ny Lejre; Poul Lindor, Ny Roskilde og Kurt Hockerup; Vallensbaek.

Med venlig hilsen

Niels HOrup
Borgmester



