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Jernbanekapaciteten pd den
centrale jernbanestraekning mellem
Kebenhavn og Ringsted er fuldt
udnyttet. Der er bred enighed om,
at kapaciteten skal oges, si der kan
kare flere tog, og sd passagererne
kan fa kortere rejsetider. To model-
ler er i spil: Etablering af et nyt
spor via Koge eller udvidelse med et
ekstra 5. spor mellem Hvidovre og
Haje-Taastrup. Inden 1. juli 2006
skal den trafikpolitiske forligskreds
(V, K, DF og Rad.) beslutte, hvilken
model der skal arbejdes videre

pa at realisere. Det nye spor vil
som minimum koste 6,5 mia. kr.

Udvidelsen af det eksisterende spor

anslds at koste 2,6 mia. kr.

Trafikudvalget
TRU alm. del - Bilag 420
Offentligt

Iratikudvalget |
TRU alm. del - Bilag 420 |
Offentligt

GREVE KOMMUNE HoJe-TAASTRUP KOMMUNE 150 .SAnOMMUNE

Ny HoLB&A&K KOMMUNE Ny LEJRE KOMMUNE NY RoskiLDE KOMMUNE

RINGSTED KOMMUNE SOLROD KOMMUNE VALLENSBZK KOMMUNE

FAKTA OM HVORDAN DER
KAN OPNAS YDERLIGERE
TRAFIKFORBEDRINGER FOR
PRISEN PA DET NYE SPOR VIA
KOGE

DET KOSTER DET NYE SPOR VIA K@OGE

11998 blev det dreftet at etablere et nyt spor via Kege. Dengang 14 anleegsprisen pa 9 mia.
kr. | dag vurderer Trafikstyrelsen i sin strategianalyse, at det vil koste 6,5 mia. kr. at etablere
det nye spor via Kege.

Forskellen mellem de to prisestimater pd 2,5 mia. kr. skyldes bl.a,, at der er fjernet en
reekke miljstiltag. | 1998 ville man g efter en mellemmodel i forhold til miljgsikring. |
dag vil transport- og energiministeren ga efter en minimumsmodel. Der er fjernet broer
og tunneller, som skulle mindske stgjbelastningen og de negative effekter pa rekreative

omrader mv.

Det nye spor via Koge skaber en kapacitet pa 24 tog i timen. Hvis denne kapacitet skal
udnyttes, skal Kebenhavns Hovedbanegérd udbygges. | dag kan der kun passere 17 tog

i timen. Enten skal der anleegges en satellitbanegard ved Dybbsglsbro, som vil koste 500
mio. kr., og som vil betyde, at fjernrejsende fra Fyn og Jylland skal skifte til S-tog for at nd
det sidste stykke til Kebenhavns Hovedbanegard. Det realistiske alternativ er en lgsning,
som koste 3 mia. kr.

Samlet set vil etableringen af det nye spor via Kage belabe sig til et sted mellem 9,5 og
12 mia. kr., hvis det skal etableres miljsmaessigt forsvarlig, og hvis den nye kapacitet skal
udnyttes.

DET KOSTER UDVIDELSEN MED ET 5. SPOR MELLEM HVIDOVRE OG
HoJe-TaAASTRUP

ifolge Trafikstyrelsens strategianalyse vil det koste 2,6 mia. kr. at etablere et 5. spor mellem
Hvidovre og Hoje-Taastrup. Det fremgar imidlertid af DSB’s horingssvar af 15. november
2005, at den pris er for hgjt sat, idet der er medtaget unedvendige anlaeg i beregningerne.
Der kan spares minimum 500 mio. kr. ved at undlade disse fordyrende anleg.




De ungdvendige anleeg omfatter:

® Vendesporanlag i Roskilde til ca. 300 mio. kr. Ved at anvende principperne i DSB’s
fremtidsplan "Gode Tog til Alle” kan man undlade at indfgre det lokaltog-system, som
skulle bruge vendesporanlaegget. Samtidig afkorter man anlegsperioden med 1 &r.
DSB peger ligeledes pd, at vendesporet kan undvaeres.

m  Anlag af dobbeltsporet forbindelse mellem Kgbenhavns Hovedbanegard og Hvidovre
til ca. 200 mio. kr. Udeladelse af den dobbeltsporede forbindelse over Godsbanegar-
den vil endvidere medfare, at man blandt andet undgar at bygge en ny fjerntogssta-
tion ved Ny Ellebjerg.

SADAN KUNNE MAN OGSA ANVENDE PENGENE

Prisforskellen mellem det nye spor via Kage og udvidelsen med et 5. spor mellem Hvid-
ovre og Heje-Taastrup ligger pa 6,9 til 8,9 mia. kr. For disse penge kunne man fa yderligere
trafikforbedringer ud over 5. sporet:

m Letbane langs ring 3 fra Lyngby til Glostrup og evt. videre til Brandby og Ishgj. Kaben-
havns Amt skanner, at denne investering vil udgere 3,2 mia. kr.

m  Udbedring af landets hoved-jernbanelinier til gavn for landet som helhed. Ren spor-
ombytning skennes at koste 3-4 mio. kr./km. Er der tale om udretning af kurver og
derved udskiftning af det elektriske anleeg er der dog tale om en vasentlig storre
udgift — fra en fordobling til mangedobling grundet evt. behov for eksprioritering og
nyanleg.

m  Stojsikring af de eksisterende baner. Stojskaeerme koster 3-400.000 kr. /km. Overdaek-
ning koster 150-250 mio. kr./km.

m  Overhalingsspor til S-togene skennes at koste mellem 400-500 mio. kr. (100 mio.
kr./km med behov for 4-5 km.).

Pris

~ S-togsoverhalings-
_spor: 0,5 mia. kr.

Etableret miljemaessigt for-
svarligt og hvor kapaciteten
kan udnyttes: 9,5~ 12 mia. kr.

f Stojsikring: 2,2 mia. kr.

voy Udbedring af hoved-
N Strategianalysens vurdering linier: 3 mia. kr.

™ 2005: 6,5 mia. kr.
E;Letbane: 3,2 mia. kr.

Ungdvendige anlaeg

pa 0,5 mia. kr.

5. sporslasningen
uden unegdvendige
anleg: 2,1 mia. kr.

W

NYT SPOR 5. SPOR MELLEM
OVER KOGE HvipovRe oG Haie-TAASTRUP




