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Orientering om aftale mellem Banedanmark og Sund & Bzlt i
henhold til lov om Sund og Bzlt Holding A/S

For god ordens skyld vil jeg orientere udvalget i en sag vedrerende lov nr. 588
af 24. juni 2005 om Sund og Bzlt Holding A/S.

Loven blev fremsat i Folketinget i april 2005. Loven indebzrer bl.a., at ansvaret
for vedligeholdelse og reinvesteringer vedrarende jernbanedelen af den faste
forbindelse over Storebzlt og jernbanetilslutningsanleggende til den faste
forbindelse over Gresund overdrages fra Banedanmark til Sund og Balt-
koncernen. Sund og Balt-koncernen vil herefter skulle afholde udgifterne
hertil.

Det fremgéar af bemaerkningerne til lovforslaget, at 2ndringerne vedrgrende
udgiften til vedligeholdelse er skonomisk neutral for staten og for Sund og
Belt-koncernen, idet Banedanmarks vederlag til Sund og Balt —koncernen
gges med det samme beleb, som Banedanmark sparer i udgifter til
vedligeholdelse.

I forbindelse med udarbejdelsen af lovforslaget blev det fra anslaet, at
overdragelsen af vedligeholdelse af jernbaneforbindelsen fra Banedanmark til
A/S Storebalt ville medfere en besparelse for Banedanmark pé ca. 70 mio. kr.
arligt. Vederlaget fra Banedanmark til Sund og Belt var derfor forudsat
reguleret med dette beleb.

Ved en revisorgennemgang af det af Banedanmark ansldede belgb har det
efterfolgende vist sig, at Banedanmarks besparelse udger ca. 59 mio. kr. pr ar i
2006- tal. Dette belgb er fastlagt i forbindelse med, at Banedanmark og A/S
Storebzlt har indgéet en aftale om overdragelse af vedligeholdelse og
reinvesteringer og i den forbindelse foranstaltede Banedanmark en
revisorgennemgang af Banedanmarks regnskabstal for 2004.

Banedanmark har oplyst, at forskellen mellem det i lovforslaget anslaede belgb
og det reviderede belgb bl.a. skyldes felgende forhold:

I forbindelse med udarbejdelsen af lovforslaget blev der arbejdet pa forskellige
modeller vedrerende varetagelsen af infrastrukturforvalteropgaven pa
jernbaneforbindelsen over Storebalt. Her dreftedes muligheden for, at det var
Sund & Bzlt, der skulle varetage opgaven som infrastrukturforvalter pa



Storebzelt, herunder inklusive ansvar over for sikkerhedsmyndigheden og
trafikstyring m.v. i stedet for Banedanmark, som hidtil havde varetaget
opgaven. Denne model gik man bort fra sent i processen, og lovforslaget
indeholder derfor bestemmelser om, at det er Banedanmark, der fortsat skal
varetage opgaven. De 70 mio. kr. blev ansldet ud fra den forudsatning, at
Banedanmark fortsat skulle varetage infrastrukturforvalterrollen inklusive
trafikstyring m.v. Tallet 70 mio. kr. indeholder derfor Banedanmarks
"besparelse”, sifremt den samlede infrastrukturforvaltning fremover skulle
have vaeret varetaget af Sund & Bzlt. Omkostningerne til de opgaver, der i
sidste ende forbliver i Banedanmark, er nu opgjort til ca. 6,8 mio. kr. &rligt og
skal saledes traekkes fra de 70 mio. kr.

Endvidere var omkostningerne for de forste maneder af Banedanmarks
vedligeholdelseskontrakt med A/S Storebelt fejlagtigt bogfert som 2004-
udgifter i stedet for 2003-udgifter. Banedanmark angiver, at dette belgb
medferer en reduktion af Banedanmarks besparelse pa knap 3,2 mio. kr. arligt.

Endelig er omkostninger inden for vedligeholdelseskontrakten mellem
Banedanmark og A/S Storebalt, der vedrerer en del af streekningen mellem
Ringsted og Odense, og som ikke ejes af A/S Storebzlt fejlagtigt medregnet.
Dette belgb udger 1,4 mio. kr. arligt.

Nér ovennavnte betragtninger laegges sammen, vil der vere et &ndret sken fra
Banedanmarks side pé ca. 11,4 mio. kr.

Overforslen af vedligeholdelsesforpligtelsen for jernbaneforbindelsen over
Storebeelt fra Banedanmark til Sund & Belt giver derved anledning til en
besparelse i Banedanmark pé 59 mio. kr. &rligt. Banedanmarks vederlag til
Sund & Belt vil derfor blive reguleret med dette belgb.
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