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Pa vegne af borgere i Gudenadalen og Silkeborg takker vi for dette foretraede for
Trafikudvalget som et led i den demokratiske VVM proces som Kombilinien nu har
veeret igennem. Vi kan ikke skjule at det for os borgere har foltes som en noget op ad
bakke proces, men paskenner at de demokratiske spilleregler er blevet fulgt.

Med vores praesentation i dag vil vi gerne bede jer endnu engang overveje de
tilkendegivelser, som er kommet frem i medierne vedr. linieferingen igennem
Gudenadalen, da vi mener, at de er baseret pa folelser og politisk pavirkning mere end
pa facts. Det er ikke denne vigtige sag verdig.

Feks. nar Trafikudvalget er pa tur for at besigtige mulige arealer til motorvejen. Her
fik man bla. borgmesteren fra nabokommunen til at praeesentere og brugte kun 12 min
pa at besigtige den fredede Gudenadal, hvorefter man for 4ben skeerm proklamerede,
at her kunne da godt ligge en motorvej. Derefter brugte man en time pé at besigtige en
dyrehave/hjortefarm i Silkeborg og sammen med byens borgmester begraede et emne
som Silkeborg By ikke for har promoveret.

Tvertimod er det jo netop Silkeborg som bruger Gudenédalens unikke natur som
treekplaster for tilflyttere og turister.

Sidenhen har det af medierne fremgéet hvor godt det er, at man nu har kunnet opna
den totale enighed hele vejen rundt blandt lokalpolitikere, hvilket jo er sket efter flere
ars hardt lobbyarbejde af Leif Mikkelsen(V) og borgmester i Silkeborg Jens Erik
Jargensen. Den uaendrede lokale uenighed er dog netop blevet stadfaestet igen med
Gjern Kommunes klare indstilling imod en liniefering i Gudenddalen og en indstilling
til at veelge Kombilinien.

Dette underbygger den underskriftindsamling som blev fortaget i Gjern kommune i
2002. Her blev 95% af alle husstande i Gjern kommune adspurgt om deres holdning
til fredningen. 75% heraf tilkendegav, at de ensker fredningen respekteret. Det kan
man ikke bare ignorere fordi tiden er géet og fordi naturen i Gjern i fremtiden med
den midtjyske region skal administreres fra Silkeborg.

At Ella Porskar har valgt at &ndre holdning var ventet pga. hendes politiske
ambitioner i Silkeborg. Men I landspolitikere er ikke valgt her for at stotte hverken
Leif Mikkelsen, Ella Porskars eller Jens Erik Jorgensens politiske karriere. Som
medlemmer af trafikudvalget har I derimod et ansvar for at gere det som det tidligere
trafikudvalg ikke formdede nemlig at vaelge den losning, som vil give den afslutning
pé sagen som 90% af alle parter ensker — vanset linieforing, bare vi far linien fastlagt
nu.

Dette onske er ogsa det primare i Silkeborg hvor borgmesteren prover at foregive
enighed blandt alle 50.000 borgere. Laserbreve i de midtjyske aviser viser dog klart,
at dette er en sandhed med store modifikationer. Rigtig mange borgere, ogsa fra
Silkeborg, bakker sidledes op om Kombilinien. Men det er da forstaeligt at de fleste
almindelige borgere vil sige nej til at f4 en motorvej 1 deres baghave. For man kan da
ikke forlange af almindelige mennesker, at de satter sig ind i en VVM rapport og ser
at Kombilinien rent faktisk er bedre end Resendallinien pa alle punkter. Og
yderligere, hvilken lokalpolitiker ter ga imod sine veelgere? Jens Erik Jorgensen har jo
f.eks. nydt godt af at keempe mod det store motorvejsmonster pa vegne af borgerne i
Silkeborg.



Er det i ovrigt kun Silkeborg Byrdd som skal bestemme over Gudenadalens skabne?
Nej, det er naturligvis et landspolitisk anliggende og derfor ligger sagen ogsa hos Jer
keere trafikudvalg som ansvarlige reprasentanter for hele den Danske befolkning. Kun
I kan ’saette Jer op i helikopteren” og tage den nedvendige fremtidsorienterede
beslutning i denne sag.

Vi kan fortelle jer, at det eneste nye der er i denne sag er, at der nu med Kombilinien
foreligger et fuldt dokumenteret gennemforbart VVM undersogt alternativ til
Resendallinien. I er, som mange andre béde private og politikere, blevet pavirket i en
gal retning af et sterkt Silkeborg Byrad og Leif Mikkelsen. De lever stadig i den tro
og drom, at fredninger og EU habitatsomréder bare er noget man lukker gjnene for
mens man asfalterer. Men som vi alle ved sa far dromme en ende, og man ma se
virkeligheden i gjnene nir man végner. Det ma I ogsé!

Hvorfor skulle vi bruge tid og penge pé at undersege Kombilinien imens borgerne har
madttet vente pd en afgerelse? Det tidligere trafikudvalg havde da rigelig kompetence
og enighed til treeffe en beslutning uden om Kombilinien. Er det bare for at kunne
sige, at man har undersegt alle alternativer? Svaret er underordnet, da bade ja og nej
forer til det samme resultat. Faktum er, at Kombilinien nu ligger som et dokumenteret
brugbart alternativ der oven i kebet kan afslutte sagen her og nu. Og denne Gudenéadal
er bare forbudt omrade nar der findes alternativer. For os er der ingen tvivl om, at
Resendallinien skader det udpegede EU habitat omrades integritet. Det var jo ogsé
netop pé det grundlag, at det blev besluttet at fortage en VVM undersogelse af
Kombilinien.

Man har séledes nu skrevet om Kombilinien leenge. Trods mange forseg har man
aldrig fundet noget som ger, at den ikke kan bruges. Ikke engang VD’s skarpe gjne
har kunnet finde noget. Tvaertimod kan man i den fremlagte VVM rapport lese, at den
pé alle punkter er en bedre losning end Resendallinien dvs. mht. trafik, milje, antal
stojbelaste boliger etc. De seneste trafikprognoser, som vi fik i gar aftes, peger endog
yderligere i retning af en centerlosning, da man vurderer trafikmaengden mod Arhus
til at stige kraftigere end forst antaget. Faktum er sdledes, at Kombilinien ikke bare er
et alternativ til Resendallinien, men som trafikforskere og byplanlaeggere hele tiden
har sagt, sa er det faktisk den for Silkeborg bedste og mest fremtidsorienterede
losning. Hvis man ikke er stemt for Kombitanken som motorvej kan vi oplyse, at der
ogsé ligger et veldokumenteret alternativ som 4 sporet vej. Og nér det péstas, at man
ingen andre steder i DK forer motorvej gennem byer, sa er det ganske enkelt ikke
rigtigt. Det har man bla. i Kolding, Alborg, Kebenhavn etc.

Mht. gkonomien sa er der jo korrekt en forskel i VVM rapporten. Men for det forste
er tallene behaeftet med stor usikkerhed, specielt som papeget af flere eksperter, er
prisen pa hegjbroen over Gudenadalen undervurderet. Ligeledes er det jo
tankevackkende, at prisforskellen mellem Resendallinien og Kombilinien udgeres af
forskellen i omkostninger til arealer. Her sattes bilforhandlernes arealer i Silkeborg til
ca. en halv milliard, mens Gudenadalen ansattes til en veerdi af — nul kroner. Ja, man
herte rigtigt — nul kroner. Den iflg. dansk lov fredede i statsklasse A Gudenadal udger
for Danmark — nul kroner.



En kommentar til disse usikre og tvivisomme gkonomiberegninger kan lases i et
netop publiceret dokument skrevet af Petter Ness, som ger rede for hvor farligt det er
at lade standard beregningsmodeller danne grundlag for store strategiske beslutninger
med vide konsekvenser for samfundet. Her ber man i stedet i langt hejere grad vaegte i
hvilken retning man forventer at samfundet vil udvikle sig og hvordan den valgte
losning passer ind i dette.

Mht. Silkeborg bys udvikling, sa peger alt da ogsé i retning af Kombilinien. Og lad
Jer ikke narre af, at Silkeborg byrad i 2005 flyttede deres forventede
byudviklingsomrade fra tet pa Resendallinien til oveni Kombilinien. VD skriver da
ogsé 1 rapporten at dette omrade kan flyttes tilbage igen. Herved kan byen uhindret
udvikle sig 1 nordestlig retning og give netop det fremtidens borgere ensker. Bolig i
storsldet natur og nem adgang til transport til arbejde i bla. Arhus.

Mht. at Kombilinien skulle gennemskare byen og danne barriere, er dette med den
VVM undersogte forbedrede Kombilinie ikke tilfeldet, da det eksisterende vejnet
bibeholdes intakt og iflg. VD faktisk giver en bedre fremkommelighed end i dag hvor
adgang til Ringvejen er et kendt problem. Silkeborg far siledes med Kombilinien lost
en stor del af de i dag kendte trafikproblemer som man har specielt omkring
Ringvejen. Resendallinien vil kun tage en mindre del af trafikken igennem byen og
iflg. VD vil trafikmengden pa Ringvejen hurtigt vokse til det nuvarende niveau.

For flere facts fra VVM rapporten for Kombilien. Se vedlagte.

Lad os slutte med ordene:

“Anlaeggelse af en motorvej raekker mange artier frem i tiden Beslutningen om
liniefaringen bor ikke traeffes pa basis af kortsigtede politiske ambitioner - men pa
baggrund af grundige faglige overvejelser af de menneskelige og miljsmaessige
konsekvenser”

”Naturen har ingen anden stemme i demokratiet end den vi giver den.
Haevder vi altid vores ret, far naturen aldrig sin”

Pa vegne af Borgere i Silkeborg og Gjern
V/Jakob Lachte



