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Kare Udvalgsmedlemmer!

Hermed fremsendes en kopi af klage sendt til Transport og energiministeriet, som De bedes
gennemga.

En rekke Flyveskoler mener ikke det er rimeligt at Statens luftfartsvasen som selv sztter normer,
krav og regler kan tillade sig at opkrave gebyrer som ikke er i overensstemmelse med tilsvarende
sammenlignelige gebyrer fra andre offentlige myndigheder og slet ikke nir man faktisk opretholder
og driver et monopol lignende virksomhed bl.a. hvor tvungne érlige gebyrtilsvar arligt stiger med
heje tocifrede procentsatser, samt tillige ligger flere hundrede procent hojere end tilsvarende
europziske gebyrer i et feelles integreret regelsat.

Det er i seerdeleshed uforstéeligt for almindelige forbrugere som i tiden forventer at skatter og
gebyrer forholder sig i ro.

Med veplig 1ils

H g Romme
Flyveinstrukter

Lolland Falster Motorflyveklub
Rennebxksvej 17

4960 Holeby




Til:

Transport- og Energiministeriet.
Frederiksholms Kanal 27
1240 Kgbenhavn K.

Holeby den 18 april 2006

Emne: Klage fra en raekke flyveskoler over SLV's (Statens Luftfartsvaesen) administration.

En razkke danske flyveskoler har veeret samlet, med det formal at formulere en faelles
klage over SLV.

Dette sker i frustration over SLV's bureaukratiske og gammeldags administration i
forbindelse med uddannelse og udstedelse af pilotcertifikater.

Fra politisk side opfordres savel offentlige myndigheder som erhvervslivet til dels at drage
nytte af IT-teknologiens muligheder og dels omstille sig og felge den globale udvikling og
de deraf sendrede konkurrence vilkar.

| den gvrige offentlige administration har man indrettet sig til nye tider og udnyttet IT
teknologiens mange muligheder som f.eks.: E-fakturering til offentlige myndigheder,
mulighed for indberetninger af forskellig art over nettet til offentlige myndigheder,
meddelelser til borger via E-boks og fiernundervisning af elever ved hgjere laereranstalter,
er blot nogle eksempler.

Denne teknologiske udvikling synes at have forbigaet SLV. Forsgg fra organisationer og J
enkeltpersoner pa medindflydelse, blive mgdt med en "vi alene vide — vi alene bestemme” |
holdning.

Det er symptomatisk for SLV, at de afslar ethvert forseg fra luftfartserhvervenes side pa
medindflydelse for udviklingen, men koncentrere sig om at bevare fortiden i stedet for at
tilpasse sig den moderne globale fremtid.

Konsekvenserne for luftfartsskolerne er dbenbare: bureaukratiske, urationelle og
monopolistiske arbejdsprocesser, som medfgrer tarnhgje gebyrer. Folgelig vaelger mange
danske pilotelever at gennemfgre deres uddannelse i udiandet, hvor administrationen er
tidssvarende og gebyrer vaesentlig lavere. Det skennes at mere end 50% af danske
pilotelever veelger uddanneise ved en udenlandsk skole.

De samme problemstillinger og utilfredshed ulmer ogsa blandt mindre flyveerksteder og
lufthavne rundt om i [andet.

Flyveskolernes frustration er lokaliseret til fire hovedpunkter, som hver iszer er
problemomrader, men som oftest har sammenhaeng.

1. Alt for hgje gebyrer.

2. Flyvepreve kontrollanter.

3. Afvikling af praktiske flyvepraver
4. Afvikling af teoripraver.




1. Gebyrer.

Et par eksempler: de samlede gebyr for et privatflyvecertifikat (PPL) er pa 8 ar steget med
397 %; alene indenfor de sidste 4 ar med 225 %.

Gebyrerne til teorieksamen til et erhvervscertifikat (ATPL-teori) er i Danmark over 300 %
dyrere end det nasst dyreste land i Europa.

Denne situation er uholdbar og draebende for underskoven af dansk luftfart pa sigt.

Se bilag 1,2,3

2. Flyveprevekontrollanter.

Der findes 3 typer af kontrollanter som er autoriseret af SLV.

En gruppe kontrollanter pa ca. 2-3 personer er fastansatte i SLV. De udfarer flyveprover
og administrativ arbejde ved SLV.

En anden gruppe pa ca. 15 personer er free lance kontrollanter; de udferer flyvepraver for
SLV i deres fritid.

De er overvejende fastansatte ved luftfartsselskaber og hovedparten udferer i det daglige
ikke praktisk flyveundervisning og har i mange ar ikke beskzeftiget sig direkte med arbejdet
i den lette del af flybranchen, og er dermed ofte mindre kvalificeret til bedemmelsen af
dette felt.

En tredje gruppe kontrollanter er til daglig ansat ved flyveskoler rundt om i landet.

De beskaeftiger sig til daglig med flyveundervisning bade teoretisk og praktisk og har
samme eller bedre kvalifikationer end avrige kontrollanter. Denne gruppe er imidlertid kun
bemyndiget til at foretage flyvepraver i forbindelse med certifikatfornyelser.

Forslag til eendring.

Med baggrund i ovenstidende ensker flyveskolerne, at kontrollanter som til daglig arbejder
med uddannelse og bedemmelse af pilotelever, autoriseres til at foresta flyveprover.

Disse kontrollanter udfarer i forvejen flyvepraver med piloter i forbindelse med fornyelse af
pilotcertifikater.

Det er svaert at forsta, hvorfor flyvepraver i forbindelse med udstedelse af pilotcertifikat,
skal udfares af kontrollanter der til daglig ikke beskaeftiger sig med den del af flyvningen,
og at disse skal have monopol pa disse flyvepraver!

3. Afholdelse af praktiske flyveprever.

Afholdelse af en praktiske flyvepreve er en endelig kontrol af elevens faerdigheder efter
endt skoling.

Preven afleegges over for en kontrollant udpeget af SLV.

De fleste kontrollanter bestrider som tidligere nsevnt, dette job som en fritidsbeskaeftigelse
ved siden af deres faste job ved en luftfartsselskab.

Skolerne er saledes afhaengige af, at en kontrollant har tid, lyst og tienestetidsmaessigt
mulighed for at udfere denne ekstra arbejdsopgave.

Det betyder, at der meget ofte er adskillige ugers ventetid pa en flyveprave - specielt i
Jylland.

Bliver preven aflyst f.eks. p.g.a. vejr eller hvis eleven bliver underkendt, ma han belave sig
pa ny ventetid.




For at bestille en praktisk preve, kan man ikke som forbruger rette henvendelse direkte tit
kontrollanterne, men skriftligt til et booking kontor. Dette kontor skal derefter skriftligt
kontakte kontrollanterne og forhere om nogen har tid og mulighed for en bestemt prove.
Nar kontrollanter har meddelt tilbage til bookingkontoret om de kan eller gj, skal
bookingkontoret kontakte flyveskolen med forslag til prevetidspunkt, og skolen skal sa
kontakte eleven og derefter melde tilbage til bookingkontoret om elev og instrukter kan
megde op pa det foreslaede tidspunkt. Hvis ikke, starter man nzermest forfral

Tids - og ressourcekraevende for alle parter.

Samlet kan det af forskellige arsager afstedkomme, at afvikling af en certifikatpreve kan
streekke sig op til 3 maneder

Forslag til &ndring.
Skolerne foreslar at, de kontrollanter som i forvejen er tilknyttet flyveskolerne og som

allerede er autoriseret til at foretage flyvepraver i forbindelse med fornyelse af piloters
rettigheder, far befejelse til ogsa at foretage flyvepreve i forbindelse med
certifikatudstedelse. De enkelte flyveskoler kan sa henvende sig direkte til en kontrollant
og aftale certifikatprave.

Saledes administreres det i andre lande - helt i overensstemmelse med JAR
bestemmelserne. (JAR = lande med falles europaeiske luftfartsbestemmelser)

Disse kontrollanter er i forvejen velkvalificerede, da de jo dagligt beskaeftiger sig med
netop uddannelse og bedsmmelse af pilotelever.

Indenfor den helt lette luftfart (ultralet og sveeveflyvning) og den tunge luftfart (ruteflyvning
og charterflyvning) afvikles flyvepraver i dag som foresldet med tilfredshed.

Hvorfor man fastholder et system, hvor en lille gruppe udvalgte personer har eneret til at
udfere flyveprever pa mindre luftfartejer kan undre; en forklaring kun veere, at aflgnningen
for ca. 3 timers prave honoreres med ca. kr. 3500,- og garanteret betaling for min. 2
prever altsa mere end kr. 7000,-

Fordele.

Stor arbejdsmaessig besparelse for SLV, da bookingkontor og kontrollantkorps kan
reduceres.

4. Afholdelse af teoriprover.

Teoriprgver til de forskellige certifikattyper afholdes 4-5 gange om aret og afvikles eet sted
i Jylland og eet sted pa Sjaelland.

Proverne formuleres som multiple-choice test og nye prever udarbejdes umiddelbart forud
for hver prove.

At man i Danmark veelger at udarbejde nye teoriopgaver for hver teorieksamen, medfarer
betydeligt ekstra arbejde.

Ofte er der fejl i opgaverne, da det jo ogsa er resursekraevende at laese ordentlig korrektur.
Nar der er fejl i opgaverne, er det naturligvis til stor gene og frustration for eleverne.

Forslag til 2endring:

Skolerne foreslar, at der udarbejdes en questionbank - evt. i samarbejde‘ med de andre
JAR lande - hvorfra opgaveseet kan hentes pa et gjeblik. Desuden foreslar vi, at det bliver
muligt at afholde teoripreverne over Internettet.




Questionbank og Internet systemet har vaeret brugt af andre lande i mere end 10 ar.

Fordele.

Stor arbejdsmaessig bespareise for SLV.

Praver kan afholdes lokalt, sa elever ikke behaver tage til den anden ende af landet.
Praver kan afholdes pa det tidspunkt eleveme er klar, hvilket selvsagt er en stor fordel for
bade elever og flyveskoler.

Selv om praver afholdes lokalt og over Internettet, kan den nadvendige kontrol naturligvis
stadig opretholdes.

Generelt foler den lette del af flyvebranchen sig voldsomt overadministreret af SLV.
Som flyveskolerne ser det, kan arbejdsprocesser hos SLV nemt omlasgges og forenkles
og ligestilles med svaeveflyvning, ultralet og den tunge iuftfart og stadig ligge indenfor
savel dansk lovgivning som JAR bestemmelser, og det hgje kvalitetsniveau vi har i dag
kan bevares.

| avrigt er der | JAR bestemmelserne direkte lagt op til flere af de aendringer som skolerne
foreslar.

Indfaersel af JAR har for brugerne veeret dyr; hensigten som var at opna en standardisering
og effektivisering af luftfartsbranchen, skulle efterfalgende gerne udmentes i praksis og
komme bade bruger og samfundet til gode.

En model noget tilsvarende som trafikministeriet har udviklet indenfor bilsyn kan utvivisomt
ogsa udvikles indenfor luftfart.

Der ma veere en samfundsmaessig interesse i, at ogsa offentlige myndigheder udnytter
nye teknologiske muligheder og tilpasser sig sendrede konkurrencevilkar. Fra politisk side
er der ofte fremsat gnske om at Danmark skal veere farende indenfor IT. Skal dette
efterleves, skal ogsa offentlige myndigheder indrette sig derefter.

Flyveskolerne haber med denne henvendelse, at man fra politisk side kan veere
behjeelpelig med at fremme en nedvendig modernisering af Statens Luftfarisvaesen.

Med venlig hilsen pa vegne af nedenstaende flyveskoler som angivet p& medsendte bilag.

Henning Romme

Rennebasksvej 17
4960 Holeby
20209062

Bilag: ¥+2+3 samt fortegnelse over medunderskrevne flyveskoler.

Kopi sendt til:

Folketingets Trafikudvalg
Rigsrevisor Hr. Henrik Otbo
Folketingsmediem Hr. Helge Adam Mailler
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Prisen er for samtlige 14 ATPL prever

Land. Gebyrer for ATPL teori € kr.

Danmark (DK-kun 12 praver) 22920 hertil laagges radio+morse gebyrer
England 7920

Dstrig 817

Finland 2535

Sverige 5500 svenske kr
Norge 7220 Norske kr.

irland

Czech-republik 248 Incl.evt.ompraver
frankrig 6120

Island 3480

Schweiz 3150

Prisemne er indhentet i Feb.2006
Priser omregnet tit DKR bortset fra norge
og sverige




Folgende er medunderskriver til klage over SLV:

Learntofly

N. O. Hansensvej 4
Karup Lufthavn
7470 Karup J.

Winair
Birkumvzenge 14
9440 Aabybro

Thisted Flyveklub
Hajstrupvej 11
7742 Veslos

Raven Org. v/Hans Michael Paulsen
Hajsletvej 21
8900 Randers

Scandinavian Flight Training Center
N. O. Hansensvej 4
7470 Karup J

Lolland Falsters Motorflyvekiub
Vantorevej 46
4880 Nysted

Herning Motorflyveklub
Skinderholmvej 25
7400 Herning

Fyns Flyveklub
Odensegyden 30
5270 Odende N.

Randers Flyveklub
Hajsletvej 21

8900 Randers
Flight School North




Hedegéardsvej 15
Biersted
9440 Aabybro

Blue Air
Frederiksdal Alle 38A
7800 Skive

Aviuation Group Denmark
Haesumvej 57-59
9530 Stevring

Air Danica
Frugtparken 8
2820 Gentofte

Sindal Flyveskole
Tégholtvej 170
9870 Sindal

Haderslev Flyveklub
Rylandsmarkvej 6
6100 Haderslev

Karlog Air Flight Center
Lufthavnsvej 1
6400 Senderborg

Danfly Aviation
Lilholtvej 8
6500 Vojens

Tender Flyveklub
Flyvepladsvej 1
6270 Tonder

Flying4all
Bushgjvej 248
8270 Hojbjerg




