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Notat 10.10.05

Redeger else om hastighedsnedsagttel ser ne mellem K gbenhavn og
Arhus

Naarvagrende notat beskriver processen forud for de aktuelle hastighedsnedsadtel ser pa
straskningen mellem Kgbenhavn (Kh) og Arhus (Ar), og herunder dialogen mellem
Banedanmark og Trafikstyrelsen som sikkerhedsmyndighed. Endvidere vurderes mu-
ligheden for at haeve hastigheden pa stragkningen.

Baggrund

Som en konsekvens af haandel serne den 19. august 2005, hvor Banedanmark var ngd-
saget til at nedsadte hastigheden mellem Kh og Ar® udstedte Trafikstyrelsen den 31.
august 2005 i forstaelse med Banedanmark pdbud om andringen af frekvensen af
malevognskarslerne pa strakningen. Konkret blev det aftalt, at der forelgbigt skal
laves én manedlig mélevognskaersel med henblik pa at sikre et opdateret og tilstraskke-
ligt overblik over sporenes beskaffenhed og fejlenes udvikling.

M alevognsker sel den 8. og 9. oktober

| henhold til den i forbindelse med pabuddet aftalte procedure havde Banedanmark
planlagt en malevognskersel i weekenden den 8. og 9. oktober pa straskningen Kh —
Ar. Efter aftale med DSB var det besluttet, at hastigheden pa stragkningen skulle redu-
ceres fra 160 km/t til 120 kmvt mens mélevognskersien blev gennemfeart. Af den &rsag
var der lavet en revideret kareplan for weekenden.

Med henblik p& at forberede passagererne pa den amdrede kareplan udsendte Bane-
danmark den 06.10 en pressemeddelel se om hastighedsnedsadtel serne. Pressemedde-
lelsen var afstemt med DSB.

Banedanmark var lgbende i dialog med Trafikstyrelsen om weekendens mae-
vognskersler. | mail af 6. oktober[ref 1] anmoder Trafikstyrelsen om den sikkerheds-
maesssige vurdering af hastighedsnedsadtel sen fra 160 til 120 km/t, og oplysning fra
Banedanmark om, hvorvidt klasse 4 fejl frasidste méling er handteret i henhold til BN
1-38-2's krav. Den 7. oktober[ref 2] bekradter Banedanmark, at alle klasse 4 fejl er
handteret i henhold til BN 1-38-2"s krav.

Banedanmark fremsendte herefter fredag den 07. oktober to sikkerhedscirkulazer til
Trafikstyrelsen:

« [ref 3]Sikkerhedscirkulage 51/2005°, som skulle sikre, at hastigheden pa
straskningen blev nedsat til 120 km/t i tidsrummet den 08.10 kl. 12.00 til den
09.10 til kl. 12.00.

! Banedanmark: " Haandel sesrapport for hastighedsnedsedtelse imellem Kgbenhavn og Arhus
den 18., 19. og 30. august 2005, dateret 31. august 2005.
2" Sikkerhedscirkulaae 51/2005" af 07.10.2005.
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o [ref 4]Sikkerhedscirkulaae 52/2005, som skulle sikre, at hastigheden igen
blev sat til 160 knvt fraden 09.10 kl. 12.00.

| labet af den 09.10 afviste Trafikstyrelsen at godkende sidstnaavnte cirkulaare, som
kunne bringe stragkningshastigheden op pa 160 km/t igen blandt andet begrundet i det
igangvaaende tilsyn omkring Banedanmarks handtering af hastighedsnedsatel serne
pa straskningen K gbenhavn-Arhus den 19.08.05.

Trafikstyrelsen gnskede som betingelse for at godkende at hastigheden blev sat op, at
Banedanmark ved malekarsernes afslutning skulle orientere om fejl og handteringen
af disse, samt foretage en sikkerhedsvurdering herunder af udviklingen i fejl i inter-
vallet 40-120 km/t. Pa baggrund heraf skulle Banedanmark indstille til Trafikstyrel-
sen, hvilken hastighed, der skal gedde frem til naeste malekaersel.

Resultater af malevognsker sel

Maevognskerslerne lardag den 8.10 afslarede 47 fejl i sporet, som havde overskredet
maksimalfejl niveauet for det normale hastighedsprofil pa det pageddende strak-
ning?fsnit. Heraf var de 11 af en starrel se som kraevede hastighedsnedsadtel ser til 80
km/t".

Samtidig med, at resultaterne fra malevognskersien blev analyseret iveaksatte Bane-
danmark udbedringer af de identificerede fejl. Sendag morgen kl. 06.00 var sdledes 45
af dei alt 47 maksimalfejl udbedret.

De to fejl der ikke blev udbedret afventer svejsereparationsarbejder, og stederne er
derfor palagt hastighedsnedsadtelser i overensstemmelse med gad dende norm.

Samtidigt blev der ivagksat, i overensstemmelse med normal procedure, en overvag-
ning af de 47 (45) maksimalfejl. Overvagningen er tilrettelagt i henhold til den viden
der erfaringsmasssigt er omkring de forskellig fejltyper.

Dadet stod klart, at alle fejl var udbedret og resten handteret som normen foreskriver,
genfremsendte Banedanmark den 9.10.05 kl. 14.25 [ref 6] " Sikkerhedscirkulaae
52/2005" til godkendelse i Trafikstyrelsen® vedlagt notat med beskrivelse af styring af
sporkvalie ten Kh-Ar efter mélevognskerslen af 08.10.05

Pa baggrund af Banedanmarks notat, fremsendte [ref 7] Trafikstyrelsen kl. 16.37 den
09.10 13 spargsmdl til besvarelse i Banedanmark® med henblik pa yderligere belys-
ning af sagen. Banedanmark besvarede [ref 8] 8 af spergsmalene samme dag’® ki.

% "Beskrivelse af styring af sporkvaliteten Kh — Ar efter malevognskersel den 09.10.05” frem-
sendt til Trafikstyrelsen som bilag til sikkerhedscirkulaare 2/2005.

*» Sikkerhedscirkulagre 52/2005” fremsendit til Trafikstyrelse kl. 14.25 den 09.10.

® Brev fra Trafikstyrelsen ” Anmodning om oplysning med henblik pa at kunne traeffe afgerelse
om at kunne godkende, at straskningshastighed Kabenhavn — Arhus igen gges fra 120 kmt til
160 km/t”, modtaget kl. 16.37 den 09.10.

®»Besvarelse af spargsmal fra Trafikstyrelsen vedrgrende afgarelse om, at straskningshastighed
K gbenhavn — Arhus igen eges fra 120 knvt til 160 kmvt”, fremsendt ki. 19.36 den 09.10.
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19.36. De 4 farste spargsmd kunne Banedanmark ikke besvare den 9.10.05, da dette
forudsatte en yderligere bearbejdning af malevognsdata. Endvidere vedlagde Bane-
danmark en liste over 72 steder til ekstra observation.

Der var i Igbet af aftenen en |gbende telefonisk kontakt mellem Trafikstyrelsen og
Banedanmark, med henblik pd at fa fyldestgarende besvarelser af de fremsatte
spargsmal. Det lykkedes imidlertid ikke.

Konsekvensen var, at Banedanmark kl. 23.42 modtog et afslag [ref 9] om godkendelse
af sikkerhedscirkulaare 52/2005 fra Trafikstyrelsen. Pa den baggrund var det ikke mu-
ligt for Banedanmark at haeve strakningshastigheden til 160 km/t. Der henvises til
Trafikstyrelsens brev’.

| lgbet af mandag den 10.10 har Trafikstyrelsen og Banedanmark |gbende vaget i
dialog omkring hastighedsnedsadtelserne, og sidst pa dagen blev Banedanmark og
Trafikstyrelsen enige om forlgbet af den videre proces.

Mulighed for at haeve hastigheden til 160 km/t henholdsvis 180 km/t
Trafikstyrelsen lagde til grund for deres afslag af Banedanmarks anmodning om at
haeve hastigheden fra 120 knvt til 160 km/t, at Trafikstyrelsen ikke fandt at Banedan-
marks svar giver tilstragkkelig sikkerhedsmasssigt grundlag for en godkendel se.

Pa et made mellem Trafikstyrelsen og Banedanmark den 10.10 er det aftalt, at Bane-
danmark besvarer de 13 spergsmdl i la@bet af indevagrende uge. Det er endvidere aftalt,
at Banedanmark gennemferer en naamere analyse af fejludviklingen pa de fejl der
observeret pa straskningen. Analysen laves med henblik pa at vurdere det fremadrette-
de behov for overvagning, fejlretning og eventuel punktvise hastighedsnedsadtel ser.

Enddligt er det aftalt, at Banedanmark udarbejder et kommissorium, som godkendes
af Trafikstyrelsen, og hyrer en uvildig assessor til at gennemga de udarbejdede analy-
ser af fejludviklingen samt de forskellige vedligeholdel sesprocedurer. Det forventes,
at der sidst pa ugen kan afgives en status for arbejdet med at @ge straskningshastighe-
den til 160 kmv/t.

Med henblik p, at haeve straskningshastigheden til 180 km/t arbejder Banedanmark
aktuelt med en plan for gget vedligehold, primaat sporjustering, sporskiftejustering
samt justering af skinnestad.

Derudover har Banedanmark netop faerdiggjort en plan for udbedring af hgjdefejlene
pa straskningen mellem Kgbenhavn - Arhus. Planen indebaarer udskiftning af skinne-
sted, forbedring af underbygning mv., og forventes udmentet i lgbet af oktober og
november méned. Gennemfarelse af planen vil betyde, at omfanget af fejlretning,

" Brev fra Trafikstyrelsen "Afdag vedr. indstilling om godkendelse af sikkerhedscirkulaae
vedrgrende togmateriellets hgjest tilladte hastighed pa strakningen K gbenhavn — Arhus’ mod-
taget kl. 23.35 den 09.10.
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overvigning mv kan reduceres kraftigt. Hastighedsforggelsen til 180 kmit vil veae
afhangig af fremdriften i de forskellige udbedringsarbejder.
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