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Hermed fremsender jeg til Trafikudvalgets orientering rapporten “Femern
Belt forbindelsen og miljeet”. Rapporten er blevet til i et samarbejde mel-
lem Transport- og Energiministeriet og det tyske forbundstransportministe-
rium.

Rapporten belyser de miljemassige forhold vedrerende en fast forbindelse
over Femern Balt og danner baggrund for en felles dansk-tysk offentlig
hering om miljespergsmélene i relation til en fast forbindelse over Fememn
Belt. Horingen lgber frem til 13. marts 2006.

Hovedkonklusionen i rapporten er at Femern Bzlt forbindelsen bade pa

kyst-til-kyst delen og for landanleggene har en begranset indflydelse pa
miljeet. Pavirkningen kan desuden minimeres gennem grundig planlaeg-

ning og kontrol.

A 40 kopier af dette brev vedlagges tillige med 40 kopier af rapporten.
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En fast forbindelse over @stersgen mellem Danmark og Tyskland, som
kan forbedre transportforholdene pa tvaers af graenserne mellem
Skandinavien og Tyskland, har vaeret en vision i artier. Udviklingen af en
effektiv og baeredygtig transportinfrastruktur mellem byer og regioner,
er ogsa et vigtigt led i udviklingen mod europzisk integration og
stattes af den Europaeiske Union.

11991 besluttede de svenske og danske regeringer at etablere en fast
forbindelse mellem Danmark og Sverige. | fortsaettelse af denne
beslutning blev Danmark og Tyskland i 1992 enige om at ivaerkszette en
omfattende forundersagelse af en fast forbindelse over Femern Bzelt
mellem de to lande. Arbejdet med at undersgge forskellige tekniske
lgsningsmuligheder, socio-gkonomiske fordele, trafikprognoser,
konsekvenser for miljget, osv. blev gennemfart i perioden 1995-1999,

P3 grundiag af disse undersggelser blev det besluttet at ivaerksatte
en interessetilkendegivelsesrunde, som skulle belyse, hvorledes et
projekt af denne starrelse kunne finansieres, dvs. hvorvidt ogi hvilket
omfang private investorer kunne vaere interesserede i finansiering,
konstruktion og drift af en fast forbindelse. Denne interessetilkende-
givelsesrunde fandt sted i perioder 2001-2002. :

Yderligere undersagelser vedrarende de samfundsgkonomiske
fordele, regionale effekter, trafikprognoser og miljgmaessige forhold
blev foretaget i perioden 2002-2005. Transportministrene fra Tyskland
og Danmark besluttede i juni 2005, at en skréstagsbro var den fore-
trukne tekniske lesning og en saenketunnel den foretrukne alternative
lasning. Begge disse modeller skulle undersages naermere. Disse to
lesningsmodeller bliver behandlet i denne rapport.
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Udover fordelene, har bygningen og driften af et projekt af en ster-
relse og omfang som en fast forbindelse over Femern Bzelt og dets
landanlaeg konsekvenser for miljget. Beskyttelse af miljget skal ngje
overvejes allerede | de indledende faser for at etablere et solidt grundlag
for en beslutning om en fast forbindelse.

Af samme grund blev Danmark og Tyskiands transportministre i juni
2004 enige om at ivaerksaette en konsultationsproces omkring de miljg-
maessige forhold, som offentligheden, interesseorganisationer og
myndigheder pa begge sider af Femern Bait indbydes til at deltage .

Naervaeerende miljakonsultationsrapport redeger for den seneste
miljigmaessige viden. Transportministerierne i de to lande haber, at s3
mange som muligt vil deltage i konsultationsprocessen og fremkomme
med deres synspunkter og ideer om de miljgmaessige forhold omkring
dette omfattende infrastrukturprojekt. Synspunkter og kommentarer
fremsat af offentligheden, interesseorganisationer og myndighéder i
labet af heringsperioden vil blive brugt i det videre arbejde med at
udvikle projektet. De synspunkter og kommentarer, der fremkommer i
hgringsperioden, vil blive opsummeret og kommenteret i en rede-
gerelse for resultatet af konsultationsprocessen i foraret 2006.

Berlin og Kebenhavn, januar 2006
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