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Talepapir til samrad i Trafikudvalget om sikkerheden i
Banedanmark, spergsmal D (19. januar 2006)

Samradsspergsmal: Hvad er darsagen til, at Trafikstyrelsens
tilsyn med Banedanmark blev forsinket i 2005, og ville man
have kunnet undgd de massive problemer pd skinnenettet i
sommeren 2005, hvis et tilsyn i foraret havde fort til yderligere
bevillinger til vedligeholdelse?

Indledning

Trafikudvalget har ogsd bedt mig om at redegore
for arsagen til, at Trafikstyrelsens tilsyn med
Banedanmark blev forsinket 1 2005, og om man
ville kunne have undgéet problemerne pa
skinnenettet 1 efteraret, hvis Banedanmark havde
brugt flere penge til vedligeholdelse allerede fra
foréret 05.

Trafikstyrelsen har oplyst mig om, at det er
korrekt at man 1 forsommeren 2005 planlagde at
gennemfore et tilsyn med Banedanmarks
vedligeholdelsesorganisation.

Tilsynets formdl var blandt andet at fore tilsyn
med Banedanmarks interne tilsyn og registrering
af vedligeholdelse af infrastrukturen. Tilsynet
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skulle séledes vurdere Banedanmarks procedurer
og forretningsgange for analyse og information
om forhold vedrerende tilstanden af
infrastrukturen.

Tilsynet var af Trafikstyrelsen varslet til den 22.
og 23. juni 2005.

Da Banedanmark havde besluttet at &ndre sin
sikkerhedsorganisation med virkning fra den 1.
juli 2005 blev tilsynet efter ansegning fra
Banedanmark udsat til september 2005.

Det planlagte tilsyn var som navnt tilrettelagt
for at vurdere de forretningsgange og
beslutningsprocesser Banedanmark havde
etableret 1 forbindelse med vedligehold af
infrastrukturen. Tilsynet var siledes ikke en
egentlig undersegelse af skinnernes faktiske
tilstand.

Som jeg allerede har varet inde péa, er det den
enkelte infrastrukturforvalters — her
Banedanmarks - ansvar at have overblik over
skinnernes tilstand, mens Trafikstyrelsen skal
tilse, at virksomhederne har etableret de
procedurer og forretningsgange, der sikrer dette
overblik.

Da Banedanmark nedsatte hastigheden pa
strekningen Kebenhavn — Arhus den 19. august
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2005, pabegyndte Trafikstyrelsen samme dag et
tilsyn, der specifikt skulle skabe klarhed over
arsagerne til denne hastighedsnedsettelse.

Som bekendt var den direkte anledning til
hastighedsnedsettelserne 1 august
Banedanmarks egne analyser af malinger, der
var gennemfort 1 perioden 13. til 18. juni 2005.

Jeg vurderer det ikke som sandsynligt, at det
planlagte tilsyn den 22. og 23. juni 2005, som
var kort tid efter mdlingernes gennemforelse
ville have klarlagt problemet, idet Banedanmark
ikke pa dette tidspunkt under normale
omstendigheder ville have haft mulighed for at
analysere resultaterne.

Hvis problemet alligevel var blevet opdaget ville
resultatet have vearet det samme, nemlig at
hastigheden pé strekningen var blevet nedsat.

Det er siledes min vurdering, at gennemforelsen
af tilsynet ikke kunne have forhindret de
problemer, der blev konstateret med skinnenettet
sidste sommer.

Hvad angéar spergsmélet om hvorvidt et tilsyn 1
foraret ville have fort til yderligere bevillinger til
vedligeholdelse, ma jeg understrege, at det
planlagte tilsyn fra Trafikstyrelsen 1 juni
vedrerte forretningsgange og
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beslutningsprocesser, som Banedanmark havde
etableret 1 forbindelse med vedligehold og
fornyelse af infrastrukturen. Tilsynet gik altsa
ikke pa skinnernes tilstand.

Hvis Trafikstyrelsen havde gennemfort tilsynet
som planlagt, ville selve tilsynet ikke have fort
til, at man havde konstateret problemer med
skinnernes tilstand.

Tilsynets formal var at undersege, om
Banedanmark lever op til de krav, der er stillet 1
forhold til sikkerhedscertificeringen, og om der
eksisterer tilstrekkelige processer og procedurer
til at styre virksomheden forsvarligt.

Hvis vi forestiller os, at tilsynets formal havde
varet at bedemme skinnernes tilstand, sa tror jeg
ikke, at situationen havde stillet sig meget
anderledes. Selvom det méske tidligere end det
nu blev tilfeldet, kunne have afsloret skinnernes
tilstand, s ma jeg fastholde, at tildelingen af
ekstra midler til vedligeholdelse af skinnerne
altid ber ske pa et sagligt udarbejdet grundlag,
hvor behovet for vedligeholdelse dokumenteres
og hvor indsatsomraderne prioriteres.

Departementet og Banedanmark har som navnt
nu ivaerksat et arbejde, der skal levere et

ordentligt, gennemarbejdet beslutningsgrundlag
til genforhandling af Trafikaftalen 2007 — 2014.
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Det er min forventning, at dette arbejde vil give
de politiske beslutningstagere det fornadne
grundlag til at kunne traeffe beslutning om
yderligere bevillinger til skinnerne og de avrige
infrastrukturelementer.

Jeg mé 1 gvrigt tilfeje, at udviklingen 1
skinnernes tilstand ikke er en pludseligt opstaet
situation, men desvarre er et resultat af en
lobende udvikling over de sidste ca. 30 &r, hvor
investeringerne 1 den statslige
jernbaneinfrastruktur simpelthen ikke har varet
tilstrekkelige 1 forhold til
vedligeholdelsesbehovet. Det er indenfor det
sidste ars tid, at resultatet af denne
underinvestering for alvor er blevet synlig og har
faet opmerksomhed 1 offentligheden. Men jeg
ma understrege, at ansvaret for at denne situation
er opstdet ikke alene er denne regerings.



