N

Ro’s Torv er det mest
brugte busstoppested

I en top 10 over de mest
brugte busstoppesteder,
som ikke er en station,
topper Ro’s Torv. Pa en
almindelig hverdag i fe-
bruar maned bruger ca.
740 passagerer stoppe-
stedet

s. 4

Strategianalysen
Kebenhavn-Ringsted
Staten har i oktober of-
fentliggjort en analyse,
med 4 forslag til gget
kapacitet pa streekningen
.5

Afstand males i tid
Roskilde Amt er nu ved at
opdatere analysen fra ar
2000 af den trafikale til-
gaengelighed for borger-
ne og virksomhederne i
amtet. Opdateringen bli-
ver ogsa med fokus pa
Region Sjeelland

bagsiden
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Fortsat samarbejde skal bane vejen

Roskilde Amt og kommunerne i amtet har pa forbilledlig vis samarbejdet om trafik-
problematikken i og igennem amtet, hvilket blandt andet er kommet til udtryk i nu 15
trafikbarometre og 4 trafikregnskaber. Det gode og konstruktive samarbejde har pa
vejomréadet bidraget til regeringens beslutning om at udbygge Kaggebugtmotorvejen til
Greve S og med den seneste trafikaftale nu ogsa en udvidelse af Holbaekmotorvejen.

Kommunerne og amtet har i feellesskab gennem arene presset pa for en lgsning af
kapacitetsproblemerne pa jernbanenettet mellem Kebenhavn og Ringsted. Det darligt
vedligeholdte skinnenet har specielt i ar veeret til stor daglig gene for de mange pendlere
pa hele Sjeelland. Siden strategianalysen Kebenhavn-Ringsted blev offentliggjort i midten
af oktober, har der veeret sagt og skrevet meget om de forskellige muligheder for en
kapacitetsudvidelse. Det er uhyre vigtigt, at der findes en god langsigtet lasning til fordel
for de mange pendlere i Roskilde Amt og pa det gvrige Sjeelland.

Det er derfor en glaedelig nyhed, at der inden 1. juli 2006 skal treeffes beslutning om at
indlede en VVM-undersggelse vedrgrende Kebenhavn-Ringsted. Det er en vigtig start!
Men uanset, hvilken lgsning der veelges, vil der ga mange ar, for pendlerne kan hgste
frugten af forbedringerne. Derfor bgr beslutningen tages hurtigt. For at give pendlerne
lidt faerre gener, ber K@R-projektet (mindre Kapacitetsforggelser mellem @sterport-
Ringsted) som omtalt i barometret, vedtages nu.

Pa baggrund af de gode resultater, der hidtil er opnéet, ber amtet og kommunerne

fortseetter det gode samarbejde pa trafikomradet ogsa i overgangséret 2006.

Kristian Ebbensgaard

$ 06/12/05, 12:59
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Udvikling i trafikken pa Kegebugtmotorvejen
Manedsdggntrafik
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Udvikling i trafikken pa Holbaekmotorvejen
Manedsdggntrafik
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Trafik pa Kegebugtmotorvejen og Holbaekmotorvejen
Hverdagsdegntrafik
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Kilde: Vejdirektoratet

Pa Kegebugtmotorvejen er trafikken talt nord for Greve N afkgrslen
P& Holbaekmotorvejen er trafikken talt vest for Flang afkerslen

(De nyeste tal for motorvejstrafikken skal tages med forbehold)

Mere trafik og mere motorvej

P& Kegebugtmotorvejen er den gennemsnitlige
trafik for alle dage (manedsdggn) steget i forhold
til 2004. | august var stigning sterst i forhold til
sidste ar, idet den neermede sig 4%. | september
maned var stigningen under 2%. Siden 2002 har
stigningen i de 3 viste maneder samlet set veeret
lidt under 7%, og siden 2000 er stigningen pa ca.
12%. Det betyder, at stigningen i trafikken pa
Kagebugtmotorvejen er lidt hgjere end Vejdirek-
toratets generelle prognose, hvor der forventes en
stigning péa 2% pr. ar pa motorvejene.

P& Holbaekmotorvejen er den daglige trafik ogsa
steget det seneste ar, men veaeksten er mindre
end pa Kegebugtmotorvejen. | oktober maned
var der et lille dyk fra 2003 til 2004, men i ar er
trafikken tilbage pa niveauet fra oktober 2003.
Samlet er stigningen for de tre viste maneder
siden ar 2002 pa neesten 4%, og siden 2000 er
stigningen pa knapt 11%. Her har veeksten for
de sidste 3 ar ligget under Vejdirektoratets prog-
nose pa 2% pr. ar.

For begge motorveje er den samlede udvikling i
trafikken pad hverdage omkring en procent lave-
re det seneste ar set i forhold til trafikken pa alle
dage. Det vil sige, at trafikken i weekenden er
vokset mere end trafikken pa hverdage.

| det trafikforlig, der blev indgaet i november

2005, blev der afsat 1,1 mia. kr. til udvidelse af
Holbaekmotorvejen. Udvidelsen forventes klar i
ar 2012.

Trafikbarometer nr. 15/2005



NILENTJERLIVE20028 2003 12004 2005

Udviklingen pa Kegebugtbanen
Antal passagerer der passerer Ishgj Station pa hverdage

35.000

30.000

Rettidige tog pa Kegebugtbanen
Mod Kgge Mod Kgbenhavn
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aug sept okt aug sept okt

Et S-tog registreres som rettidigt, nar det er fra 0 - 2 minutter forsinket

Udviklingen pa Roskildebanen
Antal passagerer talt i togene pa hverdage

70.000

Rettidige tog pa Roskildebanen
Mod Roskilde Mod Kgbenhavn

100%

aug sept okt aug sept okt

Et fjerntog registreres som rettidigt, nar det er fra 0 - 5 minutter forsinket

Det totale antal togpassagerer i byfingrene pa hverdage
Kagebugtfingeren Roskildefingeren
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oktober september
Kilder: Banedanmark, DSB, DSB S-tog

dane

Forsinkelserne fortsat til stor
gene for pendlerne

P& Kegebugtbanen er antallet af passagerer
faldet en smule i forhold til samme maneder i
ar 2004. Problemerne med rettidige tog i lgbet
af sommeren kan veere en af arsagerne til fal-
det. P4 den naest gverste figur ses det, at der
fortsat er mange forsinkede tog pa Kegebugt-
banen. Specielt i retning af Kgge var rettidig-
heden i september og oktober et godt stykke
under DSB’s malseetning for S-tog pa 95%
rettidige tog.

Passagertallet pa Roskildebanen har veeret let
stigende i september méaned sammenlignet
med 2004. Passagertallet for august ligger pa
samme niveau som sidste ar. Ses de tre mane-
der samlet, er passagertallet i ar lidt over 2%
sterre end 2002.

Rettidigheden har pa Roskildebanen mod
Kgbenhavn vaeret meget lav. Det startede med
hastighedsnedsaettelser mellem Arhus og Kg-
benhavn fra midten af august til begyndelsen
af september. Hele oktober maned var der igen
hastighedsnedseettelser pa streekningen.

Forsinkelserne er iseer gaet ud over pendlerne,
som kommer leengere ude fra pa Sjeelland.
Pendlere, som normalt rejser med IC-toget fra
Jylland om morgenen, er blevet meget forsinket
i denne periode. Rettidigheden for IC-togene
fra Ringsted til Roskilde i oktober maned var
saledes helt nede pa ca. 26%. For regionalto-
gene ligger det tilsvarende tal for oktober
maned pa ca. 75%.

Med trafikaftalen fra midten af november mel-
lem Regeringen, Dansk Folkeparti og Det Radi-
kale Venstre er der allerede i ar 2005 sat penge
af til at rette op pa de allerveerste problemer

med de nedslidte skinner. Desuden er der afsat
yderligere 200 mio. kr. pa finansloven for 2006
til vedligeholdelse og fornyelse af banenettet.
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Passagerer pr. dag pa regionale busruter

35.000

/
20,000 Ro’s Torv er det mest brugte
25.000 busstoppested
20.000
15.000
12'832 Passagertallet er faldet i 2005 i forhold til sam-
i 0 H me periode i 2004. Det geelder bade de lokale
april maj juni juli og regionale busruter. Ses kun pa april maned
er passagertallet pa de lokale busruter steget en
smule. HUR definerer fglgende ruter i Roskilde
Passagerer pr. dag pa lokale busruter Amt som regionale: 121, 123, 126, 154E, 210,
35.000 223E, 229E, 239, 300S, 358, 400S, 600S, 93N og
30.000 97N. De gvrige ruter i amtet betegnes som
25.000 lokale.
20.000
15.000 . .
10.000 Pa trods af den stagnerende eller negative
5.000 passagerudvikling, er det fortsat vigtigt at sikre
0 - - 1 | gode transportmuligheder for alle. Dette for-
april maj juni juli .
udseetter, at busserne udger en attraktiv trans-
portmulighed samt understgtter sammenhaen-
. . gen mellem byerne og landomraderne i Ros-
Passagerer pr. hverdag i Roskilde Amt .
kilde Amt.
50.000
40.000 . L .
30000 0 T~ ——— ~— ——___ Pa den tredje figur er vist antallet af buspassa-
20.000 ~ gerer i Roskilde Amt over dret. Ligesom for bil-
10.000 trafikken er der et tydeligt dyk i antallet af bus-
O | | | | | | | | | H H 2 M H
o oh 01 o1 o1 05 05 05 o5 passagerer i juli maned. Bussen bliver i stor ud-
mey mE) M et o o o mE) streekning brugt til pendling, og derfor slar
ferieperioden igennem i passagertallene.
Top 10 over stoppesteder uden stationer Den nederste figur viser en top 10 over de mest
Antal passagerer pr. hverdag brugte stoppesteder i Roskilde Amt, som vel at
Ro’s Torv, merke ikke samtidig er en station. Mange af

Roskilde kommune
) stoppestederne ligger i Roskilde Kommune,
Jyllingecentret,

Jyllinge Kommune men ogsa Greve, Kage, Gundsg og Bramsnaes

Himmelev, Egelund, er repraesenteret. Stoppestederne ligger enten

Roskilde Kommune . . . . . °
i bymidter, ved butikscentre, i sterre boligomra-

Jernbanegade/Hersegade, T

Roskilde Kommune der, ved uddannelsesinstitutioner eller stgrre

Maglelunden, arbejdspladser.

Roskilde Kommune

EL;';;’;S;'E{JL'“K%%mune Ved Ro’s Torv er der pa en almindelig hverdag i

Hedelyparken, februar maned ca. 740 passagerer. Hvis statio-

Gliare [Selmmui ner teelles med, vil Ro’s torv komme ind pa en 6.

LU (SRR ) plads blandt de mest brugte stoppesteder i hele

Kgge Kommune

Hundige Storcenter, amtet. Blandt busstoppesteder ved stationer er
Greve Kommune Roskilde Station den helt store topscore med lidt
Eiffiénde Kommune under 8000 passagerer pa hverdage i februar

0 200 400 600 800 maned.
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Strategianalysen Kgbenhavn-Ringsted
- endnu et diskussionsopleeg!

Hvordan skal banen Kgbenhavn-Ringsted forbedres? Staten har
i oktober offentliggjort en analyse, som indeholder 4 forslag

Streekningen Kgbenhavn-Ringsted
er hardt belastet, og enhver for-
bedring vil veere keerkommen. Ba-
de pendlerne og andre rejsende
plages af forsinkelser og mang-
lende plads i togene. Udviklingen i
rejsemgnstrene vil formentlig gge
behovet for flere tog end i dag. En
Femern Beelt forbindelse vil ogsa
age trafikken, isaer fordi godstrans-
port med tog tilteenkes en langt
starre rolle i fremtiden. Flere og
mere rettidige tog kraever investe-
ringer.

Med udgangspunkt i Strategiana-

lysens tal og kereplaner bliver de

fire lgsningsforslag her preesente-
ret. De fire forslag er:

* Nybygning: To nye spor fra
Kgbenhavn til Ringsted over
Kage.

* Udbygning: Udbygning af den
eksisterende bane, sa der er
fire fjerntogsspor fra Kegben-
havn til Ringsted over Roskilde.

e 5. spor: Bygning af et ekstra
fijerntogsspor mellem Hvidovre
og Hgje Taastrup.

* S-tog: Forleengelse af S-tog fra
Hgje Taastrup til Roskilde.

Strategianalysen beskriver ogséa en
basismodel, som fremskriver, hvor-
dan togene vil kgre i ar 2015, hvis
ingen af projekterne bliver gen-
nemfgrt.

Basis

Basismodellen tager udgangspunkt
i, at projekt ,Mindre Kapacitetsfor-
ogelse mellem Qsterport-Ringsted”
(KQR) og at Femern Beelt forbindel-

sen er gennemfort. Se faktaboksen
pa side 7 om K@R. | Basismodellen

er der kapacitet til 12 passagertog i
timen mellem Kgbenhavn og Ros-

kilde og 9 passagertog i timen mel-
lem Kgbenhavn og Ringsted.

Nybygning

Nybygningen supplerer den eksi-
sterende bane over Roskilde med
en ny bane fra Kgbenhavn via Keg-
ge til Ringsted. Betjeningen af Ko-
gebugtfingeren vil blive forbedret
markant, ikke mindst i forhold til
de gvrige landsdele, hvortil der fra
Kege Nord Station vil blive direkte
forbindelse. Kagebugtomradet vil
ogsa blive meget mere tilgeenge-
ligt med kollektiv trafik for arbejds-
tagere fra Vest- og Sydsjeelland
samt Fyn. | den modsatte retning
forbedres mulighederne selvfglge-
lig ogsa. Omradet mellem Kage,
Neestved og Stevns far meget bed-
re mulighed for at bruge kollektiv
trafik til Kebenhavn. Dette kan
aflaste K@gebugtmotorvejen.

Ved Nybygningen er der ingen
stationer mellem Kgge og Ny
Ellebjerg. Fra sidstneevnte karer
ringbanen, som giver en hurtig
forbindelse til brokvarterne og alle
S-togs linjer.

Nybygningen forbedrer udviklings-
mulighederne i den sydlige del
af Roskilde Amt -

Pa den eksisterende bane via Ros-
kilde vil Nybygningen give mere
plads til de tog, der fortsat vil kere

over Roskilde. Mere plads betyder
bedre regularitet og en mulighed
for udvidelse af betjeningen.

Ved Nybygningen er der kapacitet
til 19 passagertog i timen mellem
Kgbenhavn og Ringsted. Det er 10
mere end i Basismodellen. Nybyg-
ningen er den af lasningerne, der
ager kapaciteten mellem Kgben-
havn og Ringsted mest.

Maksimal kapacitet for de undersggte
lasninger

Roskilde

— 2
/ —— 1 6
/ — 1 9
— 1 4

Kebenhavn H

béde med NS
. Ringsted N
hensyn til ) _/ O
Basis 2015 O
bosaetning  S-tog til Roskilde o
dbS.spor
og erhvervs- Udbygning
9 Nybygning 9 p + 1 g — Kege N

liv. Note: p: passagertog g: godstog
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@konomi
pris samfundsgkonomi

Nybygning 6,5 mia.

Udbygning 6,2 mia.
5. spor 2,6 mia.
S-tog 1,4 mia.

Udbygning

Udbygningen omfatter anleggelse
af 5. og 6. spor mellem Hovedba-
negarden og Hgje Taastrup samt 3.
og 4. spor mellem Roskilde og
Ringsted. Mellem Hgje Taastrup og
Roskilde er der allerede 4 fjerntogs-
spor.

Med Udbygningen vil godstog og
lyntog fortsat kere ad den eksiste-
rende bane, modsat Nybygningen
hvor de kerer over Kage. Banen og
stationerne vil med en udbygning
ligge det samme sted som i dag,
og derfor er betjeningsmgnsteret
grundlaeggende det samme som i
dag.

De eksisterende stationer vil med
Udbygningen fa forbedret service i
forhold til Basismodellen. Borup og
Viby far i henhold til kereplansek-
semplerne et fast tog mere i timen
end med Basismodellen. Trekroner
far 20 minutters drift frem for Ba-
sismodellens 30 minutters drift. Ke-
replanseksemplerne vedrgrende
Nordvestbanen er ens for de 4 lgs-
ningsforslag.

Ved Udbygningen er der kapacitet
til 13 passagertog i timen mellem

Kebenhavn og Ringsted. Det er 4

tog mere end i Basismodellen.

5. spor

Forslaget om et ekstra spor mellem
Hvidovre og Hgje Taastrup beteg-
nes ,det 5. spor”, da der i forvejen
ligger to fjerntogsspor og to S-togs-
spor. Forslaget indeholder broer
eller tunneller i Hgje Taastrup og
Roskilde, som @ger kapaciteten
gennem stationerne.

Gennemfarselstid og tidstab

tid fra beslut-  bygge-  tidstab i
ning til ibrug- periode  gennemsnit
tagning pr byggear

Nybygning 8ar 5ar 36 ar

Udbygning 11 ar 8ar 362 ar
5. spor 8ar 5ar 89 ar
S-tog 5ar 3ar 65 ar

De eksisterende stationer mellem
Kebenhavn og Roskilde vil med 5.
spor fa forbedret service i forhold
til Basismodellen. Trekroner far 4
tog i timen. Minuttallene i kare-
planseksemplet er 03, 07, 33 og
37. Om aftenen er der to tog i
timen.

5. spor giver sammenlignet med
Basismodellen mulighed for at kere
omkring 5 tog mere mellem Kg-
benhavn og Roskilde pr. time. Lgs-
ningen giver ikke mere kapacitet
mellem Kgbenhavn og Ringsted.

S-tog

En fortseettelse af S-togene fra Hgje
Taastrup til Roskilde var teet pa at
blive vedtaget i 2002. Ideen har
ogsa veeret oppe tidligere, og de
nuveerende 3. og 4. spor mellem
Hgje Taastrup og Roskilde var op-
rindeligt teenkt som S-togsspor.

Med S-tog vil der blive en ny direk-
te forbindelse fra Roskilde, Trekro-
ner og Hedehusene til Taastrup,
Albertslund, Glostrup og Danshgj
(ringbanen) stationer. Pendlings-
menstret er eendret de seneste ar-
tier. Fra Roskilde Amt pendler feerre
til Centralkommunerne, og flere
pendler til Kgbenhavns Amt. Set i
forhold til dette, kan S-togslgsnin-
gen veere til gavn for mange ved
at binde Roskilde-fingeren bedre
sammen.

Med S-tog bliver der mere plads
pa Hovedbanegarden til fjerntog,
fordi de tog, der kgrer mellem Kg-
benhavn og Roskilde, kgres med S-
tog. Der er ogsa den mulighed, at
S-togene fra Roskilde kan forseette
op ad kystbanen.

Ny kapacitet Kgbenhavn-Ringsted
antal mulige flere pas-  ,pris” pr ny
sagertog mellem Ko- mulighed for at
benhavn og Ringsted  kere et tog mere

650 mio. kr
1.550 mio. kr

Nybygning 10
Udbygning

5. spor

S-tog

S-tog giver sammenlignet med
Basismodellen mulighed for at kere
et fjerntog mere ud af Kgbenhavn
pr. time. Hertil kommer S-tog hvert
20. minut til Roskilde med stop pa
de storste stationer. Rejsetiden mel-
lem Kegbenhavn og Roskilde vil
med S-tog blive den samme, som
mange regionaltog har i dag.

Ligesom det 5. spor lgser S-tog ikke
de fremtidige behov for kapacitet
mellem Kagbenhavn og Ringsted.

Anlaegsperiode

Ved realiseringen af de forskellige
lasningsforslag vil anlaegsarbejdet
gribe mere eller mindre ind i den
eksisterende togtrafik. Som det ses
af den midterste tabel nederst pa
siden, er det samlede tidstab ved
anlaegsarbejdet iseer stort ved
Udbygningslgsningen.

Tidstabene kan relateres til de for-
sinkelser pa banen mellem Kgben-
havn og Roskilde, som passagerer-
ne oplevede pa hverdage i 2004.
Her var de samlede forsinkelser,
hvad der svarer til 45 ar. Pa Hol-
baek- og Kegebugtmotorvejene var
det 45 og 68 ar.
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Anlzgsarbejde ved hver enkel
lesning
[ ] S-tog

5. spor

—— Udbygning via Roskilde
—— Nybygning via Kege

Hvis tidstabene for togpassagerer
ved Udbygningen helt teoretisk
blev fordelt ligeligt pa hver passa-
ger pa straekningen mellem Kg-
benhavn og Roskilde vil hver rejse
blive 10 minutter leengere i 8 ar.

Nordvestbanen (Roskilde-
Kalundborg)

| Basismodellen er der to tog til
Holbaek og et til Kalundborg i
timen. Togene til Holbaek stopper
ved alle stationer og toget til Ka-
lundborg stopper indtil Holbaek kun
i Hvalsg. Ved alle 4 lgsningsforslag
er det samme kgreplan som i Basis-
modellen.

Ved S-tog og det 5. spor kan der
kere et tog mere fra Kgbenhavn
mod Kalundborg. | Nybygnings-,
Udbygnings- og 5. spors lasnin-
gerne vil de tog, der kun kerer
mellem Kgbenhavn og Roskilde,
teknisk set kunne fortseette til Hol-
beaek/Kalundborg.

Ved alle 4 lgsninger er det muligt
at kere 3 tog i timen med stop ved
alle stationer til Holbaek og et tog,
der kerer igennem og fortseetter
mod Kalundborg. En sadan drift
kreever dog dobbeltspor mellem
Lejre og Vippergd.

Hovedbanegarden og Kastrup
Kapaciteten pa Hovedbanegarden
er i strategianalysen sat til maxim-
alt 17 tog mod vest i timen. Her ud
over kgrer der 6-7 tog i timen mod
Kastrup.

Ved Ud- og Nybygningerne vil det
blive muligt at kere flere tog, end
der er plads til pa Hovedbanegar-
den. ,Overskuddet” er pa hen-

Roskilde
Fjord
Holbaek

—~ Vippergd

Borup
-

|

\ Haslev

Neestved

Kege Nord
Kgge

holdsvis 2 og 7 passagertog i
timen. Dette ,overskud” pa streek-
ningerne vil gore kereplanerne
mere robuste. Den overskydende
kapacitet kan ogsa bruges til at
kere tog fra Sjeelland direkte til
Kastrup udenom Hovedbanegar-
den. Disse tog kan eventuelt fort-
seette helt til Sverige.

Tog direkte mellem Roskilde og
Kastrup vil kunne aflaste Hovedba-
negarden i forhold til passager-
meaengder. Et skifte pa Haje Tastrup
til et direkte tog til Kastrup vil veere
tidsbesparende i forhold til at kere
over Hovedbanegarden. Passage-
rer fra Kegebugt vil kunne skifte pa
Ny Ellebjerg og spare rejsetid.

Valget af lagsning(er)

| trafikaftalen fra november i ar har
Regeringen, de Radikale og Dansk
Folkeparti aftalt at treeffe beslutning
om at igangseette VVM pa en eller
flere af lgsningerne inden juli
2006.

Uanset hvilken lgsning der veelges,
vil der ga flere ar med planleeg-
ning og anleg, inden de mange

pendlere kan hgste frugten af for-
bedringerne. Samtidig vil det veere
lgsninger, som vil pavirke omgivel-
serne bade under bygning og
brug. Det er pa omrader som: stgj,
visuelle gener, arealanvendelse og
darligere/bedre fremkommelig-
hed. Alle Igsningerne vil saledes
preege trafikudviklingen og trans-
portvalg i mange ar fremover pa
bade godt og ondt.

FAKTA

Mindre kapacitetsforggelse mellem
Osterport-Ringsted (KOR)
Hovedtraekkene i KGR er:
* Nyt spor for fjerntog Enghave-Valby
* Nyt spor for fierntog Tastrup-Hgje
Taastrup
* Nyt spor gst for Ringsted
Kapaciteten vil blive gget med ca. 15%.
Dette giver mulighed for enten at kere
to passagertog mere i begge retninger
i timen, eller et godstog eller at for-
bedre regulariteten. KGR koster 800
mio. kr. og kan veere klar i 2009.

Trafikbarometer nr. 15/2005




Roskilde Amt . Kggevej 80 . 4000 Roskilde . tlf. 46323232 . www.ra.dk

Afstand males i
transporttid

Roskilde Amt er nu ved at opdatere
analysen fra ar 2000 af den trafi-
kale tilgeengelighed for borgerne
og virksomhederne i amtet.

Roskilde Amt kortlagde i ar 2000
den trafikale tilgeengelighed i am-
tet. | kortleegningen blev der lagt
veegt pa, hvor mange arbejdsplad-
ser og boliger, der kunne nas in-
den for en bestemt tid med hen-
holdsvis bil og kollektiv transport.

| analysen fra ar 2000 var fokus pa
Roskilde Amt, men der blev brugt
data for hele @stdanmark. Inden
for 45 minutters karsel i bil kunne
en indbygger i Roskilde Amt i gen-
nemsnit na naesten 900.000 ar-
bejdspladser. Det er det hgjeste

Antal arbejdspladser i @stdanmark
der kan nas fra omraderne pa 45 min.

Omrader Bil

876.000
858.000
872.000
247.000
704.000

Kollektiv

82.000
549.000
451.000
196.000
136.000

Roskilde Amt
Centralkommunerne
Kgbenhavns Amt
Vestsjeellands Amt
Storstrams Amt

antal blandt amterne i Danmark.
Virksomheder i Roskilde Amt kunne
i ar 2000 nas af naesten 1,8 millio-
ner indbyggere inden for 45 mi-
nutters kersel i bil. Igen det hgjeste
antal blandt amterne i Danmark.

Muligheden for at komme til og fra
arbejde eller bolig i amtet er altsa i
top. Tilgeengeligheden er den bed-
ste i Danmark, hvis man kerer op
til 45 minutter i bil. Tabellen ne-
den for viser, hvor mange arbejds-
pladser der i ar 2000 kunne nas pa
45 minutter med kollektiv transport
og med bil.

Ny trafikaftale er et lille skridt pa vejen

Regeringen, Dansk Folkeparti og
Det Radikale Vestre har i november
indgéet en ny aftale om trafik. Af-
talen supplerer trafikforliget fra ef-
teraret 2003. Aftalen indebarer, at
der er sat dato for udbygning af
Holbaekmotorvejen. Men der er
indtil videre kun sma forbedringer
for togpendlerne. Der afseettes
2.430 mio. kr. til vejprojekter og
245 mio. kr. baneprojekter.

P& vejomradet betyder aftalen
blandt andet, at udbygning af
Holbaekmotorvejen fra 4 til 6 spor
mellem Roskilde V og Fleng nu
endelig kan realiseres. Anlaegs-
perioden bliver fra ar 2008 til ar
2012.

Banedanmark far allerede i 2005
ekstra midler til at rette op pa de
allervaerste problemer med ned-
slidte skinner. Der afsaettes i 2006
ekstra 200 mio. kr. til vedligehol-
delse og fornyelse af banenettet.
Det forudsaettes at bevillingen kan
resultere i feerre forsinkede tog i
2006 end i 2005.

Forligsparterne er enige om, at der
er behov for mere langsigtede for-
bedringer af jernbanerne. Men de
finder ikke, at beslutningsgrund-
laget er tilstreekkeligt. Derfor afseet-
tes ogsa midler til udredning ved-
rerende signalsystemer og analyser
af jernbanenettets generelle til-
stand. Udredningerne skal ligge

Antal indbyggere i @stdanmark
der kan na en arbejdsplads i
omraderne pa 45 min.

Omrader Bil

Roskilde Amt 1.777.000
Centralkommunerne 1.706.000
Kgbenhavns Amt 1.760.000
Vestsjeellands Amt 576.000
Storstrems Amt 249.000

Kollektiv

184.000
968.000
851.000
49.000
36.000

Amtet er i gang med at udarbejde
en ny undersggelse af tilgaengelig-
heden pa Sjalland. Undersggelsen
vil fokusere lidt mere pa hele Re-
gion Sjeelland end den tidligere
undersggelse. Derfor vil den ogsa
bygge pa et nyt datagrundlag,
hvor Fyn ogsa vil blive inddraget
som opland til Vestsjeelland. Ros-
kilde Amt vil i denne forbindelse
undersgge en eventuel sammen-
haeng mellem tilgeengeligheden til
arbejdsmarked og huspriserne pa
Sjeelland. Undersggelsen bliver be-
skrevet i neeste Trafikbarometer.

klar, s politikerne i efteraret 2006
kan tage beslutning om en mere
gennemgribende genopretnings-
plan for det danske jernbanenet.

Politikerne har desuden givet hin-
anden handslag pa, at de inden
1. juli 2006 vil treeffe beslutning om
at starte en VVM-undersggelse
vedrgrende Kgbenhavn-Ringsted.
Grundlaget er strategianalysen,
som er beskrevet i artiklen pa side
5 her i bladet. | relation hertil be-
tyder aftalen dog, at K@R-projektet
(se ogsa artikel pa side 5) forelagbig
udseettes. KR-projektet skulle ellers
allerede i 2009 have givet 15%
mere plads pa skinnerne mellem
Kgbenhavn og Ringsted.



