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SAU alm. del - Bilag 36

Offentligt
Skatteministeriet J. nr. 2005-231-0049
Udkast (6)
14. november 2005
Fordag

til
Lov om andring af forskellige afgiftslove og ophaevelse af lov om afgift af visse
flyrejser?

(Afgiftseendringer som led i udmantning af finanslovaftalen for 2006)

§1
Lov om afgift af visse flyrejser, jf. lovbekendtgerelse nr. 566 af 3. august 1998, ophaaves.

§2

| lov om registreringsafgift af motorkaretgjer m.v., jf. lovbekendtgarelsenr. 977 af 2. december
2002, som andret senest ved 8 57 i lov nr. 428 af 6. juni 2005, foretages falgende aandringer:

1. Lovenstitel affattes sdledes:
"Lov om registreringsafgift af motorkaretgjer m.v.
(registreringsafgiftsioven)”.
2. 83, stk. 2, affattes sdledes:

" k. 2. For nye biler, der er forsynet med de trafiksikkerhedsfremmende udstyrsgenstande,
der er nsavnt nedenfor, nedsadtes afgiften med fal gende bel gb:

K gretgj skategori: Udstyrsgenstand
Hgjre sidespejl, somer | Ekstra, hgjt | En eller flere
justerbart ved indvendig | monteret selealarmer:
betjeningsanordning: stoplygte:
1) Personbiler afgiftsherigtiget efter § 4, stk. 1, 300 kr. -| 100 kr. pr. larm
0g85a,stk. 1, nr. 1, og busser for indtil 3

Y Loven har som udkast vaget notificeret | overensstemmel se med Europa-Parl amentets og Radets direktiv 98/34/EF
(informationsproceduredirektivet), som aandret ved direktiv 98/48/EF.



afgiftsberigtiget efter § 5 a, stk. 1, nr. 2 alarmer i
kalenderarene

2003-2008.

2) Varebiler afgiftsberigtiget efter § 5 300 kr. 200 kr. -

3. 8 8, stk. 7, affattes sdledes:

"Sk. 7. For nye karetgjer, der er forsynet med blokeringsfri bremser, nedsadtes den
afgiftspligtige vaadi med 4.165 kr., og for nye biler, der er forsynet med en eller flere
sikkerhedspuder, nedsadtes den afgiftspligtige vaadi med 1.280 kr. pr pude for indtil 4 puder.
For nye personbiler, der er udstyret med elektronisk stabiliseringsprogram (ESP-system), der
kan bremse bilens hjul individuelt med henblik pa at stabilisere bilen, nedsadtes den
afgiftspligtige vaadi med 3.500 kr. i 2003, 3.200 kr. i 2004, 2.600 kr. i 2005, 2.000 kr. i 20086,
1.300 kr. i 2007 og 700 kr. i 2008. For nye dieseldrevne person- og varebiler, (dvs. som
drives af motorer med kompressionstaending), hvor emissionen af partikler hgjst udger dei 4.
og 5. pkt. angivne maangder, nedsates den afgiftspligtige vaardi med 4.000 kr. i arene 2006 til
2009. Personbilers partikelemission maikke overstige 5 mg pr. kilometer. For kategori N1
varebiler i klassel, Il og Il ma partikelemissionen ikke overstige hhv. 5 mg pr. kilometer, 8
mg pr. kilometer eller 12 mg pr. kilometer. Emissionen fastsldsi overensstemmelse med bilag
| til Radets direktiv 70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilneamel se af medlemsstaternes
lovgivning om foranstaltninger mod |uftforurening forarsaget af emissioner fra motorkeretgjer
0g senere andringer heraf. Nedsadtel sesbel gb efter 2. og 3. pkt. har virkning for keretgjer, der
afgiftsberigtigesi det ar, for hvilket bel gbet gad der. Nedsadtel sesbel @b efter 3. pkt. bortfalder,
safremt dei 4. og 5. pkt. angivne maangder for emission af partikler bliver obligatoriske, dog
senest 1. januar 2010.”

§3

| lov om afgift af elektricitet, jf. lovbekendtgerelse nr. 689 af 17. september 1998, som aandret
ved81ilovnr.389af 2. juni 1999, § 3i lov nr. 963 af 20. december 1999, 8§ 3i lov nr. 462 af 9.
juni og 8 18 lov nr. 428 af 6. juni 2005, foretages falgende aandringer:

1.1811, stk. 9, 2. pkt., aandres " 47,5 pct.” til: " 32,5 pct.”

§4

| lov om afgift af naturgas og bygas, jf. lovbekendtgarelse nr. 887 af 3. oktober 1996, som
andret ved 8 3i lov nr. 444 af 10. juni 1997, 841 lov nr. 435 af 26. juni 1998, § 2i lov nr. 437 af
26. juni 1998, 8 2i lov nr. 963 af 20. december 1999, § 1i lov nr. 1289 af 20. december 2000, § 2
I lov nr. 393 af 6. juni 2002,8 21 lov nr. 462 af 9. juni 2004 og 8 28 i lov nr. 428 & 6. juni 2005,



foretages fglgende aandringer:
1.1810, stk. 9, 3. pkt., sandres " 47,5 pct.” til: "32,5 pct.”.

2.1810, stk. 11, andres "47,5 pct.” til: "32,5 pct.”.

§5

| lov om afgift af stenkul, brunkul, koks mv., jf. lovbekendtgerelse nr. 702 af 28. september
1998, som andret ved 8 5i lov nr. 963 af 20. december 1999, 8§ 2i lov nr. 393 &f 6. juni 2002, 85
i lov nr. 462 a 9. juni 2004 og 8 35i lov nr. 428 &f 6. juni 2005, foretages fal gende aandringer:

1.188, stk. 8, 3. pkt., andres 47,5 pct.” til: "32,5 pct.”

§6

| lov om energiafgift af mineralolieprodukter mv., jf. lovbekendtgarelsenr. 701 af 28. september
1998, som andret ved 84 lov nr. 963 af 20. december 1999, 8 2i lov nr. 393 & 6. juni 2002, lov
nr. 395 af 6. juni 2002, 84 af lov nr. 462 af 9. juni 2004, 8 2i lov nr. 1391 af 20. december 2004
0g 847 lov nr. 428 & 6. juni 2005, foretages fal gende aandringer:

1.1811, stk. 9, 3. pkt., sandres " 47,50 pct.” til: 32,5 pct.”.

§7

| lov om mervaardiafgift (momsloven), jf. lovbekendtgerelse nr. 966 af 14. oktober 2005,
foretages f@lgende aandringer:

1.1857, stk. 2, 3. pkt., sendres " 10" til "17”.
2. 857, stk. 3, indsadtes efter 2. pkt. som nyt pkt.:

" For april kvartal skal virksomhedernes angivelse efter stk. 1 dog foretages senest 1 maned og
17 dage efter afgiftsperiodens udlgb.”
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§8

Sk. 1. Lovens 88 1-2 og 7 traader i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende, jf. dog
stk. 3-7.

Sk. 2. Skatteministeren fastsadter tidspunkt for ikrafttreeden af 88 3-6.

Stk. 3. Lovens § 1 har virkning fraden 1. januar 2007, og finder anvendelse pa
afgiftsperioden fra og med den 1. januar 2007.

Sk. 4. Lovens 8 2, nr. 2, har virkning for person- og varebiler, der registreres 1. gang den 1.
januar 2007 eller senere.

Sk. 5. Lovens 8 2, nr. 3, har virkning for person- og varebiler, der registreres 1. gang den 1.
januar 2006 eller senere.

Sk. 6. Afgiften i medfer af 8 2, stk. 1, i lov om afgift af visse flyrejser udger 37,50 kr. fraog
med den 1. januar 2006. Far den 1. januar 2006 finder de hidtidige regler anvendelse og
afgiften udger dermed 75 kr. Afgiften beregnes pa grundlag af antallet af passagerer, der fra
og med den 1. januar 2006 afrejser fra en dansk [ufthavn, og afgiften svares af |uftbefordreren.

Sk. 7. Afgifteni medfer af 8 2, stk. 2, i lov om afgift af visse flyrejser udger 18,75 kr. fraog
med den 1. januar 2006. Far den 1. januar 2006 finder de hidtidige regler anvendelse og
afgiften udger dermed 37,50 kr. Afgiften beregnes pa grundlag af antallet af passagerer, der
fraog med den 1. januar 2006 afrgjser fraen dansk lufthavn, og afgiften svares af
luftbefordreren.
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Bemaakninger til lovforslaget
Almindelige bemaa kninger
1. Indledning

Forslaget er en del af finanslovaftalen for 2006 mellem regeringen (Venstre og Det Konservative
Folkeparti) og Dansk Folkeparti.

Lovforslaget indeholder fglgende elementer fra finanslovaftalen:

» Aftrapning af passagerafgiften fra2006-2007, dvs. halvering af afgiften ved afregjsefraog
med den 1. januar 2006 og afskaffelse af afgiften pr. 1. januar 2007.

* Neddagi registreringsafgiftsgrundlaget for nye diesalbiler med lavt partikeluddlip i 2006-
2009 og opher af registreringsaf giftsnedsadtel sen for bagrudevisker og -vasker fra2007.

* Nedsotelse af de samlede CO,- og energiafgifter pa overskudsvarme, der afsadtes
eksternt, fra 55 pct. til 40 pct. ved hjadp af en senkelse af satsernei energiafgiftslovene
fra47,5 pct. til 32,5 pct. af vederlaget.

» Udskydelse af store og mellemstore virksomheders momsangivelsei august med syv dage
som fa@lge af, at skolernes sommerferie rykkesi 2006.

2. Baggrund
2.1 Aftrapning af passager afgiften
Af finanslovaftalen fremgar falgende:

" Parterne gnsker at understette rammevilkarene for de danske lufthavne og styrke
grundlaget for flytrafik i Danmark, herunder indenrigsflytrafikken. Parterne er derfor
enige om at af skaffe passagerafgiften over to ar, sdledes at passagerafgiften halveres
til 37%2kr. pr. passager i 2006 og helt bortfalder fraog med 2007. Det vil blandt andet
bidrage til at styrke grundlaget for de regionale lufthavne, ligesom det kan fare til
etablering af flerelavprisruter og derigennem give adgang til flereafgange ogtil flere
destinationer. Tiltaget indebager et umiddelbart provenutab pa ca. 273 mio. kr. i
2006, der stiger til ca. 546 mio. kr., nér afskaffelsen er fuldt gennemfart.”

2.2 Neddag i afgiftsgrundlag for nye dieselbiler med lavt partikeludslip og opher af
registreringsafgiftsnedsadtel se for bagrudeviskere og -vaskere

Af finanslovaftalen fremgar falgende:

" Det forventes, at alle nye person- og varebiler, der kerer padiesdl, vil vaareforsynet
med et partikelfilter for at opfylde EU’s emissionskrav fra 2010.
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Parterne er enige om, at registreringsafgiften ikke skal gere det dyrere at vaae
milja@bevidst ved at vad ge partikelfilter padieselbilen. Parterne er derfor enigeom, at
der gives afgiftsfritagelse for partikelfiltre pa 4.000 kr. i perioden 2006-2009. Det
svarer til en afgiftslempel se for personbiler paca. 7.200 kr. og en afgiftslempel sefor
varebiler paca. 1.200 kr.

Afgiftsfritagel sen gadder nye biler, der saedges fra 2006. Samtidig er det besl uttet at
afskaffe rabatten i registreringsafgiften pa bagrudeviskere/vasker fra 2007, idet
bagrudeviskere er blevet standardudstyr i de fleste biler. Omlaggningen medfarer
samlet set et mindreprovenu pa 90 mio. kr. netto i perioden 2006-2009.”

2.3 Afgiftsnedsaatel se pa overskudsvarme
Af finanslovaftalen fremgar falgende:

"For at skre gget udnyttelse af industriel overskudsvarme lempes afgiften pa
overskudsvarme, som af sadtes eksternt, fra 55 pct. til 40 pct. af vederlaget. Provenutabet
skannes til 15 mio. kr. arligt.”

2.4 Udskydel se af momsfrister
Af finanslovaftalen fremgar falgende:

"Flytningen af skolernes sommerferie kan medfare et gnske om at rykke sommerferien i
den enkelte virksomhed. Det kan vanskeliggere overholdel se af momsbetalingsfristernei
farste del af august. Parterne er enige om, at momskredittiderne i ferste halvdel af august
forlaanges med 7 dage, sdledes at fristen for store virksomheders momsafregning for juni
udskydestil 17. august, og at fristen for mellemstore virksomheders momsafregning for 2.
kvartal udskydes til 17. august. Sma virksomheder skal angive og afregne moms
vedrgrende 1. halvéar senest d. 1. september og har sdledes alerede saligt lange
momsfrister. De laangere momskredittider giver et arligt provenutab pacirka42 mio. kr.”

3. Lovforslagets indhold
3.1 Aftrapning af passager afgiften
Indledende bemaa kninger

| aftalen mellem regeringen og Dansk Folkeparti om finansloven for 2005 blev det aftalt, at der
skulle ivarksadtes en analyse af den danske passagerafgifts virkning pa konkurrencen mellem
lufthavnene i Danmark og i landene omkring os samt virkningen pa beskadtigelse og
erhvervsudvikling i Danmark.

Der blev sdledesi februar 2005 nedsat en arbejdsgruppe med repraesentanter fra @konomi- og
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Erhvervsministeriet  (sekretariat), Finansministeriet, Transport- og Energiministeriet,
Miljeministeriet og Skatteministeriet (sekretariat), der fik til opgave at anal ysere passageraf giften.

Arbejdsgruppens rapport Analyse af passager afgiften, juni 2005 blev offentliggjort den 27. juni
2005.

Gaddenderet

Afgift af visse flyrejser — oftest kaldet passagerafgiften — betales af |uftfartssel skabet baseret pa
antallet af afrejsende passagerer fra en dansk lufthavn, uanset om destinationen er en anden
indenrigslufthavn eller en udenlandsk lufthavn. Afgiften svares saledes pr. afrejsende passager,
hvorved der opkreeves afgift to gange for en indenrigsreturbillet og én gang for en
udenrigsreturbillet.

Afgiften udger 75 kr. pr. passager, der fraen dansk lufthavn rejser som passager i et |uftfartgj, der
er godkendt til mere end 10 passagersaader, eller som har starste tilladte startvaegt pa over 5.700

kg.

Afgiften er dog halveret for passagerer, der fra en dansk lufthavn rejser som passager i et
luftfartg), der er godkendt til faarre end 20 passagersaader, €ller som har starste tilladte startvaagt
paunder 10.000 kg (let luftfart). Det er dog et krav, at der rejses paen rute, der ikke beflyves af
luftfartgjer, som er godkendt til 20 eller flere passagersader, eller som har sterste tilladte
startvaggt pa 10.000 kg eller mere (tung luftfart). Taxaflyvning med lette luftfartgjer paruter, der
ikke beflyves af tunge luftfartgjer, er dermed omfattet af den halverede afgiftssats.

Indenrigsflyvning til halveret afgiftssats er for nuvaerende hovedsageligt ruteflyvning til og fra
Thisted Lufthavn, visse helikopterflyvninger til Nordsgen samt visse indenrigss og
udenrigstaxaflyvninger fra flere af de mindre danske lufthavne, hvor flyet/helikopteren er
godkendt til mellem 10 og 20 passagerer.

Lovforslagets indhold

Det foreslas, at passagerafgiften aftrappes over to ar: arene 2006-2007. Afgiften foresl &s saledes
halveret fraog med 1. januar 2006 og af skaffet fra og med den 1. januar 2007.

Afgiftssatsen for tung luftfart foresl as aftrappet fra den gad dende sats pa 75 kr. pr. passager, der
afrejser fradansk lufthavn, til 37,50 kr. i 2006 og fuld af skaffelse af afgifteni 2007.

Afgiftssatsen for let luftfart foresl&s aftrappet tilsvarende fra den gad dende sats pa 37,50 kr. pr.
passager, der afrgjser fradansk lufthavn, til 18,75 kr. i 2006 og fuld afskaffel se af afgifteni 2007.

Luftfartssel skaberne er afgiftspligtige efter lov om afgift af visseflyrejser. Luftfartssel skabernevil
dermed blive opkraevet den lavere passagerafgift af passagerer, der afrejser fraen dansk [ufthavn
fraog med den 1. januar 2006.

Der ydes kompensation til Gregnlands Landsstyre. Kompensationen er snaevert knyttet til
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indfarelsen af passagerafgiften ved afrejse fraen dansk [ufthavn. | forbindel se med nedsadtel sen
af passagerafgiften pr. 1. januar 2006 vil kompensationentil Granlands Landsstyre blive haveret.
Ved ophaevel se af lov om afgift af visse flyrejser pr. 1. januar 2007 falder kompensationen vaek.

3.2 Neddag i afgiftsgrundlag for nye dieselbiler med lavt partikeludslip og opher af
registreringsafgiftsnedsadtel se for bagrudeviskere og -vaskere

Indledende bemea kninger

Dieselbiler har den fordel for miljeet, at uddippet af CO, pr. kilometer er lavere end fra
benzinbiler, til gengadd forurener dieselbiler med partikler. Partikelforurening har en rakke
sundhedsskadelige konsekvenser, f.eks. foraget risiko for hjertekarsygdomme med deraf falgende
dedsfald, foraget forekomst af bronkitis og astma samt en kradtfremkal dende effekt.

De negative sundhedsmaessige konsekvenser ved dieselbiler kan reduceres betydeligt, hvis nye
dieselbiler forsynes med partikelfilter.

EU-Kommissionen og emissionskrav til partikler fra personbiler og varebiler

Kommissionen offentliggjordei januar 2005 et arbej dspapir (SEC(2005)) om fiska eincitamenter
til at fremme introduktionen af Euro 5 i keretgier. Dermed kan medlemslandene giver et
gkonomisk incitament til biler, der opfylder strengere emissionskrav end i direktiv 98/69/EC. |
lyset af, at Kommissionen ikke har fremlagt et endeligt forslag til Euro 5 og at flere af
medlemslandene har indikeret, at man gerne vil fremme brugen af partikelfiltre, er formalet med
arbejdspapiret, at give medlemslandene en gramsevaadi, som de gkonomiskeincitamenter geres
afhaangige af .

Kommissionen anbefaler i arbejdspapiret, at medlemslande, der gnsker at introducere fiskae
incitamenter, kan anvende en graase pa 5 mg/km for partikel udslip fradiesel personbiler og sma
dieselvarebiler (kategori N1, klassel, svarendetil varebiler med tjenestevaggt hgjst 1.280kg.). Det
svarer til en reduktion pa 80 pct. i forhold til den eksisterende gramse pa 25 mg/km for samme
bilkategorier. Forslaget om afgiftsfritagelsen er ikke betinget af om bilen er udstyret med et
partikelfilter, men at bilen overholder gremseveardien for adle partikelstarrelser |
overensstemmelse med EU-krav. Med dagens teknologi kan en gramsevaadi pd 5 mg/km
imidlertid kun opnas med partikelfilter.

For sterre varebiler kategori N1, klasse Il og 11, foreslas at lempelsen i registreringsafgiften
betinges af opfyldelse af emissionsstandarderne fremfart i Kommissionens forel gbige forslag til
Euro 5 af den 15. juli 2005. Heraf fremgar, at kategori N1 varebiler, klasse Il og 11, skal opfylde
en partikelemission pa henholdsvis 8 og 12 mg/km.

Det er et krav fra Kommissionen, at medlemslandene skal typegodkende biler, der opfylder
direktiv 98/69/EC, uanset om de opfylder gramsevaardierne pa5 mg/km, 8 mg/km og 12 mg/km.
Kommissionen forventer endvidere, at den fremtidige Euro 5 bliver obligatorisk i 2010. Det
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foreslas derfor, at nedslaget i registreringsafgiften bortfalder, ndr Euro 5 vedragrende partikler
bliver obligatorisk. Kommissionen forbeholder sig dog retten til at aandre pa gramsevaadien for
partikler pa5 mg/km og ikrafttraadel sesdatoen for Euro 5indtil Euro 5 bliver godkendt af Europa-
Parlamentet og af Rédet. Den foresl &ede af giftsnedsaettel se foresl as at fal ge eventuelle aandringer
i Euro 5 mht. ikrafttraedel se og emissionsgraansen for partikler.

Gaddenderet for personbiler

If@l ge registreringsaf gifts oven beregnesregistreringsafgiften for nye personbiler som 105 procent
af den del af den afgiftspligtige vaardi, der er under 62.700 kr. (2005) og 180 pct. af resten.
Satserne pa 105 procent hhv. 180 procent korrigeres hver maned med en faktor, der afhaanger af
udviklingen i bilpriserne og i forhold til prisudviklingen generelt.

Graansen betegnes progressi onsgraansen og reguleres hvert & med tilpasningsprocenten tillagt 2
procentpoint. | 2006 udger den 64.200 kr.

Den afgiftspligtige vaardi er bilens indkagbspris tillagt avancer og moms. | den afgiftspligtige
vaadi indregnes altid mindst 9 procent i avance.

Der er tillagy og fradrag i den afgiftspligtige vaadi.

For personbiler nedsadtes af giften med 300 kr. for hgjre sidespel, indvendigt betjent, 300 kr. for
bagrudevisker og -vasker og i arene 2003-2008 med 100 kr. pr. selealarm for op til 3 alarmer.

For personbiler nedsadtes den afgiftspligtige veadi for nye keretgijer med 4.165 kr. for
blokeringsfri bremser, 1.280 kr. pr. sikkerhedspude indtil 4 puder og 2.600 kr. (2005) for
elektronisk stabiliseringsprogram (ESP-system).

Gaddenderet for sma varebiler

Smavarebiler er karetgjer, der utvivisomt er indrettet til godstransport, og har en tilladt total vasgt
paikke over 2 tons. Endvidere er biler med en tilladt totalveagt pa over 2 tons, men ikke over 4
tons, omfattet, safremt biler af samme fabriksmaake markedsfares med lignende karosseri i
personvognsudfgrel se (stationcarreglen).

For de smavarebiler beregnes registreringsafgiften som 0 procent af de farste 15.100 kr. (2005)
0g 95 procent af resten.

Dertil kommer tillaeg og fradrag i henholdsvis den afgiftspligtige vaadi og den beregnede afgift
som falge af trafiksikkerhedsfremmende udstyr.

Gaddenderet for store varebiler

Storevarebiler er karetgjer, der utvivisomt er indrettet til godstransport, og har entilladt total veegt
paover 2 tons men ikke over 4 tons.

Registreringsafgiften udger O pct. af defarste 34.100 kr. og 30 pct. af resten. For varebiler over 3
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tons kan afgiften hgjst udgere 56.800 kr.

Dertil kommer tillaeg og fradrag i henholdsvis den afgiftspligtige vaadi og den beregnede afgift
som falge af trafiksikkerhedsfremmende udstyr.

Gaddende ret for hyrevogne, sygetransportvogne nv. (8 6)

Af hyrevogne og sygetransportvogne, der anvendestil erhvervsmaessig transport af patienter og
donorer, betales alene 20 pct. af den del af keretgjets vaadi, der ligger over 12.100 kr. Er
karetgjerneikkeforsynet med sikkerhedspude, forhgjes den afgiftspligtige vaardi med 7.450 kr. Er
karetgjerne forsynet med én sikkerhedspude, forhgjes den afgiftspligtige veardi med 3.725 kr.

Lovforslagets indhold
Nedslag i afgiftsgrundliag for nye dieselbiler med lavt partikeludslip

For at styrke incitamentet til, at bilkeberne vadger karetgjer med lavt partikeluddlip, far Euro 5
bliver obligatorisk, gives der i arene 2006-2009 et nedslag i registreringsafgiften for nye
dieselbiler, der overholder gramsevaadien for partikler i Euro 5-forslaget. Nedsl aget gives safremt
keretgjet opfylder emissionsbetingel sen. Emissionen fastslasi overensstemmelse med bilag | til
Radets direktiv 70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilnearmel se af medlemsstaternes lovgivning
om foranstaltninger mod |uftforurening forarsaget af emissioner framotorkaeretgjer.

Nedslaget gives til bade person- og varebiler og sikrer, at den danske registreringsafgift ikke
bremser importen til Danmark af modelvarianter af nyedieselbiler, der findesi versioner med lavt
partikeludslip.

Det er et krav fra EU-Kommissionen (SEC(2005)43), at skatteincitamentet ikke overskrider de
gkonomiske omkostninger forbundet med at opfylde Euro 5, dvs. prisen pa partikelfiltret og
installationen i bilen. Der findes imidlertid ikke en standardpris for et fabriksmonteret
partikelfilter. Der foresl&s en afgiftsfritagel se pa 4.000 kr. i &rene 2006-2009. Afgiftsfritagelsen
skal gadde nye dieselbiler, der sadges fra 2006.

Fritagel sen svarer til et nedslag i registreringsafgiften pa7.200 kr. for personbiler , 3.800 kr. for
95 pct. varebiler og 1.200 kr. for 30 pct. varebiler. Fradragene gives i arene 2006-20009.
Nedsaettel sesbel gbene bortfalder, séfremt emissionsmal ene gares obligatoriske, dog senest den 1.
januar 2010.

| praksisvil en starre andel personbiler kunne opnafradraget. Det skannesi dag, at ca. 20 pct. af
nyregistrerede personbiler og ingen varebiler har partikelfilter.

Det foreslas, at der kun gives nedslag i registreringsafgiften for nye person- og varebiler ved
opfyldelse af normer, der med deni dag kendte teknologi kreever partikelfilter. For nye person- og
varebiler med lavt partikelemission gadder det, at bilernei hele dereslevetid skal overholde den
emissionsnorm de oprindeligt er godkendt til. Ved periodisk syn males emissionen ved en
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forenklet malemetode, og for at blive godkendt ved synet skal partikelemissionen opfylde en
saalig graansevaadi.

Opher af registreringsafgiftsnedsadtel se for bagrudeviskere og -vaskere

Nedsadtel sen af registreringsafgiften for bagrudeviskere og -vaskere af skaffes. Bagrudeviskere er
ikke obligatoriske, men typisk standard i biler. Nedsadtelsen af registreringsafgiften for
bagrudeviskere og -vaskere vurderes ikke at have nogen redl sikkerhedsmaessig effekt, dadisse
biler fortsat vil vaare udstyret med bagrudevisker og -vaskere.

Det foreslasfraog med 1. januar 2007 at af skaffe nedsadtel sen af registreringsafgiften pa 300 kr.
for personbiler og busser og pa 600 kr. for varebiler med bagrudevisker og -vasker.

3.3 Afgiftsnedsaatel se pa overskudsvarme
Indledende bemaa kninger
Bestemmel serne om overskudsvarme omhandler overskudsvarme, der af sadtes eksternt.

Den afgiftsmaessige behandling af industriel overskudsvarme, der afsadtes til fjernvarmenet,
tilsigter en balance mellem to overordnede hensyn.

Det ene hensyn er, at virksomheder skal givesrimeligevilkar for at investerei en miljemasssig og
gkonomisk fornuftig udnyttel se af overskudsvarme, som kan reducere det samlede energiforbrug
og som, hvis den ikke blev udnyttet, ellers ville gatil spilde. Det andet hensyn er behovet for at
undgd, at afgiftssystemet giver virksomheder et for stort incitament til "fremstilling” af
"overskudsvarme” i ulige konkurrence med den amindelige af giftsbel agte fjernvarmeproduktion.

Afgifterne pa dmindelig fjernvarme er udformet som en stykafgift, der ikke pavirkes af
aandringer i energipriser og andre produktionsomkostninger. Afgiften pAoverskudsvarmefratung
proces til eksterne fjernvarmenet er imidlertid udformet sdedes, at virksomhederne kan vadge
mellem kombinerede energi- og CO,-afgifter med en effektiv belastning pa 60 kr. per GJvarme
eller 55 pet. af vederlaget for varmeleverancen. | praksis giver anvendel sen af veardiafgiften pa55
pct. af vederlaget nassten altid den laveste afgiftsbetaling. De stigende energipriser gennem de
seneste & har derfor medfart en eget afgiftsbetaling pr. energienhed ved anvendelse af
vaadiafgiften pA55 pct. af vederlaget. Dermed er balancen mellem industriel overskudsvarme og
traditionel fjernvarmeforrykket til ulempefor industriel overskudsvarme, som af sadtes eksternt.

Den foresldede afgiftsnedszdtelse vil alt andet lige @ge incitamentet til udnyttelse af
overskudsvarme, der afsedtes. De stigende braandsel spriser traskker dog entydigt i retning af
lavere energiforbrug.

Gaddenderet

For at beskytte den internationale konkurrenceevne betaler momsregistrerede virksomheder
vaesentligt mindre i CO,- og energiafgift af deres braandselsforbrug til procesforma end
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almindelige producenter af fjernvarme.

Uden overskudsvarmeafgiften villeincitamentet for levering af overskudsvarmeblive sastort, at
der ville blive afholdt for store investeringer til nyttiggerelse af overskudsvarme.
Virksomhedernesinvesteringslyst ville samtidig bliveflyttet vak fraanden energieffektivisering,
og i fleretilfadde ville der ligefrem vaae incitament til bevidst fremstilling af overskudsvarme.
Miljeforbedringerne som ville felge af en aget overskudsvarmeanvendelse ville dermed kunne
blive overgaet af de miljgmaessige forringelser, der ville falge af det reducerede incitament til
energieffektivisering af selve produktionsprocessen.

Virksomheder har et incitament til at udnytte overskudsvarme, safremt vaardien af den samlede
energibesparel se, som dermed kan opnas, er sterre end omkostningerne til drift, afskrivning og
forrentning af anlagygenetil overskudsvarmeudnyttelsen. Der gives et yderligere af giftsbetinget
incitament til udnyttelse af overskudsvarme. Incitamentet gives ved, at man beskatter
overskudsvarme med de almindelige CO,- og energiafgiftssatser per GJ, som om varmen var
blevet fremstillet i et fyranlagy, der udnytter energien 100 pct. effektivt, mens den typiske
udnyttelsesgrad varierer fra ca. 75 pct. til 90 pct. For virksomheders eget forbrug af
overskudsvarme (intern overskudsvarme) betales der endvidere ikke afgift af sommerhalvaret.
For overskudsvarme fratung proces, der leverestil fjernvarmenettet (ekstern overskudsvarme),
kan virksomhederne vad ge mellem enten kombinerede energi- og CO,-afgifter med en effektiv
belastning pa 60 kr. per GJvarmeeller 55 pct. af vederlaget for varmeleverancen. | praksisgiver
anvendelsen af vaardiafgiften pa 55 pct. af vederlaget naesten altid den laveste afgiftsbetaling.

Vederlaget for ekstern levering af overskudsvarme afhaanger sdledes oftest af prisen for
amindelig fjernvarme. | de senere ar er braandsel spriserne og dermed ogsa prisen paamindelig
fjernvarme steget betragteligt. Dette har @get det gkonomiske incitament for udnyttelse af
overskudsvarme. Det har dog samtidig ogsa aget vaadien af afgiften pa 55 pct. Lasgger man
hertil, at afgiften af overskudsvarme, som anvendesinternt pavirksomheden er blevet fritaget for
afgift i sommerhalvéret, kan det konstateres, at det afgiftsbetingede incitament til fordel for
ekstern levering af overskudsvarme gradvist er blevet reduceret.

Med forslaget til nedjustering af afgiften for afssening af overskudsvarme eksternt givesder igen
nogenlunde samme afgiftsincitament til ekstern levering af overskudsvarme, som der var ved
afgiftensindfersel.

Lovforslagets indhold

Det foresl as at saake de samlede CO,- og energiafgifter paoverskudsvarme, der af sates, fras55
pct. til 40 pct. Dette sker gennem en sankelse af satserne i energiafgiftslovene fra 47,5 pct. til
32,5 pct. af vederlaget.
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3.4 Udskydel se af momsfrister
Indledende bemaa kninger

Skolernes sommerferie rykkes i 2006 sdledes, at den for de skoler, der vedger at holde 7 ugers
sommerferie omfatter ugerne 26-32, hvilket vil sige til og med fredag den 11. august 2006.

De personer, der beskadtiger sig med virksomhedernes momsafregning og som holder fri i sidste
del af sommerferien, vil fa problemer med at na at faardiggere momsangivel sen.

Forslaget har til formd at sikre, at personer, der beskaftige sig med virksomheders
momsafregning, kan holde fri i skolernes sommerferie og efter ferien have mulighed for at
udarbejde momsangivel sen.

Gaddenderet

Store og mellemstore virksomheder, det vil sige virksomheder med en omsagning paover en mio.
kr. arligt, skal efter gaddende momslov angive og afregne momstilsvar for henholdsvis juni
maned og april kvartal senest den 10. august, hvilket med den rykkede sommerferie betyder, at
angivelsen skal indgives, far skolen er startet igen.

Sma virksomheder, hvis arlige omsagning ikke overstiger en mio. kr. om aret, skal efter den
gaddende momslov afregne momsen halvarligt og momsen vedrgrende 1. halvar skal afregnes
senest den 1. september.

Lovforslagets indhold

For at give ale rimelig tid til at angive sommerperiodens moms foreslds det, at de store
virksomheders frist for angivelse af juni maneds moms flyttes fra den 10. august til den 17.
august, og de mellemstore virksomheders frist for angivelse af april kvartals moms ligeledes
flyttes fraden 10. august til den 17. august.

Smavirksomheder har i forvejen enrimelig lang kredittid, jf. gad denderet ovenfor. Det vurderes
derfor, at sommerferieflytningen ikke vil vaare et problem for disse virksomheder. Reglerne for
momsafregning for sma virksomheder foreslas derfor ikke aandret.

Ud over at sikre, at alle virksomheder farst skal angive junimomsen efter, at skolernes ferie er
afduttet, opnar savel de store som de mellemstore virksomheder en gkonomisk gevinst
(likviditetsgevinst) med forslaget gennem den forlaangede kredittid for indbetaling af momsen.

4. @konomiske konsekvenser for det offentlige
4.1 Aftrapning af passager afgiften

Aftrapningen af passagerafgiften ventesat give staten et umiddel bart provenutab vedragrende 2006
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paca. 273 mio. kr., der stiger til ca. 546 mio. kr. i 2007 ved rejseniveauet som i 2005. Afgiften
afskaffes helt fra og med 2007.

Ved aftale mellem den danske regering og Granlands Landsstyre af den 12. ma 1998 blev det
aftdt, at der overfares 2,8 mio. kr. arligt til Grgnlands Landsstyre som kompensation for
indfarel se af passagerafgift ved afrejse fradansk lufthavn. Kompensationen er snaevert knyttet til
indferelsen af passagerafgiften. Kompensationen til Grgnlands Landsstyre aftrappes sdledes at
kompensationen fal ger den foresl dede trinvise aftrapning af passagerafgiften. Kompensationentil
Grenlands Landsstyre nedsadtes dermed til 1,4 mio. kr. i 2006 og ophgrer helt fraog med 2007,
hvor afgiften af skaffes.

4.2 Neddag i afgiftsgrundlag for nye dieselbiler med lavt partikeludsiip og opher af
registreringsafgiftsnedsadtel se for bagrudeviskere og -vaskere

De provenumaessige virkninger af et afgiftsnedslag afhaanger af en raskke usikreforhold, bl.a. de
faktiske meromkostninger ved filtrene og andelen, der vadger partikelfilter med og uden
afgiftsnedslaget. Det skannes med disse forbehold, at forslaget vil reducere statensindteagter fra
registreringsafgift fra person- og varebiler med 25-120 mio. kr. arligt.

Afskaffelsen af nedsadtel sen af registreringsafgiften for bagrudevisker og -vasker forventes at
have en samlet provenueffekt pa 70 mio. kr. pa heldrsbasis.

Nettovirkningen i 2006-2009 skegnnes samlet til - 90 mio. kr., hvorefter ordningen afskaffes
(svarendetil nér Euro 5 traeder i kraft for partikelemission).

Lovforslaget har fa@lgende provenumaessige konsekvenser:

M er provenumaessige konsekvenser

2006 2007 2008 2009 2006-2009
Mio. kr.
Registreringsafgiftsfritagel se for karetgjer i i ) ) )
med lavt partikeludslip 25 60 9 120 300
Afskaffelse f fradrag i registreringsafgift
for bagrudevisker og —vasker 0 0 0 0 210

4.3 Afgiftsnedsadtel se pa overskudsvarme

Hvis den ggede maangde overskudsvarme erstatter fjernvarme baseret pa afgiftspal agt naturgas
eller kul, vil statens provenu falde. Hvis overskudsvarmen derimod erstatter af giftsfri biomasse,
vil statens provenu stige. Givet at omkring 12 pct. af produktionen af €l og varme er baseret pa
biomasse, kan det med betydelig usikkerhed skennes, at andringen vil medfgre et
nettoprovenutab paca. 10-15 mio. kr.
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Provenutab ved lempelse af afgiften af over skudsvar me, mio. kr.

2006 2007 2008 2009 Samlet
10-15 10-15 10-15 10-15 40-60

4.4 Udskydel se af momsfrister

Mellemstore virksomheder angiver ca. 12,6 mia. kr. hvert kvartal i positiv moms, mens de store
virksomheder angiver ca. 20,8 mia. kr. manedligt i positiv moms. Forslaget om at rykke
angivel sesfristen vil dermed vedrare momsangivel ser patilsammen 33,4 mia. kr. Enforlaangelse
af angivelsesfristen med 7 dage, fra 10. august til 17. august, vil med en rentesats pa 5,5 pct.
medfgare et provenutab paca. 36 mio. kr. arligt i form af mindre renteindtasgter. Hertil kommer et
starre tab pa debitorer. Det skannes med nogen usikkerhed at udgare ca. 6 mio. kr., hvorved
forslagets samlede provenumaessige konsekvenser bliver mindre indtaagter for staten paca. 42
mio. kr., jf. tabellen.

Provenumaessige konsekvenser af at udskyde momsfrister

Indkomstar 2006 og varig effekt
Mellemstore . Store | alt
virksomheder virksomheder
Mio. kr.
Rente -14 -22 - 36
Tab pa debitorer -2 -4 -6
| alt -16 -26 -42

5. Administrative konsekvenser for det offentlige

En gennemferelse af lovforslaget skennes at medfere engangsudgifter pa ca. 270.000 kr. til
systemtilretning og ca. 15.000 kr. til information.

Lovforslaget skannes ikke at medfare naevnevaardige aandringer i driftsudgifterne.

6. @konomiske konsekvenser for erhvervslivet
6.1 Aftrapning af passager afgiften

Skatter og afgifter medferer som hovedregel forvridningstab, og medfarer dermed ogsa en
svakkelse af erhvervenes rammevilkdr. Med afskaffelsen af passagerafgiften understettes
rammevilkarene for de danske [ufthavne og grundlaget for flytrafik i Danmark styrkes, herunder
indenrigsflytrafikken.
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For erhvervslivet generelt har det gkonomisk betydning at have adgang til et godt netveak af
international e flyforbindel ser. Afskaffelsen af afgiften kan medvirketil at fasthol de K gbenhavns
Lufthavn status som hub lufthavn for Skandinavien og for @resundsregionen.

Afskaffelsen vil ogsa styrke grundlaget for de regionale lufthavne, ligesom det kan fare til
etablering af flerelavprisruter og derigennem give adgang il flere afgange, badetil eksisterende
og til nye destinationer. Isaa i udkantsomrader kan opretholdelsen af flyruter vaare central bade
for erhverv og turisme og for at pasigt kunne tiltraskke nye arbejdspladser til omraderne.

Udover at styrke rammevilkar og trafikforbindelser vil afvikling ogsa indebagre en direkte
besparel se for dansk erhvervdiv pasma200 mio. kr. arligt vedrgrende passagerafgift for danske
erhvervsre sende.

6.2 Nedslag i afgiftsgrundlag for nye dieselbiler med lavt partikeludslip og opher af
registreringsafgiftsnedsadtel se for bagrudeviskere og -vaskere

Erhvervene vadger i hgjere grad dieseldrevne karetgjer. Erhvervenes andel af nyregistrerede
dieselkaretgjer skannestil ca. 40 pct.

Afskaffelsen af sikkerhedsfradraget vil gere erhvervenes omkostningerne til keretgjer med
bagrudevisker og -vasker dyrere end ellers. Nedsadtelsen af den afgiftspligtige vaadi for
dieselbiler med lavt partikeluddlip vil reducere erhvervenes omkostninger.

Netto skannes at erhvervenes omkostninger mindsket med ca. 10 mio. kr. i 2006, aget med ca. 4
mio. kr. i 2007, mindsket ca. 10 mio. kr. i 2008 og mindsket med ca. 20 mio. kr. i 2009. Samlet
skannes erhvervene dermed at fa en samlet lempelse pa ca. 35 mio. kr. i hele perioden (2006-
2009).

6.3 Afgiftsnedsadtel se pa over skudsvarme

Erhvervene opnar en gkonomisk lempel sefor af seaning af overskudsvarme svarendetil ca. 10-15
mio. kr. skennet med en betydelig usikkerhed.

6.4 Udskydelse af momsfrister

Forslaget skannes at give de store og mellemstore virksomheder en samlet likviditetsgevinst
svarendetil en samlet renteeffekt pa 36 mio. kr. i forhold til geddende regler.

7. Admini strative konsekvenser for erhvervdivet

Lovforslaget vil i forbindelse med hering af forslaget blive sendt til Erhvervs- og
Sel skabsstyrel sens Center for Kvalitet i ErhvervsRegulering med henblik paen vurdering af, om
forslaget skal forelasgges et af @konomi- og Erhvervsministeriets virksomhedspaneler.
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7.1 Aftrapning af passager afgiften

| forbindelse med udarbejdelse af Analyse af passager afgiften, juni 2005 blev lov om afgift af
visseflyrejser malt af Erhvervs- og Selskabsstyrelsen viaen AMVAB-maling (Aktivitetsbaseret
maling af virksomheders administrative byrder af erhvervsrelateret regulering).

Virksomhedernes total omkostning pasamfundsniveau til administration af passagerafgiftenblev i
den forbindelse malt til ca. 180.000 kr. &rligt. Heraf udgjorde angivelse af antal passagerer og
indbetaling af afgiften 75 pct. af informationsforpligtel serne.

Skatteministeriet vurderer paden baggrund, at ophaevel sen af lov om afgift af visseflyrejser pr. 1.
januar 2007 vil medfare betydelige |gbende administrative lettel ser for |uftfartssel skaberne.

7.2 Neddag i afgiftsgrundlag for nye dieselbiler med lavt partikeludslip og opher af
registreringsafgiftsnedsadtel se for bagrudeviskere og -vaskere

Skatteministeriet vurderer, at fradrag i registreringsafgiften for karetgjer med lavt partikeludslip
ikke vil have nsernevaadige administrative konsekvenser for erhvervdlivet.

7.3 Afgiftsnedsaatel se pa overskudsvarme
Skatteministeriet vurderer, at der ingen administrative konsekvenser vil vage for erhvervslivet.
7.4 Udskydel se af momsfrister

Skatteministeriet vurderer, at fordaget vil medfere en mindre administrativ lettelse for
erhvervslivet.

8. Miljgmeaessige konsekvenser
8.1 Aftrapning af passager afgiften

Arbegdsgruppen om passagerafgift anferte, at det et plausibelt skan, at en afskaffelse af
passagerafgiften farer til en passagerfremgang i danske lufthavne pa4 pct., hvoraf skensmaessigt
2 pct. skifter fraandretransportmidier (bil ogtog) og sdledesikke bidrager til enforggelseaf den
samlede trafikmaangde.

Miljkonsekvenserne af at af skaffe passagerafgiften afhaanger bl.a. af belasgningsprocenten pa
eksisterende flyruter og om der i forbindelse med oprettelse af nye flyruter anvendes nyere og
mindre forurenende flytyper. | det omfang der sker et trafikspring for flytrafikken, f.eks. via
introduktion af lavprissel skaber panye ruter, madet i sagens natur forventes, at miljabel astningen

2ges.

8.2 Neddlag i afgiftsgrundlag for nye dieselbiler med lavt partikeludslip og opher af
registreringsafgiftsnedsadtel se for bagrudeviskere og -vaskere
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Fra 1990 til 2002 er udslippet af udstadningspartikler fra vejtrafikken faldet med 30 pct., mens
udslippet af partikler frabilernes bremsere mv. er steget med 43 pct. i samme periodei takt med
at kerslen er steget. Emissionerne fravarebiler og tunge karetgjer er faldet markant siden midten
af 1990’ erne pga. skaapede emissionsnormer fraEU. Andelen af didrelaterede partikler forventes
fortsat at stige fremover i takt med stigende trafikarbejde. De seneste ars stigende salg af
diesel personbiler har dog medfert, at det samlede udslip af partikler fra personbiler er gget.

Partikelemission fra vejtrafik i Danmark 1990-2002

1990 | 1995 | 1999 2002

Tons
Personbiler 600 400 400 800
Varebiler 2.500 2.400 1.700 1675
L astbiler/busser? 1.700 1.600 1.400 1.330
| alt 4.800 4.400 3.500 3.505

1) 1 2002 indgédr tohjulede keretejer (knallerter).
Kilde: Ferdselsstyrelsen og " Luftforurening med partikler i Danmark”, Miljgprojekt Nr. 1021 2005, Miljgministeriet.

De sundhedsskadelige virkninger af trafikkens partikeludslip har samfundsgkonomiske
omkostninger. Generelt er omkostningerne ved trafikkens partikelforurening dog formindsket
betydeligt issar som falge af stramme EU-normer. Der kan dog opnds en gevinst safremt
partikeludslippet falder yderligere.

Et partikelfilter formindsker emissionen af partikler med ca. 80 pct.
8.3 Afgiftsnedsadtel se pa overskudsvarme

| det omfang overskudsvarme erstatter fossile braandder, vil der vaare en miljgmaessig gevinst ved
oget udnyttelse af overskudsvarme. Der vil dog ikke veae nogen CO,-gevinst, hvis
fortraangningen af fossile braandsler sker inden for det kvoteomfattede omréde. Der vil alenevaae
flere CO.-kvoter til radighed.

Lovforglaget indeholder derudover ingen milj@maessige konsekvenser.

9. Regional e konsekvenser
Aftrapning af passager afgiften

Enindenrigsreturflyre se bel astes dobbelt af den nuvaarende passagerafgift, dader betales afgift to
gange — én gang pr. afrgjse — og afgiften udger dermed 150 kr. pr. returrejse.

Indenrigsflyruter har stor betydning for den samfundsmaessige udvikling i de enkelte regioner,
herunder deres mulighed for at deltage i arbejdsdelingen og indkomstdannelsen i Danmark.
Transportmulighederne har dermed betydning for beskadtigelse mv. i de enkelte regioner. |
udkantsomréder tillasgges regionale flyforbindelser saglig stor betydning for regionernes
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udviklingsmuligheder, herunder erhvervsudviklingen i regionen.

De gennemfarte nedsadtel ser af Storebadtstaksternevil yderligere vanskeliggere oprethol del se og
udvikling af indenrigsruterne.

En afskaffelse af passagerafgiften forventes at forbedre provinsufthavnenes mulighed for at
fastholdeflyruter og tiltraekke luftfartssel skaber, herunder lavprissel skaber, der gnsker at oprette
nye indenrigsruter, men ogsd international e ruter.

Gode trafikforbindelser er afgarende for erhvervslivet — ikke mindst for turismen. Nye direkte
udenrigsruter vil forbedre udkantsomradernes befolknings adgang til fremmederejsemal og lette
mulighederne for at traekke turister til omradet.

Nedsadtel sen af passagerafgiften kan viagget aktivitet i lufthavnen og ved et evt. gget ruteudbud
skabe afledte effekter i erhvervslivet, herunder for @resundsregionen. Afledte effekter omfatter
dels den ggede gkonomiske aktivitet i lufthavnens opland og dels muligheden for, at antallet af
virksomheder, der vadger at etablere sig i @resundsregionen, gges som falge af forbedrede
trafikforbindel ser.

Lovforslaget indeholder derudover ingen regional e konsekvenser.

10. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget indeholder ingen administrative konsekvenser for borgerne.

11. Forholdet til EU-retten

Loven vil blive notificeres i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv
98/34/EF (informationsproceduredirektivet), som aandret ved direktiv 98/48/EF.

11.1 Aftrapning af passager afgiften

Lov om afgift af visse flyrejser er ikke omfattet af et EU-harmoniseret omrade inden for EU-
lovgivningen.

Passagerafgiften blev dog i bemaarkningernetil lovforslaget om passagerafgiften fra1997 (L 253,
1996-97 (Passagerafgift paindenrigsfly)), af den davearende regering anset som en erstatning for
en bramndstofafgift. If@lge det ene mineraloliedirektiv fra 1992 (Radets direktiv 92/81/EQF om
harmonisering af punktafgiftsstrukturen for mineralolier) skulle flybraendstof fritages for
energiafgift.

Med energibeskatningsdirektivet fra 2003 (Rédets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om
omstrukturering af EF-bestemmelserne for beskatning af energiprodukter og elektricitet) er
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flybraandstof fortsat omfattet af en obligatorisk fritagelse for energiafgift, safremt braandstoffet
ikke udelukkende anvendes til indenrigsflyvninger.

11.2 Nedslag i afgiftsgrundlag for nye dieselbiler med lavt partikeludsiip og opher af
registreringsafgiftsnedsadtel se for bagrudeviskere og -vaskere

Lempelseni registreringsafgiften kraever opfyldel se af EU-K ommissionensforel gbigefordagtil
Euro 5, fremlagt den 15. juli 2005. Emissionen fastslasi overensstemmel se med bilag | til Radets
direktiv 70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilnsamelse af medlemsstaternes lovgivning om
foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af emissioner fra motorkeretgjier og senere
amndringer heraf. Lempelsen ophgrer ndr Euro 5 for partikler bliver obligatorisk.

11.3 Afgiftsnedsadtel se pa over skudsvarme

Den foresl dede afgiftslempel se for ekstern levering af overskudsvarme skal notificeres for EU-
Kommissionen efter EU’ s statsstatteregler (Traktatens om den Europad ske Union, art. 87 og 88)
og kan farst treede i kraft, n&r Kommissionens godkendelse foreligger. Det foreslas, at
skatteministeren kan sadte lovforslaget i kraft, nar Kommissionens godkendel se foreligger.

Andringer | energiafgiftsovene ska meddeles Kommissionen i henhold til energi-
beskatningsdirektivet (Radets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af EF-
bestemmel serne for beskatning af energiprodukter og elektricitet).

11.4 Udskydel se af momsfrister

Forslaget er i overensstemmelse med EU-retten, idet Rédets direktiv 77/388/EQF (6.
momsdirektiv), art. 22, stk. 4, litraa, tillader angivelsesfrist pa op til to maneder.

12. Kommunikationsplan

Lovforslaget har til formd at gennemfare en aftrapning af passagerafgiften, andringer af
registreringsafgiften, aandring af energiafgiftslove og andring af momsloven.

Lovfordaget er en del af finanslovsaftalen for 2006 mellem regeringen (Venstre og Det
Konservative Folkeparti) og Dansk Folkeparti.

Malgrupperne for lovforslaget er ale luftfartsselskaber, der er registreret for passagerafgift,
virksomheder, der registreret efter registreringsafgiftsoven eller en eler flere af de fire
energiafgiftslove samt momsregistrerede virksomheder.

Lovforslaget er sendt i haring hosrelevante parter kort tid forud for fremsadtel sen af lovforsaget
og blev samtidig gjort offentlig tilgeangeligt pa Skatteministeriets hjemmeside www.skm.dk.

Nér lovforslaget er endeligt vedtaget, vil loven vagretilgeangelig pa Skattemini steriets hjemmeside
www.skm.dk.


http://www.skm.dk/
http://www.skm.dk/
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SKAT vil efter vedtagelsen af lovforslaget informere om de nye regler pa sin hjemmeside
www.skat.dk.

SKAT vil desuden sende et nyhedsbrev til de virksomheder, der er registreret efter
registreringsafgiftsloven eller passagerafgiften, eller virksomheder, som SKAT har kendskab til
foretager leverancer af overskudsvarme. Den nye sommerferiemomsfrist vil blive oplyst pa
momsangivel sen.

De nye regler vil endvidere kommetil at fremgaaf SKATs Punktafgiftsvejledning henholdsvis
Momesvejledning, som findes pa SKATs hjemmeside www.skat.dk.


http://www.skat.dk/
http://www.skat.dk/

Vurdering af konsekvenser af lovforslag

Positive konsekvenser

Negative konsekvenser

@konomiske kon-
sekvenser for det
offentlige

(Provenumasssige
konsekvenser)

Aftrapning af passagerafgiften

Udgiften for staten er et umiddelbart
provenutab paca. 273 mio. kr.
vedrgrende 2006, der stiger til ca. 546
mio. kr. i 2007 (ved rejseaktiviteten i
2005).

Nedslag i afgiftsgrundlag for
partikelfiltre og opher af

registreringsafgiftsnedsadtel se for
bagrudevisker og -vasker

Nettovirkningen i é&rene 2006-2009
skgnnes samlet til - 90 mio. kr., hvorefter
ordningen af skaffes.

Afgiftsnedsadtel se pa over skudsvarme

Beskedent provenumaessigt tab pa
mellem 10 og 15 mio. kr. arligt, alt efter
hvor mange overskudsvarme-proj ekter
der vil blive realiseret som falge af
lempelsen.

Udskydel se af momsfrister

Forslaget skannes at mindske statens
indteegter med ca. 42 mio. kr. arligt.

Administrative kon-

En gennemfarel se af lovfordaget skennes

for de danske lufthavne og styrker
grundlaget for flytrafik i Danmark,
herunder indenrigsflytrafikken.

Neddag i afgiftsgrundlag for
partikelfiltre og opher af
registreringsafgiftsnedsadtel se for
bagrudevisker og -vasker

Samlet skennes erhvervene at faen
samlet lempelse pa ca. 35 mio. kr. i hele
perioden (2006-2009).

Afgiftsnedsadtel se pa over skudsvarme

Erhvervdlivet opndr en gkonomisk
lempelse for afsagning af
overskudsvarme.

Udskydel se af momsfrister

Forslaget skannes at give
virksomhederne en samlet
likviditetsgevinst paca. 36 mio. kr.

sekvenser for det at medfgre engangsudgifter pa ca

offentlige 270.000 kr. til systemetilretning og ca.
15.000 kr. til information.
Lovforslaget skannes ikke at medfare
neevnevaadige andringer i drifts
udgifterne.

@konomiske Aftrapning af passager afgiften

konsekvenser for Forslaget understatter rammevilkarene

erhvervdivet
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arligt.

Administrative kon-
sekvenser for er-
hvervslivet

Lovforslaget vil i forbindelse med
haring af fordaget blive sendt til
Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Center
for Kvalitet i ErhvervsRegulering med
henblik pa en vurdering af, om ford aget
skal forelamges et af Pkonomi- og
Erhvervsministeriets virksomheds-
paneler.

Aftrapning af passagerafgiften

Skatteministeriet vurderer, at opheevelsen
af lov om afgift af visse flyrgjser pr. 1.
januar 2007 vil medfgre betydelige
Igbende administrative lettelser for
erhvervdivet.

Neddlag i afgiftsgrundlag for
partikelfiltre og opher af
registreringsafgiftsnedsadtel se for
bagrudevisker og -vasker

Nedslaget vurderes ikke at have
naevnevaadige administrative konse-
kvenser.

Afgiftsnedsadtel se pa overskudsvarme

Skatteministeriet skanner, at der ingen
administrative konsekvenser vil vaae
for erhvervdlivet.

Udskydelse af momsfrister

Skatteministeriet skenner, at fordaget
vil medfgre en mindre administrativ
lettelse for erhvervdivet.

Miljgmeessige
konsekvenser

Neddlag i afgiftsgrundliag for
partikelfiltre og opher af
registreringsafgiftsnedsadtel se for
bagrudevisker og -vasker

Et partikelfilter formindsker emissionen
af partikler med ca. 80 pct.

Afgiftsnedsadtel se pa overskudsvarme

| det omfang overskudsvarme erstatter
fossile bramdder, vil der veae en
miljgmaessig gevinst ved gget udnyttelse
af overskudsvarme. Der vil dog ikkevaae
nogen CO,-gevingt, hvis fortraangningen
af fossile bramdder sker inden for det
kvoteomfattede omréde. Der vil alene
vaae flere CO,-kvoter til radighed.

Lovforslaget indeholder derudover
ingen miljgmaessige konsekvenser.

Aftrapning af passagerafgiften

Miljavirkningen af at afskaffe
passagerafgiften afhaanger bl.a. af

bel aggningsprocenter, flytyper og om
der sker et trafikspring for flytrafikken
for nye ruter, hvorefter det i sagens
natur ma forventes, at miljabelastningen

2ges.

Regionale
konsekvenser

Aftrapning af passagerafgiften

Fordaget vil bidrage til at styrke
grundlaget for de regionale lufthavne,
ligesom det kan fere til etablering af
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flere lavprisruter og derigennem give
adgang til flere afgange og til flere
destinationer.

Lovforslaget indeholder derudover
ingen regionale konsekvenser.

Administrative kon- Ingen. Ingen.
sekvenser for borgerne

Forholdet til EU-retten | Loven vil blive notificeret i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 98/34/EF (informationsproceduredirektivet), som andret ved direktiv
98/48/EF.

Afgiftsnedsadtel se pa over skudsvarme

Andringer i energiafgiftsovene skal i meddeles EU-Kommissionen i henhold til
energibeskatningsdirektivet.

Udskydel se af momsfrister

Fordaget er i overensstemmelse med EU-retten (6. momsdirektiv).

Fordaget indeholder derudover ingen EU-retlige aspekter.

Lovforglaget er torsdag den 10. november 2005 sendt i haring med haringsfrist onsdag den 23.
november 2005 kl. 12.00 hos faglgende:

Advokatrédet, Amtsrddsforeningen i Danmark, Arbejderbevasgelsens Erhvervsréd,
Brancheforeningen for Decentral kraftvarme, Campingrédet, Centralforeningen o
Autoreparatarer i Danmark, Cimber Air, Copenhagen Capacity, Danish Air Transport, Danmarks
Automobilforhandler Forening, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Arbejdsgiverforening,
Dansk Bil-forhandler Union, Danske Biludlegjere, Danske Fjernevarmevaakers Forening, Dansk
Energi, Dansk Erhvervsgartnerforening, Danske Sadgere, Dansk Handel og Service, Dansk
Industri, Dansk Landbrug, Dansk Transport og Logistik, De Danske Bilimporterer, Den Danske
Bilbranche, Den Danske Skatteborgerforening, Det @kol ogiske R&d, Energinet Danmark, FDM,
Foreningen Danske Kraftvarmevaaker, Foreningen Danske Revisorer, Foreningen for Energi- og
Miljg, Foreningen af Registrerede Revisorer, Foreningen af Statsautoriserede Revisorer,
Foreningen for Slutbrugere af Energi, Frederiksberg Kommune, Handel, Transport og
Serviceerhvervene, Handvagksrédet, International Transport Danmark, Kommunernes
Landsforening, Kommunernes Revision, K gbenhavns Kommune, K gbenhavns L ufthavne, Noah,
Landbrugsraadet, Sammenslutningen af danske provinslufthavne (Dansam), SAS Danmark,
Skattechefforeningen, Skatterevisorforeningen, Sterling/Maersk Air, SUN-AIR, Wonderful
Copenhagen, WWF, @kologisk Landsforening.



Bemaa kninger til lovforslagets enkelte bestemmel ser
Til§1

Lov om afgift af visse flyrejser foreslas ophaevet.

Til §2
Tilnr. 1

Som led i indferelsen af mere brugervenlig navngivning af loveinden for afgiftsomradet foreslas
lov om af registreringsafgift af motorkeretgjer m.v. navngivet "registreringsafgiftsloven”. Ved
fremtidige henvisninger til loven kan der dermed henvisestil denne version af lovnavnet.

Til nr. 2

Som led i finansieringen af finansloven for 2006 foreslas det at afskaffe nedsadtelsen i
registreringsafgiften for bagrudevisker og -vasker for registreringsafgiftspligtige keretgjer.
Nedsadtel sen for personbiler afgiftsberigtiget efter §4, stk. 1,09 85 a, stk. 1, nr. 1, udger 300 kr.
Nedsadtel sen for busser afgiftsberigtiget efter § 5, stk. 1, nr. 2, udger 300 kr. Nedsadtelsen for
varebiler afgiftsberigtiget efter § 5 udgar 600 kr.

Til nr. 3

For nye dieseldrevne person- og varebiler, (dvs. som drives a motorer med
kompressionstaanding), der opfylder den forventede Euro 5 for emission af partikler, nedssdtes
den afgiftspligtige vaardi med 4.000 kr. i arene 2006 til 2009. Personbilens partikelemission ma
ikke overstige 5 mg pr. kilometer. For kategori N1 varebiler i klasse I, Il og Ill ma
partikelemissionen ikke overstige hhv. 5 mg pr. kilometer, 8 mg pr. kilometer eller 12 mg pr.
kilometer. Emissionen fastslasi overensstemmel se med bilag | til Radets direktiv 70/220/EQF af
20. marts 1970 om tilneemelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod
luftforurening forarsaget af emissioner fra motorkeretgier og senere andringer heraf.
Nedsadtel sesbel gb efter 2. og 3. pkt. har virkning for keretgjer, der afgiftsberigtigesi det ar, for
hvilket belagbet gedder. Nedsadtel sesbelgb efter 3. pkt. bortfalder, séfremt de i 4. og 5. pkt.
angivne maangder for emission af partikler bliver obligatoriske, dog senest den 1. januar 2010.

Til 83
Tilnr. 1

Nedsadtel sen af den tilbagebetaling af energiafgifterne, som momsregistrerede virksomheder er
berettiget til i henhold til energiafgiftslovenes gvrige regler for overskudsvarme, som af sadtes,
reduceres fra 47,5 pct. til 32,5 pct. af det samlede vederlag for varmel everancen.
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Til 84
Tilnr. 1

Der henvisestil bemaarkningernetil lovforslagets 8 3, nr. 1.

Til nr. 2

Der er tale om en konsekvensrettel se som falge af lovforslagets § 4, nr. 1.

Til 85
Til nr. 1

Der henvisestil bemaarkningernetil lovforslagets 8§ 3, nr. 1.

Til 86
Til nr. 1

Der henvisestil bemaarkningernetil lovforslagets 8§ 3, nr. 1.

Til 87
Til nr. 1

Store virksomheder med en arlig omsaetning paover 15 mio. kr. har maneden som afgiftsperiode
og skal afregne hver periodes moms senest den 25. i maneden efter afregningsperiodens udlgb,
bortset frajunimomsen, som skal afregnes 1 maned og 10 dage efter periodens udlgb, hvilket vil
sige den 10. august. Den gaddende regel for junimomsen blev indfart med virkning fra juni
maned 2002, og blev indfert for at give de personer, der beskadftiger sig med momsafregning i
disse virksomheder, bedre mulighed for at kunne na at afregne juni maneds moms selv om de
holdt feriei skolernes sommerferie.

Skolernes sommerferieflyttesnu, siledesat 1. skoledag efter sommerferien 2006 for skoler, hvor
man holder 7 ugers ferie, bliver den 14. august 2006. For at de omhandlede personer i
virksomhederne stadig kan holdeferiei skoleferien og fortsat nd at faardiggere momsafregningen
for juni maned, forsl s fristen for denne maneds momsafregning flyttet til den 17. august.
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Til nr. 2

Mellemstore virksomheder med en arlig omsagtning pamellem 1 og 15 mio. kr. har kvartalet som
afgiftsperiode og skal afregne hver periodes moms senest 1 maned og 10 dage efter
afregningsperiodens udlgb. Gaddende regler betyder sdledes, at momsen for april kvartal skal
afregnes senest den 10. august.

Skolernes sommerferieflyttesnu, siledesat 1. skoledag efter sommerferien 2006 for skoler, hvor
man holder 7 ugersferie, bliver den 14. august 2006.

For at personer beskadtiget med momsafregning i virksomhedernekan holdeferiei skoleferien og
fortsat na at faardiggare momsafregningen for april kvartal maned, fors &sfristen for dette kvartals
momsafregning flyttet til den 17. august.

Til§8
Det foreslas, at lovens 88 1-2 og 7 traader i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.

Det foreslas, at lovens § 1 (ophaevel se af lov om afgift af visseflyrejser) foreslasat favirkning fra
den 1. januar 2007, og finder anvendel se pa afgiftsperioden fra og med den 1. januar 2007.

Det foreslas, at lovens § 2, nr. 2 (opher af registreringsaf giftsnedsagtel se for bagrudeviskere og -
vaskere), far virkning for keretgjer, der afgiftsberigtiges den 1. januar 2007 €ller senere.

Det foredds, at lovens 8§ 2, nr. 3 (nedslag i afgiftsgrundlaget for nye dieselbiler med lavt
partikeludslip), far virkning for personbiler, der af giftsberigtiges den 1. januar 2006 eller senere.

Lovens 88 3-6 (afgiftsnedsadtelse pd overskudsvarme) skal —statsstettenotificeres il
Kommissionen. Lovens 88 3-6 kan derfor farst traede i kraft, nar statsstettegodkendelsen er
modtaget.

Det foreslas, at skatteministeren bemyndiges til at sadte loven i kraft, nar Kommissionens
godkendelse foreligger.

Virksomheder overvadter som hovedregel overskudsvarmeafgiften til varmeforsyningssel skabet
|gbende. Tilsvarende overvadter varmeforsyningssel skabet afgiftentil eventuelle mellemhandlere
og slutbrugerne. Det vil vaare store administrative omkostninger for i saar virksomheder men ogsa
told- og skatteforvaltningen ved en ikrafttrasdel se med tilbagevirkende kraft. Det foreslas derfor,
at loven tillaegges virkning fraikrafttraadel sen.

| overgangsperioden frem til ophaevel sen af loven pr. 1. januar 2007 foresl &sfal gende aftrapning
af passagerafgiften, jf. lovforslagets § 1.

Ved afrgse fra dansk lufthavn med et luftfartgj, der er godkendt til mere end 10
passagersaader, €ller som har sterstetilladte startvasgt pa over 5.700 kg (tung luftfart), jf. § 2,
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stk. 1, i lov om afgift af visse flyrejser, foreslas afgiften at udgere:
e 37,50 kr. fraog med den 1. januar 2006.

o 75kr. far den 1. januar 2006.

Ved afrgse fra dansk lufthavn med et luftfartgj, der er godkendt til faare end 20
passagersaader, eller som har sterstetilladte startvasgt pa under 10.000 kg (let luftfart), jf. § 2,
stk. 2, i lov om afgift af visse flyrejser, foreslas afgiften af udgere:

o 18,75 kr. fraog med den 1. januar 2006.

* 37,50 kr. far den 1. januar 2006.



Bilag

Lovforslaget sammenholdt med gaddende lov

Gaddenderegler

§ 1. Efter bestemmelsernei denne lov svares en
afgift til statskassen af passagerers flyrejser fra dansk
[ufthavn.

§ 2. Afgiften udger 75 kr. pr. passager, der fra dansk
lufthavn rejser som passager i et luftfartgj, der er
godkendt til mere end 10 passagersader, eller som
har starste tilladte startvasgt pa over 5.700 kg, jf. dog
stk. 2.

Sk. 2. For passagerer, der fra dansk Iufthavn rejser
som passager i et |uftfartgj, der er godkendt til faare
end 20 passagersagder, eller som har sterste tilladte
startvaegt pa under 10.000 kg, udger afgiften 37,5 kr.
pr. passager. Det er dog et krav, at der rejses paen
rute, der ikke beflyves af luftfartgjer, som er
godkendt til 20 eller flere passagersaader, eller som
har starste tilladte startvasgt pa 10.000 kg eller mere.

Sk. 3. Der svares ikke afgift af

1) transit- og transferpassagerer, safremt rejsen
stér i direkte forbindelse med anden flyrejse,

2) luftbefordrerens personale pa tjenesterejse
og

3) bgrnunder 2 .

Sk. 4. Der svares ikke afgift af flyrejser, der af
registrerede virksomheder leverestil dei toldlovens §
4 omhandlede diplomatiske repraesentationer,
internationale institutioner mv. samt de hertil
knyttede personer.

§ 3. Afgiften svares af Iuftbefordreren.

§ 4. Den, der efter § 3 skal svare afgift, skal
anmelde sin virksomhed til registrering hos told- og
skatteforvaltningen. Dette gadder ogsa udenlandske
virksomheder. Safremt virksomheden ikke har filial
eller lignende her i landet, skal den registreres ved en
person, der er bosiddende her i landet, eller ved en
virksomhed, der har forretningssted her i landet.

Sk. 2. Til de registrerede virksomheder udstedes et
bevisfor registreringen.

§ 5. De registrerede virksomheder skal fare et
regnskab over antal passagerer efter § 2, der kan
danne grundlag for opgerelse af afgiften og for
kontrollen med afgiftensrigtige betaling.

Lovfordlag

g1
Lov om afgift af visse flyrejser, jf. lovbekendtgarelse nr.
566 af 3. august 1998, ophaaves.
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Stk. 2. De neamere bestemmelser om
regnskabsfarel sen fastsadtes af told- og
skatteforvaltningen.

§ 6. Registrerede virksomheder skal for hver
afgiftsperiode angive antal passagerer efter § 2 til
told- og skatteforvaltningen og indbetale afgiften
heraf til told- og skatteforvaltningen. Angivelsen og
betalingen sker efter reglernei 88 2-8 i lov om
opkraarning af skatter og afgifter mv.

§ 7. (Opheevet).

§ 8. (Ophaevet).

§ 9. (Opheevet).

§ 10. Told- og skatteforvaltningen har, hvis det
skannes ngdvendigt, til enhver tid mod behgrig
legitimation uden retskendel se adgang til at foretage
eftersyn i de virksomheder, der omfattes af loven, og
til at efterse virksomhedernes forretningsbgger,
ovrige regnskabsmaterial e samt korrespondance mv.

Sk. 2. Virksomhedernes indehavere og de i
virksomhederne beskagftigede personer skal yde told-
og skatteforvaltningen forngden vejledning og hjadp
ved foretagelsen af dei stk. 1 omhandlede eftersyn.

Stk. 3. Det i stk. 1 naevnte materiale skal patold- og
skatteforvaltningens anmodning udleveres eller
indsendes til denne.

Sk. 4. Den lufthavn, hvorfra afrejsen finder sted,
skal pa begaging meddele told- og
skatteforvaltningen oplysning om passagerantal efter
§2.

Sk. 5. Told- og skatteforvaltningen har, hvis det
skannes ngdvendigt, til enhver tid mod behgrig
legitimation uden retskendel se adgang til at foretage
eftersyn af regnskaber mv. hosdei stk. 4 omhandlede
Iufthavne og de i Iufthavnene etablerede
handlingsel skaber, der foretager registrering af
afrejsende passagerer.

Sk. 6. | det omfang oplysninger som naant i stk. 1
er registreret elektronisk, omfatter forvaltningens
adgang til disse oplysninger ogsa en elektronisk
adgang hertil.

§ 11. Offentlige myndigheder skal efter anmodning
meddel e told- og skatteforvaltningen enhver
oplysning til brug for forvaltningens registrering af
virksomhederne og kontrol med afgiftens betaling.

§ 12. Med bgde straffes den, der forsadligt eller
groft uagtsomt:

1) Afgiver urigtige eller vildledende
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oplysninger €eller fortier oplysninger til brug
for afgiftskontrollen.

2) Overtragder § 4, stk. 1, § 5, stk. 1, og § 10,
stk. 2-4.

Sk. 2. | forskrifter, der udstedes i medfar af loven,
kan der fastsedttes straf af bade for den, der forsadligt
eller groft uagtsomt overtrasder bestemmelser i
forskrifterne.

Stk. 3. Den, der begér en af de naevnte overtrasdel ser
med forsad til at unddrage statskassen afgift, straffes
med bade eller fangsel indtil 1 & og 6 maneder,
medmindre hgjere straf er forskyldt efter
straffelovens § 289.

Stk. 4. Der kan pélaggges selskaber mv. (juridiske
personer) strafansvar efter reglernei straffelovens 5.
kapitel.

§ 13. Reglernei 88 18 og 19 i lov om opkraavning af
skatter og afgifter mv. finder tilsvarende anvendelse
pa sager om overtraadelse af denne lov.

§ 14. (Opheevet).

§ 15. (Ophaevet).

§ 16. Reglerne om eftergivelse og henstand i § 15
lov om opkraavning af skatter og afgifter mv. finder
tilsvarende anvendel se pa afgift, renter og
administrative bader efter denne lov.

§ 16a. (Ophaevet).

§17. For betaling af afgift efter bestemmelserne i
denne lov hafter den personkreds, der er omhandlet i
§ 101i lov om opkraevning af skatter og afgifter mv.
Er en udenlandsk virksomhed registreret ved en
hervagrende repraesentant efter § 4, stk. 1, 3. pkt.,
hadfter denne og virksomheden desuden solidarisk for
betaling af afgiften.

§ 18. Skatteministeren fastsadter de forngdne regler
til gennemferelse af loven.

§19. Loven traader i kraft den 1. september 1991, jf.
dog stk. 2.

Sk. 2. Virksomheder, der skal registreres fralovens
ikrafttraaden, skal anmelde sig til registrering hos
told- og skatteforvaltningen senest ved lovens
ikrafttrasden.

§ 20. Lov om afgift af charterflyvning, jf.
lovbekendtgarelse nr. 637 af 20. oktober 1988,
ophaeves.

§ 21. Loven gadder ikke for Feargerne og Granland.
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Lov om registreringsafgift af motorkaretgjer m.v.

Sk. 2. For nye biler, der er forsynet med de
nedenfor angivne trafiksikkerhedsfremmende
udstyrsgenstande, nedsadtes afgiften med fglgende
bel g

Sk. 7. For nye keretgjer, der er forsynet med
blokeringsfri bremser, nedsadtes den afgiftspligtige
vaadi med 4.165 kr., og for nye biler, der er forsynet
med en eller flere sikkerhedspuder, nedsadtes den
afgiftspligtige vaardi med 1.280 kr. pr. pude for indtil
4 puder. For nye personbiler, der er udstyret med
elektronisk stabiliseringsprogram (ESP-system), der
kan bremse bilens hjul individuelt med henblik pa at
stabilisere bilen, nedsadtes den afgiftspligtige vaardi
med 3.500 kr. i 2003, 3.200 kr. i 2004, 2.600 kr. i
2005, 2.000 kr. i 2006, 1.300 kr. i 2007 og 700 kr. i
2008. Nedsadttel seshel gb efter 2. pkt. har virkning for
personbiler, der afgiftsberigtigesi det kalenderar, for
hvilket bel gbet gadder.

§2
| lov om registreringsafgift af motorkeretgjer m.v., jf.
lovbekendtgarelse nr. 977 af 12. december 2002, som
andret senest ved lov nr. 428 af 6. juni 2005, foretages
falgende andringer:

1. Lovenstitel affattes sdledes:

"Lov om registreringsafgift af motorkeretgjer m.v.
(registreringsafgiftsioven)”.

2. 8 3, stk. 2, affattes siledes:

" Sk. 2. For nye biler, der er forsynet med de
trafiksikkerhedsfremmende udstyrsgenstande, der er
naa/nt nedendfor, nedsadtes afgiften med falgende
bel gb:

Se Tabel 27

3. 88, stk. 7, affattes sdledes:

"Stk. 7. For nye karetgjer, der er forsynet med
blokeringsfri bremser, nedsadtes den afgiftspligtige
vaadi med 4.165 kr., og for nye biler, der er forsynet
med en eller flere sikkerhedspuder, nedsadtes den
afgiftspligtige vaardi med 1.280 kr. pr pude for indtil 4
puder. For nye personbiler, der er udstyret med
elektronisk stabiliseringsprogram (ESP-system), der kan
bremse bilens hjul individuelt med henblik pa at
stabilisere bilen, nedsadtes den afgiftspligtige veerdi med
3.500 kr. i 2003, 3.200 kr. i 2004, 2.600 kr. i 2005,
2.000 kr. i 2006, 1.300 kr. i 2007 og 700 kr. i 2008. For
nye dieseldrevne person- og varebiler, (dvs. som drives
af motorer med kompressionstamding), hvor emissionen
af partikler hgjst udger dei 4. og 5. pkt. angivne
maangder, nedsadtes den afgiftspligtige vaadi med 4.000
kr. i drene 2006 til 2009. Personbilers partikelemission
maikke overstige 5 mg pr. kilometer. For kategori N1
varehiler i klasse |, Il og I1l m& partikel emissionen ikke
overstige hhv. 5 mg pr. kilometer, 8 mg pr. kilometer
eller 12 mg pr. kilometer. Emissionen fastslas i
overensstemmelse med bilag | til R&dets direktiv
70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilnsamel se af
medlemsstaternes |ovgivning om foranstaltninger mod
luftforurening forarsaget af emissioner fra
motorkeretgjer og senere aandringer heraf.
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8§11.---

Sk. 2. ---

Sk. 9. | det omfang en del af det varme vand eller
varme, som ikke er omfattet af stk. 3, efterfalgende
nyttiggeres ved saalige installationer, der er indrettet
til indvinding af varme, nedsadtes den samlede
tilbagebetaling efter lov om energiafgift af
mineralolieprodukter mv., lov om afgift af stenkul,
brunkul og koks mv., lov om afgift af naturgas og
bygas og denne lov med 52,50 kr. pr. gigajoule (GJ)
varme. | det omfang varmen af sadtes, udger
nedsadttel sen dog hgjst 47,5 pct. af det samlede
vederlag for varmeleverancen. For eget forbrug af
nyttiggjort varme, som der kan ydes fuld
tilbagebetaling for efter stk. 13, jf. § 11, stk. 15, i lov
om energiafgift af mineralolieprodukter mv., sker der
ingen nedsaettelse af tilbagebetalingen. Der skal ikke
ske nedsadttel se af tilbagebetalingen for eget forbrug
til opvarmning af rum eller fremstilling af varmt vand
i perioden 1. april til 30. september. Der skal heller
ikke ske nedsadtel se af tilbagebetalingen af eget
forbrug til opvarmning af rumi perioden 1. oktober-
31. marts, safremt der indbetales en afgift pa 10 kr.
pr. m? pr. méned i denne periode. Afgiften erlaegges
efter reglernei stk. 6, sidste pkt. Safremt
nyttiggerelsen sker ved varmepumper omfattet af stk.
3, nedsadtes tilbagebetalingen dog kun for den del af
den nyttiggjorte varme, der overstiger 3 gange
elforbruget i varmepumpen. Safremt nyttiggerelsen
har medfert et gget forbrug af elektricitet i de anlag,
hvorfra varmen nyttiggeres, ydes der ikke
tilbagebetaling.

Nedsadtel seshel gb efter 2. og 3. pkt. har virkning for
keretgjer, der afgiftsberigtigesi det r, for hvilket

bel gbet gadder. Nedsadtel sesbel ab efter 3. pkt.
bortfalder, séfremt dei 4. og 5. pkt. angivne maangder
for emission af partikler bliver obligatoriske, dog senest
1. januar 2010.”

83
| lov om afgift af elektricitet, jf. lovbekendtgerelse nr.
689 af 17. september 1998, som aadret ved § 1i lov nr.
389 af 2. juni 1999, § 3 i lov nr. 963 af 20. december
1999, §3ilov nr. 462 af 9. juni og 8 18 lov nr. 428 &f 6.
juni 2005, foretages f@l gende aandringer:

1.1811, stk. 9, 2. pkt., sndres 47,5 pct.” til: " 32,5 pct.”




Sk. 10. - - -

§10.---

Sk. 2. ---

Sk. 9. | det omfang en del af det varme vand eller
varmen, som der ydes tilbagebetaling for efter stk. 1,
stk. 4, 2. pkt., eller stk. 5, efterfglgende nyttiggeres
ved sazlige installationer, der er indrettet il
indvinding af varme, nedsadtes den samlede
tilbagebetaling efter lov om afgift af elektricitet, lov
om afgift af stenkul, brunkul og koks mv., lov om
energiafgift af mineralolieprodukter mv. og denne lov
med 52,50 kr. pr. giggjoule (GJ) varme. For
nyttiggjort overskudsvarme hidragrende fravarme
produceret pa virksomhedens eget kraft-varme-anlagg
nedsadttes tilbagebetalingen efter 1. pkt. til 42,00 kr.
pr. GJvarme. | det omfang varmen af sattes, udger
nedsadttel sen dog hgjst 47,5 pct. af det samlede
vederlag for varmeleverancen. For eget forbrug af
nyttiggjort varme, som der ville kunne ydes fuld
tilbagebetaling for efter stk. 15, sker der ingen
nedsadttel se af tilbagebetalingen. Der skal ikke ske
nedsadttel se af tilbagebetalingen for eget forbrug til
opvarmning af rum eller fremstilling af varmt vand i
perioden 1. april til 30. september. Der skal heller
ikke ske nedsadtel se af tilbagebetalingen af eget
forbrug til opvarmning af rumi perioden 1. oktober-
31. marts, safremt der indbetales en afgift pa 10 kr.
pr. m? pr. méned i denne periode. Afgiften erlasgges
efter reglernei stk. 6, sidste pkt. Safremt
nyttiggarel sen sker ved varmepumper omfattet af §
11, stk. 3, i lov om afgift af elektricitet, nedsadtes
tilbagebetalingen kun for den del af den nyttiggjorte
varme, der overstiger 3 gange elforbruget i
varmepumpen. Safremt nyttiggerelsen har medfert et
aget forbrug af breandsel i de anlagg, hvorfravarmen
nyttiggeres, ydes der ikke tilbagebetaling efter stk. 1,
stk. 4, 2. pkt., eller stk. 5.

Sk. 10. - - -

§4

I lov om afgift af naturgas og bygas, |jf.
lovbekendtgarelse nr. 887 af 3. oktober 1996, som aandret
ved 8§ 3i lov nr. 444 af 10. juni 1997, 8 4i lov nr. 435 af
26. juni 1998, § 2i lov nr. 437 af 26. juni 1998, § 2 lov
nr. 963 af 20. december 1999, 8 1 i lov nr. 1289 af 20.
december 2000, § 2i lov nr. 393 af 6. juni 2002,8 2 lov
nr. 462 af 9. juni 2004 og 8 28 i lov nr. 428 &f 6. juni
2005, foretages f@lgende aandringer:

1.1810, stk. 9, 3. pkt., endres” 47,5 pct.” til: 32,5 pct.”.
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Sk. 11. | det omfang deni stk. 6 og stk. 7
omhandlede rumvarme eller deni stk. 9 omhandlede
overskudsvarme i perioder af mindst en maneds
varighed er nyttiggjort fra anlasg udelukkende baseret
pa naturgas, udger nedsadtel sen af tilbagebetalingen
for periodens overskudsvarme fra disse anlagg dog
kun den andel af afgiften p& 10 kr. pr. m?, jf. stk. 6 og
stk. 7, eller 52,50 kr. pr. GJ varme, henholdsvis 47,5
pct. af det samlede vederlag, som svarer til forholdet
mellem afgiftssatsen fastsat i § 1, stk. 2, og 202 are
pr. Nm®.

Sk. 13. - - -

8§8.---

Sk. 1. ---

Sk. 8. | det omfang en del af det varme vand eller
varmen, som der ydes tilbagebetaling for efter stk. 1,
stk. 3, 2. pkt., eller stk. 4, efterfglgende nyttiggeres
ved sazlige installationer, der er indrettet til
indvinding af varme, nedsadtes den samlede
tilbagebetaling efter lov om afgift af elektricitet, lov
om energiafgift af mineralolieprodukter mv., lov om
afgift af naturgas og bygas og denne lov med 52,50
kr. pr. gigajoule (GJ) varme. For nyttiggjort
overskudsvarme hidrgrende fra varme produceret pa
virksomhedens eget kraft-varme-anlagy nedsadtes
tilbagebetalingen efter 1. pkt. til 42,00 kr. pr. GJ
varme. | det omfang varmen af sadttes, udger
nedsadttel sen dog hgjst 47,5 pct. af det samlede
vederlag for varmeleverancen. For eget forbrug af
nyttiggjort varme, som der ville kunne ydes fuld
tilbagebetaling for efter stk. 14, sker der ingen
nedsadttel se af tilbagebetalingen. Der skal ikke ske
nedsadttel se af tilbagebetalingen for eget forbrug til
opvarmning af rum eller fremstilling af varmt vand i
perioden 1. april til 30. september. Der skal heller
ikke ske nedsadtel se af tilbagebetalingen af eget
forbrug til opvarmning af rumi perioden 1. oktober-
31. marts, safremt der indbetales en afgift pa 10 kr.
pr. m? pr. méned i denne periode. Afgiften erlaegges
efter reglernei stk. 5, sidste pkt. Safremt

2.1 810, stk. 11, andres " 47,5 pct.” til: " 32,5 pct.”.

85
| lov om afgift af stenkul, brunkul, koks mv., jf.
lovbekendtgarelse nr. 702 af 28. september 1998, som
andret ved 8 5 lov nr. 963 af 20. december 1999, § 2 i
lov nr. 393 &f 6. juni 2002, §5i lov nr. 462 &f 9. juni 2004
0og 8 35i lov nr. 428 af 6. juni 2005, foretages felgende
andringer:

1.188, sk. 8, 3. pkt., sndres " 47,5 pct.” til: 32,5 pct.”
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nyttiggarel sen sker ved varmepumper omfattet af §
11, stk. 3, i lov om afgift af elektricitet, nedsadtes
tilbagebetalingen dog kun for den del af den
nyttiggjorte varme, der overstiger 3 gange elforbruget
i varmepumpen. Safremt nyttiggerel sen har medfart
et gget forbrug af bramdsel i de anlag, hvorfra
varmen nyttiggeres, ydes der ikke tilbagebetaling
efter stk. 1, stk. 3, 2. pkt., eller stk. 4.

8§11, ---

Sk. 2. ---

Sk. 9. | det omfang en del af det varme vand eller
varmen, som der ydes tilbagebetaling for efter stk. 1,
stk. 4, 2. pkt., eller stk. 5, efterfglgende nyttiggeres
ved sazlige installationer, der er indrettet il
indvinding af varme, nedsadtes den samlede
tilbagebetaling efter lov om afgift af elektricitet, lov
om afgift af stenkul, brunkul og koks mv., lov om
afgift af naturgas og bygas og denne lov med 52,50
kr. pr. gigajoule (GJ) varme. For nyttiggjort
overskudsvarme hidrgrende fra varme produceret pa
virksomhedens eget kraft-varme-anlagy nedsadtes
tilbagebetalingen efter 1. pkt. til 42,00 kr. pr. GJ
varme. | det omfang varmen af sadtes, udger
nedsadttel sen dog hgjst 47,50 pct. af det samlede
vederlag for varmeleverancen. For eget forbrug af
nyttiggjort varme, som der ville kunne ydes fuld
tilbagebetaling for efter stk. 15, sker der ingen
nedsadttel se af tilbagebetalingen. Der skal ikke ske
nedsadttel se af tilbagebetalingen for eget forbrug til
opvarmning af rum eller fremstilling af varmt vand i
perioden 1. april til 30. september. Der skal heller
ikke ske nedsadtel se af tilbagebetalingen af eget
forbrug til opvarmning af rumi perioden 1. oktober-
31. marts, safremt der indbetales en afgift pa 10 kr.
pr. m? pr. m&ned i denne periode. Afgiften erlaegges
efter reglernei stk. 6, sidste pkt. Safremt
nyttiggarel sen sker ved varmepumper omfattet af §
11, stk. 3, i lov om afgift af elektricitet, nedsadtes
tilbagebetalingen dog kun for den del af den

§6
| lov om energiafgift af mineralolieprodukter mv., jf.
lovbekendtgarelse nr. 701 af 28. september 1998, som
andret ved 8 4i lov nr. 963 af 20. december 1999, § 2 i
lov nr. 393 af 6. juni 2002, lov nr. 395 af 6. juni 2002, § 4
af lov nr. 462 af 9. juni 2004, § 2 i lov nr. 1391 af 20.
december 2004 og 8§ 47 i lov nr. 428 af 6. juni 2005,

foretages falgende andringer:

1.1811, stk. 9, 3. pkt., andres "47,50 pct.” til: 32,5
pct.”.
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nyttiggjorte varme, der overstiger 3 gange elforbruget
i varmepumpen. Safremt nyttiggerel sen har medfart
et gget forbrug af bramdsel i de anlag, hvorfra
varmen nyttiggeres, ydes der ikke tilbagebetaling
efter stk. 1, stk. 4, 2. pkt., eller stk. 5.

§ 57. Registrerede virksomheder skal efter udlgbet
af hver afgiftsperiode til told- og skatteforvaltningen
angive sterrelsen af virksomhedens udgaende og
indgdende afgift i perioden samt vaardien af de
leverancer, der efter 88§ 14-21 eller § 34 er fritaget for
afgift. Belgbene angivesi hele kroner, idet der
bortses fra grebel gb. Skatteministeren kan fastssdte
naamere regler for angivelsen.

Sk. 2. For virksomheder, hvis samlede
afgiftspligtige leverancer overstiger 15 mio. kr. arligt,
er afgiftsperioden kalendermaneden. Virksomhedens
angivelse efter stk. 1 skal foretages senest den 25. i
maneden efter afgiftsperiodens udigb. For juni skal
virksomhedens angivelse efter stk. 1 dog foretages
senest 1 maned og 10 dage efter afgiftsperiodens
udigb.

Sk. 3. For virksomheder, hvis samlede
afgiftspligtige leverancer overstiger 1 mio. kr. arligt,
men udger hgjst 15 mio. kr. arligt, er afgiftsperioden
kvartalet. Virksomhedens angivelse efter stk. 1 skal
foretages senest 1 maned og 10 dage efter

§7
I lov om mervagdiafgift (momsloven), jf.
lovbekendtgarelse nr. 996 af 14. oktober 2005, foretages
falgende andringer:

1.1857, stk. 2, 3. pkt., endres " 10" til "17".

2. 857, stk. 3, indsates efter 2. pkt. som nyt pkt.:

"For april kvartal skal virksomhedernes angivelse efter
stk. 1 dog foretages senest 1 méned og 17 dage efter
afgiftsperiodens udigb.”

afgiftsperiodens udlgb.
Tabel 1
K gretgjskategori: Udstyrsgenstand
Hgjre sidespejl, som er | Bagrudevisker og | Ekstra, hgjt | En éller flere
justerbart ved —vasker: monteret selealarmer:
indvendig stoplygte:
betj eningsanordning:
1) Personbiler 300 kr. 300 kr. - 100 kr. pr. alarm for
afgiftsberigtiget efter § 4, indtil 3 alarmer i
stk. 1,09 85 a, stk. 1, nr. kalenderarene 2003-
1, og busser 2008.
afgiftsberigtiget efter 85 a,
stk. 1, nr. 2
2) Varebiler 300 kr. 600 kr. 200 kr. -
afgiftsberigtiget efter § 5
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Tabel 2
K gretgj skategori: Udstyrsgenstand
Hgjre sidespejl, som er justerbart ved | Ekstra, hgijt Enéler flere
indvendig betjeningsanordning: monteret seledlarmer:
stoplygte:
1) Personbiler 300 kr. - 100 kr. pr. alarm for
afgiftsberigtiget efter § 4, indtil 3 alarmer i
stk. 1,09 85 a, stk. 1, nr. kalenderadrene 2003-
1, og busser 2008.
afgiftsberigtiget efter §5 a,
stk. 1, nr. 2
2) Varebiler 300 kr. 200 kr. -

afgiftsberigtiget efter § 5




