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Kgrselsafgifter er ikke en sikker succes

Succes’en afthanger bl.a. af, hvordan afgifterne skrues sammen. En ”lille bomring”, hvor bilisterne
betaler et fast belob for at kore ind i centrum af Kebenhavn, kan blive en meget dyr losning for
samfundet. Derimod kan det vaere en god ide at lade bilister betale en afgift per kort kilomenter i
Hovedstaden. Det konkluderer Institut for Miljovurdering i en ny omfattende analyse.

Privatbilisme betyder trangsel, forurening, stgj og ulykker, ikke mindst i de store byer. |
Hovedstadsregionen holder bilister i kg 100.000 timer om dagen. Kan problemerne afhjalpes ved at
lade folk betale for at kare i byerne? | Kgbenhavns kommune er flere politikere fortalere for
karselsafgifter.

Men kgrselsafgifter er langt fra en sikker succes. Det viser IMV’s nye rapport ”Kgrselsafgifter i
Kgbenhavn”, som er den fgrste danske samfundsgkonomiske analyse af kgrselsafgifter.

“Korselsalgifter har reduceret traengslen i London og i Stockholm. Vores analyser viser, at det samme
vil ske i Kebenhavn. Men succesen skal ikke males pd, hvor meget trafikken bliver reduceret,” siger
gkonom Kasper Wrang, der leder IMV’s projekt. ” Det er vigtigt at afveje alle fordele og ulemper ved
korselsafgifter. Faerre biler i byen betyder mindre trengsel og forurening. Men det betyder ogsa, at
bilisterne mister den fordel, de havde ved bilturen, fx at komme let til og fra arbejde.”

IMV’s analyse giver dumpekarakter til den sakaldte ”lille bomring”, som vil kunne koste 750 mio. kr. i
samfundsgkonomisk tab om aret, hvis den bliver indfgrt nu. Den ”store bomring”, der dakker et stgrre
omrade, er en bedre model, men heller ikke denne model virker hensigtsmaessig pa kort sigt. Hvis man
vil indfgre kgrselsafgifter, er det formentlig en bedre idé at legge en afgift per kgrt kilometer. Men det
kraever en teknologi, som farst er klar om 5-10 ar.

Danmarks fgrende transportforskere pa Center for Trafik og Transport, DTU, har udarbejdet en szrskilt
baggrundsrapport om de trafikale effekter.

“Karselsalgifter kan vaere et godt instrument, men det er helt afgarende, hvordan man indretter dem”
siger professor Otto Anker Nielsen, Center for Trafik og Transport. ” Afgifter kan fx fd folk til at kare en
uhensigtsmaessig omvej for at undgd at betale korselsafgifter. Trafikken kan sprede sig som ringe i
vandet. Man friholder bykernen. Men prisen i form af gget trafik i omegnen - og i nogle af systemerne
sagar i brokvartererne - kan blive meget haj.”

“Budskabet fra IMV til Kebenhavns politikere er, at korselsafgifter langt fra er en sikker succes. Der er
brug for at overveje udformningen ngje, ” siger IMV’s direktgr Peter Calow. “Og til folketingspolitikerne
ervores budskab, at der ikke er nogen grund til at afvise karselsafgifter over én kam. Der er med andre
ord brug for eftertanke i begge lejre.”

Las mere om rapportens analyse pa bagsiden af denne pressemeddelelse.

IMV’s rapport "Kgrselsafgifter i Kgbenhavn — en samfundsgkonomisk analyse” og baggrundsrapporten
”Kegrselsafgifter i Kgbenhavn — de trafikale effekter” ligger pa www.imv.dk.
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IMV’s rapport "Kgrselsafgifter i Kebenhavn — en samfundsgkonomisk analyse”

IMV’s rapport analyserer fordele og ulemper ved at indfgre kgrselsafgifter i Kebenhavn og er den
forste samfundsgkonomiske analyse af kgrselsafgifter i Danmark. Rapporten ser pa en raekke
forskellige former for kgrselsafgifter. De vigtigste er:

e Kilometer-takst: Afgiften varierer med tid og sted for kgrslen samt hvor meget, der bliver kgrt.
Modellen kreever GPS-enheder i bilerne og et effektivt satellitsystem — en teknologi, som fgrst
er klar om 5-10 ar.

e Enlille bomring: Bilisten skal betale ved passage af en bomgranse omkring centrum,
hvorefter der kan kgres frit inden for og uden for bomringen. Denne model er indfgrt i Oslo og
Trondheim og pa forsggsbasis i Stockholm.

e Enstor bomring: Bilisten skal betale ved passage af en bomgranse, der dakker et stgrre
omrade end den lille ring, hvorefter der kan kgres frit inden for og uden for bomringen.

Rapporten analyserer fordele og ulemper ved de forskellige modeller. Fordelene indbefatter mindre
trafik i centrum af kebenhavn og dermed mindre ventetid i kger, mindre luftforurening og stgj og feerre
trafikuheld. Ulemperne omfatter gget trafik uden for centrum, omkostninger ved etablering og drift af
systemet og at bilisterne mister den fordel, de havde ved bilturen, fx at komme let til og fra arbejde.

Ingen af de analyserede modeller giver et samfundsgkonomisk overskud pa kort sigt. Isar er den
sakaldte "lille bomring” — dvs. bompenge for at kgre ind i centrum - en darlig forretning. Den vil kunne
give et samfundsgkonomisk underskud pa 750 mio. kr. om aret. Det skyldes, at mange bilister vil kgre
uhensigtsmaessigt store omveje for at undga at betale bompenge. Det fgrer til treengsel, stgj og
forurening uden for centrum, der mere end modsvarer fordelene i centrum. Fx kan der komme en
steerkt gget trafikbelastning pa Ngrrebro og Vesterbro samt det gstlige Amager.

IMV’s analyse viser, at kilometerafgifter pa kort sigt giver et mindre samfundsgkonomisk tab, men
kilometerafgifter kan pa leengere sigt vise sig at veere en god idé. Det skyldes, at det tager tid for at
omstille sig til afgifterne fx ved at undlade at kgbe bil, flytte bopael mv.

Hver dag bliver der kgrt 10 millioner km. pa vejene i Kgbenhavns Kommune. Kilometerafgifter kan
reducere dette tal med 16 pct. Men indfgrelse af kgrselsafgifter vil isaer reducere biltrafikken og ikke
k@rsel med last- og varebiler. Kgrselsafgifter vil derfor ikke lgse miljgproblemerne i Kgbenhavn.

TilIMV’s projekt om kgrselsafgifter i Kesbenhavn har Center for Trafik og Transport, DTU udarbejdet en
baggrundsrapport med de trafikale konsekvenser af at indfgre kgrselsafgifter i Kgbenhavn.




