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Altsd: Hvis man vidste noget, som havde betydning for flyvesikkerheden, sa sku//le man
fortzlle det til myndighederne.

‘Tavshed betod straf

At sddan en lovgivning skulle tages alvorligt matte kaptajn Hugo Larsen, direkter Ole B.
Hansen og péstdet ejer Henrik Johansen sande, da de i 1993 blev idemt hver seks
méneders faengsel for at have overtrddt den tilsvarende lov for sefarten. De havde sendt
fergen Scandinavian Star ud pé den tur fra Oslo til Frederikshavn, som endte med at
koste 158 mennesker livet. Fargen brad i brand i Kattegat, og de tre havde eksempelvis
undladt at melde til myndighederne, at der ikke havde varet atholdt de nodvendige og
lovpligtige brandevelser ombord. Det kostede dem altsd maksimum-straffen pé seks
méneders fengsel. Og det kostede 158 mennesker livet.

Det var altsé alvor. Det var ikke alcne et spergsmal om en eventuel fengselsstraf til mig,
hvis jeg undlod at fortzlle myndighedeme om de farlige problemer med SAS’
vinterprocedurer. Det kunne i yderste konsekvens blive et spergsmal om liv eller ded for
passagereme.

12001 blev Lov om Luftfart i evrigt ndret. Pligten for ejeme og ledelsen af et
luftfartsselskab til at melde omstandigheder, der har betydning for luftdygtigheden til
myndighedeme, forsvandt. Det samme gjorde kaptajnens meldepligt. Han eller hun har
nu blot pligt til at melde sddanne omstendigheder til den nermeste ledelse i flyselskabet.

(Se eendringerne til Loy om Luftfart her #3 (begge sider))

Tilbage til januar 1992: Jeg havde kendskab til en sdédan omstendighed, der havde
betydning for luftdygtigheden, og jeg var tkke et sekund i tvivl om, at jeg var nedt til at
anmelde dette til myndighederne. Ogsa set i lyset af, at jeg havde forsogt at vare Joyal
ved at 3 ledelsen i SAS i tale forst.

Valget var ikke svert. Skulle jeg ende i fengsel for ikke at anmelde de usikre procedurer,
ville jeg ogsa blive fyret. Jeg tog kontakt til Luftfartsvaesenets direktor Val Liggers. Det
skete i forste omgang igennem mine bisiddere fra modet med ledelsen p4 Hotel
Globetrotter den 4. januar 1991. Derefter fortsatte kontakten telefonisk og via breve (les
brevet til luftfartsdirektaren her #5, og laes hans brev her #8)

Forslag til ledelsen

Samtidig fortsatte jeg med at kontakte ledelsen 1 SAS. Dette var ikke kun et spargsmal
om, hvervidt jeg levede op til mit ansvar, og om hvorvidt jeg falgelig kunne straffes eller
ej. Det var i endnu hgjere grad et spergsmal om passagerernes sikkerhed pd hundredevis
af SAS-flyvninger hver eneste dag og om det hederkronede luftfartsselskabs ry som et
sikkert selskab at flyve med. Og der var friske og meget skremmende beviser pd, at det
kunne gé gruelig galt, hvis ikke der blev strammet op. Billedemne af Stefan Rasmussens
Flight SK751, som 13 brazkket i tre stykker p4 en mark uden for Stockholm var meget
friske i alles erindring. Det gjaldt bdde i SAS og hos befolkningen i de tre skandinaviske

lande, som ejer SAS.
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Bilag 2

Lovforslaget ssmmenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§ 23. Besigtigelse af luftfartgjer til konstate-
ring af deres lufidygtighed skal ske ved luftfarts-
vasenet, der endvidere forer tilsyn med, at luft-
fartajer, sd lenge de benyttes til luftfart efter
denne lov, er luftdygtige.

Stk. 2. Luftfartsvacsenet kan lade besigtigelse
og tilsyn foretage ved en af samme udpeget
dansk eller udenlandsk sagkyndig eller uden-
landsk myndighed.

§ 28. Ejeren eller brugéren af et luftfartaj, som
benyttes til luftfart efter denne lov, er ansvarlig
for, at fartgjet er luftdygtigt, samt for, at der for
dette foreligger gyldigt luftdygtighedsbevis, li-
gesom han efter regler, fastsat af ‘gaﬁkmmxste-
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fartsvaesenet og 'meddele dette de for udavclse af
tilsynet med luftdygtigheden nedvendige oplys-
ninger.

§42.---

Stk. 2. Hvad der i § 28 er fastsat om pligt til at
anmelde SNy wigrmagntiphedsder har betyd-
ning for 1HAYH artsvaesenet og

til at meddele dette de for udovelsen af tilsynet
med luftdygtigheden nedvendige oplysninger,
fr tilsvarende anvendeise pa luftfartajilwfen.

Lovforsiaget

§1
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I lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 769
af 16. august 2000, foretages folgende @ndrin-
ger:

1. 1§ 23, stk. 1, indszttes som 2. pkt.:

»Ejeren eller brugeren af et luftfartaj m%ﬁ?
MRbaHing meddele Statens Luftfartsveese
oplysninger, som er nadvendige for udevelsen af
tilsynet.«

2. § 28 affattes sdledes:

»§ 28. Ejeren eller brugeren af et luftfartej,
som benyttes til luftfart efter denne lov, er an-
svarlig for, at fartgjet er luftdygtigt, og for, at der
for dette foreligger gyldigt luftdygtighedsbevis.«

3. ¢ 42, stk. 2, ophaeves.

B T e Vel gl N I i




