Miljg- og Planlaegningsudvalget
MPU alm. del - Bilag 48
Offentligt

Lovfordag nr. L XX Folketinget 2005 - 06

Fremsat den xx. januar 2006 af miljgministeren (Connie Hedegaard)

Forslag
til

Lov om aandring af lov om miljgbeskyttelse

(Producentansvar for person- og varebiler)®

§1

I lov om miljgbeskyttelse, jf. lovbekendtgarelse nr. 753 af 25. august 2001, som aandret senest ved
lov nr. xx. af xx 2005, foretages fel gende aandringer:

1. I fodnote 1til lovenstitel indsadtes efter ” s. 106"
", og dele af Europaparlamentets og Parlamentets direktiv 2000/53/EF af 18. september 2000 om
udrangerede karetgjer (EU-Tidende 2000, L 269, s. 34)"

2. §9p, stk. 1 affattes sdledes:

" 89 p. Miljgministeren kan til en af ministeren godkendt privat organisation henlasgge kompeten-

centil at

1) vurdere, om forpligtelsen efter 89 og § 91, stk. 1 er opfyldt,

2) vurdere, om der er stillet passende sikkerhed og til at dispensere over denne, jf. 8 9k, stk. 1,

3) vurdere, om en kollektiv ordning repraesenterer en passende sikkerhed, jf. 8 9 k, stk. 1,

4) oprette og drive et producentregister, jf. §9 n,

5) indhente oplysninger efter § 9 o, stk. 2-5, og

6) meddele pabud med henblik pa opfyldelse af forpligtelser i henhold til §9j og § 91, stk. 1, samt
meddele pdbud og forbud om opfyldelse af regler fastsat med hjemmel i § 9k, §91, stk. 2 0g 3
0g 88 9 m-0.”

3. 189q, stk. 1indssdtes efter "88 9 m-90” ", jf. dog 8§ 9 p, stk. 1, nr. 6)”
4. Efter § 9r indsadtes:

"89s.1889t—9zforstas ved:

1) Bil: Motorkaretgj, der er forsynet med 4 eller flere hjul eller med badter, valser, meder eller
lignende, samt motorkeretgj pa 3 hjul, hvis egenvaagt overstiger 400 kg.

2) Personhil: Bil indrettet til at benyttes til befordring af hgjst 9 personer, fareren medregnet.

3) Varebil: Bil indrettet til at benyttes til godsbefordring, og som har en tilladt totalvaegt paikke
over 3500 kg.

4) Producenter og importerer: Enhver der fremstiller person- og varebiler til anvendelsei Danmark
eller enhver, der erhvervsmaessigt indfarer person- og varebiler i Danmark.

Y Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2000/53/EF om udrangerede kearetgjer (EU-Tidende 2000, L 269, s. 34-42).



5) Udtjent keretg: Et motordrevet keretg), der er affald i henhold til reglernei bekendtgerelse om
affald.

8§ 9t. Producenter og importarer af person- og varebiler skal forholdsmaessigt i forhold til deres
markedsandel for egen regning foranstalte tilbagetagning og saarskilt behandling af udtjente person-
og varebiler. Markedsandel en fastsadtes pa grundlag af de masngder, der er registreret i deti §9v
naavnte producentregister.

Sk. 2. Den sidste gjer eller indehaver har ret til at aflevere en udtjent person- eller varebil til saa-
skilt behandling uden omkostninger, hvis den udtjente person- eller varebil ikke har en markeds-
vaadi, eller hvis denne er negativ.

Sk. 3. Miljgministeren kan fastsadte regler om den sidste g er eller indehavers rettigheder, jf. stk.
2, herunder at retten til at aflevere en bil kan begramses til naamere bestemte ordninger, og at der
af den sidste gjer eller indehaver, uanset stk. 2, kan opkraeves et bel gb for manglende komponenter,
svarende til tilsvarende komponenters vaardi pa afl everingstidspunktet.

Sk. 4. Forpligtelsen efter stk. 1 kan opfyldes gennem deltagelsei en kollektiv ordning.

Sk. 5. Ministeren kan fastsadte naamere regler for kollektive ordninger, herunder om alle produ-
center eller importerers lige adgang til at deltage i en kollektiv ordning, og om etablering af et pas-
sende antal modtagepladser i en kollektiv ordning, siledes at det sikres, at gjeren eller indehaveren
af en udtjent person- eller varebil kan aflevere denne til en modtageplads inden for en rimelig geo-
grafisk afstand.

8 9 u. Miljgministeren kan fastsadte regler om en tildelingsordning for udtjente person- og varebi-
ler.

Sk. 2. Ministeren kan fastsadte regler om, at producenter og importerer skal redegere for, hvor-
ledes de har opfyldt deres forpligtelse efter 8§ 9t, stk. 1, samt regler om, at redegerel sen skal ske
over for ministeren eller det i 8 9 v naavnte producentregister.

Sk. 3. Ministeren kan fastsadte regler om, at ministeren i ssaligetilfadde kan dispensere fraplig-
ten til for egen regning at foranstalte tilbagetagning af udtjente person- og varebiler.

8 9 v. Miljgministeren kan fastsadte regler om oprettelse af et producentregister, om producenters
og importarers pligt til at tilmelde sig registeret og om deres pligt til at indgive oplysninger hertil.

Sk. 2. Ministeren kan fastsadte regler om bearbejdning og videregivelse af oplysninger frapro-
ducentregistret, herunder om hvilke oplysninger der skal givestil ministeren eller anden offentlig
myndighed samt om, at oplysninger kun mavideregivesi bearbejdet form.

8 9 x. Miljgministeren kan fastsadte regler om producenters og importerers pligt til a give oplys-
ninger om maangden af person- og varebiler, der er produceret til anvendelse i Danmark eller er-
hvervsmasssigt indfert i Danmark, og om maangden der er tilbagetaget samt om, at forpligtelseni §
9t, stk. 1, er overdraget til en kollektiv ordning efter 8 9t, stk. 4.

Sk. 2. Ministeren kan fastsadte regler om producenters og importerers pligt til at tilvejebringe og
give oplysninger og dokumentation af enhver art om etabl erede tilbagetagningsordninger til brug
for kontrollen med overholdelse & reglernei § 9t, stk. 1, samt regler fastsat i medfer af stk. 1 og 3,
89u,stk. 2,89v.

Sk. 3. Ministeren kan fastsadte regler, hvorefter oplysningspligten efter stk. 1 og 2 pahviler den
kollektive ordning, hvis producenter og importarer er tilsluttet en sadan ordning, jf. 8§ 9t, stk. 4.
Oplysninger i medfar af stk. 1 og 2 kan forlanges afgivet i en bestemt form.

8§ 9y. Miljgministeren kan til en af ministeren godkendt privat organisation henlagyge kompetencen
til at



1) administrere en tildelingsordning af udtjente person- og varebiler i henhold til 89 u, stk. 1,

2) vurdere, om forpligtelsen efter 8§ 9t, stk. 1, er opfyldt, herunder give en producent eller impor-
tar, der ikke har tilbagetaget det tildelte antal udtjente person- og varebiler, at producenten eller
importaren skal afhente det resterende antal biler fra en anden producent eller importars modta-
geplads eller virksomhed,

3) vurdere, om den geografiske beliggenhed af en kollektiv ordnings modtagepladser er i overens-
stemmelse med § 9t, stk. 5, og regler udstedt i medfar heraf,

4) oprette og drive et producentregister, herunder vurdere hvilke importerer og producenter, som er
omfattet, jf. §9 v, og

5) indhente oplysninger efter § 9 x, stk. 1 og 2.

6) meddele pabud med henblik pa opfyldelse af forpligtelser i henhold til 8 9t, stk. 1, og 8 9 u, stk.
1, samt meddel e forbud og pabud om opfyldelse af regler fastsat med hjemmel i § 9t, stk. 5.

Sk. 2. Ministeren udpeger bestyrelsen for den i stk. 1 naavnte organisation efter indstilling frainte-
resse- og brancheorganisationer pa omradet. Endvidere godkender ministeren vedtasgter samt ret-
ningslinjer for organisationens drift og administration.

Sk. 3. Afgarelser truffet af den private organisation i henhold til stk. 1, kan paklages til ministe-
ren.

Sk. 4. Ministeren kan fastsedte regler om gebyrer til hel eller delvis da&kning af den af ministeren

godkendte private organisations omkostninger ved administration og kontrol, jf. stk. 1.

§ 9 z. Tilsynsmyndigheden kan meddel e pabud med henblik pa opfyldelse af forpligtelser i henhold
til §91t, stk. 1, og 8 9 u, stk. 1, samt meddele pabud og forbud om opfyldelse af regler fastsat med

hjemmd i §9t, stk. 5, jf. dog 8§ 9y, stk. 1, nr. 6).
Sk. 2. Afgarelser efter stk. 1 kan ikke paklages til anden administrativ myndighed.”

5. 18110, stk. 1, nr. 2 udgar ", herunder pabud efter § 9 g samt”

§2

Loven traader i kraft den 1. januar 2007.



Bemaa kninger til lovforslaget

Almindelige bemaar kninger

1. Baggrunden for lovforslaget

Lovfordaget skaber de lovgivningsmaessige rammer for gennemfarelsen af et producentansvar for alle ud-
tjente person- og varebiler med virkning fra den 1. januar 2007 som fastsat i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2000/53/EF af 18. september 2000 om udrangerede karetgjer, artikel 5, stk. 4. Direktivet med bilag
er trykt i EUT nr. L 269 af 21. oktober 2000 s. 34-42 og er optaget som bilag til dette lovfordag.

Direktivets gvrige bestemmelser er blevet implementeret med Folketingets vedtagelse af L 385 af 6. juni
2002 om aandring af lov om miljgbidrag og godtgarelse i forbindelse med ophugning og skrotning af biler,
miljgministerens udstedelse af bekendtgerelse nr. 782 af 17. september 2002 om opkraevning af miljg- og
skrotningsbidrag samt udbetaling af godtgerelse i forbindelse med ophugning og skrotning af biler, bekendt-
gerelse nr. 480 af 19. juni 2002 om handtering af affald i form af motordrevne keretgjer og affaldsfraktioner
herfra samt bekendtgarelse nr. 570 af 23. juni 2003 om import og salg af person- og varebiler m.v., der inde-
holder visse farlige stoffer.

2. Lovfordagets formal og indhold

Direktivet adskiller sig ligesom direktivet om affald af elektrisk og elektronisk udstyr fra tidligere affads-
direktiver ved i meget hgj grad at lasgge ansvaret for handteringen af affaldet samt afholdelse af udgifterne
herved pa producenterne, defineret som producenter og importerer. Det indebagrer blandt andet, at danske
producenter og importerer pdlasgges et gkonomisk ansvar for at tilbagetage udtjente person- og varebiler. Pa
nuvaaende tidspunkt er der dog ingen producenter i Danmark.

Direktivet om udrangerede karetgjer tager sigte pa at forebygge frembringelse af affald i form af udtjente
person- og varebiler samt at tilvejebringe et regelgrundlag i medlemslandene, der styrker mulighederne for
genbrug, genvinding og andre former for nyttiggerelse af denne affaldsfraktion. Et primeat mal med direkti-
vet er desuden at forbedre miljgpraestationer hos de aktarer, som er direkte involveret i behandlingen af ud-
tjente person- og varebiler. Det er endvidere direktivets sigte at skabe incitament for producenter, importarer,
distributarer og forbrugere til at interessere sig mere for miljgvenlige produkter. Direktivet finder anvendel se
pa udtjente, motordrevne keretgjer i form af person- og varebiler samt visse trehjulede motorcykler, der efter
den danske lovgivning er klassificeret som person- eller varehiler.

Ved den ovenfor naa/nte delvise implementering af direktivet i 2002 blev der indfart et gkonomisk produ-
centansvar for person- og varebiler markedsfert efter 1. juli 2002 og som afleveres til affaldshandtering in-
den den 1. januar 2007. Dette gkonomiske ansvar er implementeret i lov om miljgbidrag og godtgarelse i
forbindel se med ophugning og skrotning af biler samt bekendtgarelse nr. 782 af 17. september 2002 om op-
kreavning af miljg- og skrotningshidrag samt udbetaling af godtgarelse i forbindelse med ophugning og
skrotning af person- og varebiler. Producenter og importarer betaler frem til 31. december 2006 et skrot-
ningsbidrag, der i 2005 udger 10 kr. pr. indregistreret motorkeretgj, og som i 2006 stiger til 15 kr. pr. indre-
gistreret motorkeretgj. Skrotningsbidraget udger en del af den godtgerelse, som sidste gjer eller indehaver far
udbetalt i godtgarelse ved indlevering af den udtjente person- eller varebil til affaldsbehandling. Dermed har
Danmark opfyldt sin forpligtelse til at indfgre et producentansvar i henhold til direktivet for person- og vare-
biler, der er markedsfart efter den 1. juli 2002. Ordningen opharer 1. januar 2007.

Direktivets artikel 5, stk. 4, og artikel 12, foreskriver, at medlemsstaterne fra den 1. januar 2007 skal tradfe
foranstaltninger for at sikre, at den sidste gjer eller indehaver skal kunne aflevere alle udtjente keretgjer, ogsa
karetgjer markedsfert for den 1. juli 2002, uden omkostninger til en godkendt affal dsbehandler. Medlemssta-



terne skal endvidere tradfe foranstaltninger, som sikrer, at producenterne afholder alle eller en betydelig del
af udgifterne ved denne tilbagetagning, eller at producenterne tager disse udtjente karetgjer tilbage.

Direktivet overlader det til medlemslandene at sikre, at aktererne etablerer ordninger for tilbagetagning af
udtjente karetgier. Man kan gennemfare producentansvaret enten som en kollektiv ordning, hvor flere/dle
producenter og importerer gar sammen om at | gfte tilbagetagningsforpligtel sen eller som en rakke individu-
elle ordninger, hvor hver producent eller importer tilbagetager en andel, beregnet ud fra antal producerede
eller erhvervsmasssigt importerede person- og varebiler og foranstalter saarskilt behandling af de tilbagetagne
person- og varebiler.

De Danske Bilimportarer har fores det en model, hvor der etableres en kollektiv ordning af De Danske Bil-
importarer. Denne model indebaarer, at der i privatretligt regi oprettes en ordning for modtagel se af udtjente
person- og varebiler. De Danske Bilimporterer har forberedt indgaelse af aftaler med en eller flere behand-
lingsvirksomheder, der opfylder de i bekendtgerelse nr. 480 af 19. juni 2002 om handtering af affald i form
af motordrevne karetgjer og affaldsfraktioner herfra (bilskrotbekendtgerelsen) fastsatte bestemmelser for
affaldsbehandlere af person- og varebiler. De Danske Bilimportgrer forudsadter, at de aftaler, der indgas,
ikke medfarer omkostninger for de tilsluttede producenter og importerer. Dette skyldes, at stordriftsfordele
og foragede skrotpriser, der sikrer at salgsvaadien af genbrugelige dele og genanvendelige materialer, kan
opveje omkostningerne ved den i bil skrotbekendtgerel sen foreskrevne handtering af udtjente keretgjer. Im-
portarer af person- og varebiler, der ikke tilslutter sig den kollektive ordning, har pligt til at etablere en selv-
steendig (individud eller kollektiv) tilbagetagningsordning.

Lovfordaget laggger op til, at der kan etableres flere og konkurrerende kollektive ordninger, men dette an-
ses dog ikke for sandsynligt pa nuvaarende tidspunkt, idet mere end 99 % af den nuvaarende import af person-
og varebiler foretages af virksomheder, der er medlemmer af De Danske Bilimportarer.

Miljgstyrelsen er opmagrksom pa, at der i lgbet af de kommende & muligvis vil finde en liberalisering af
bilimportmarkedet sted. Dette vil sandsynligvis resultere i, at der vil opstér nye og mindre importarvirksom-
heder af person- og varebiler, herunder ogsa virksomheder, der importerer person- og varebiler til eget brug.
Disse gnsker ikke ngdvendigvis at veare medlem af De Danske Bilimportarer. | givet fald skal de frit kunne
vadge, om de gnsker at tildutte sig den af De Danske Bilimporterer etablerede kollektive ordning, at tilbage-
tage deres andel af de udtjente biler individuelt eller at ga sammen med andre og oprette endnu en kollektiv
ordning.

Det forventes, at de samlede omkostninger til handtering af udtjente person- og varebiler efter indferel se af
producentansvaret vil blive reduceret vassentligt i forhold til de nuvagrende omkostninger. Arsagen skal pri-
maat findes i de stordriftsfordele for affaldsbehandling, der kan opnas ved en kollektiv tilbagetagningsord-
ning, som forventes etableret af De Danske Bilimportarer, og de konsekvenser for prisfastsadtel sen, der fal-
ger heraf.

Producentansvar for udtjente biler

Miljgbeskyttel sed ovens nuvagrende bestemmelser om producentansvar giver ikke mulighed for i fuldt om-
fang at gennemfare regler om producentansvar for bilskrot. Derfor foreslas en raskke nye bestemmelser i § 9
t, hvorved der indferes en pligt for producenter og importerer til for egen regning at tilbagetage udtjente per-
son- og varebiler. Producenterne og importarerne kan vadge at deltage i en kollektiv ordning og derigennem
opfylde deres producentansvar.

Tilbagetagningspligten
Alle producenter og importerer forpligtes til for egen regning at foranstalte tilbagetagning af udtjente per-
son- og varebiler, der har en negativ eller ingen markedsvaadi. Pligten omfatter tilbagetagning af person- og



varebiler uanset maarke, dog sdledes, at producenter og importarer, der f.eks. indfarer varebiler, kun skal
tilbagetage varebiler etc.

En producent eller importer har ikke pligt til at tilbagetage en person- eller varebil uden omkostninger for
sidste ger eller indehaver, hvis bilen ikke indeholder de vassentligste komponenter.

Forpligtel sen kan varetages af en kollektiv ordning, der dog forpligtes il at etablere et passende antal mod-
tagepladser sdledes, at der sikres mulighed for at gjer eller indehaveren af en udtjent bil kan aflevere bilen til
en modtagepladsinden for en rimelig geografisk afstand.

Producenter og importererspligt til at lade sig registrere og til at afgive oplysninger

Lovforslaget indebagrer, at miljeministeren bemyndiges til at fastssdte regler om, at producenter og impor-
torer forpligtestil at lade sig registrere. | en kommende bekendtgerelse vil det blive fastsat, at registreringen
bl.a. skal omfatte oplysninger om navn, adresse, CVR-nummer samt oplysninger om antallet af producerede
eller importerede person- og varebiler, den pageddende har bragt pa markedet i Danmark samt antallet af
udtjente person- og varebiler, den pagad dende har tilbagetaget. Endvidere skal det oplyses, om producenten
eller importaren er med i en kollektiv ordning eller vil tilbagetage individuelt.

Lovforslaget ger det desuden muligt, at oplysningerne i stedet kan gives af en eventuelt oprettet kollektiv
ordning, som producenten eller importaren er en del af.

Producentregister

Det foreslas, at der oprettes et register omfattende alle producenter og importarer, der fremstiller person-
og varebiler til anvendelsei Danmark eller indferer person- og varebiler i Danmark. Lovfordaget indeholder
en bestemmel se, hvorefter miljgministeren kan henlaggge kompetencen til at drive dette producentregister til
en godkendt privat organisation. Det forventes, at den nuvaaende Miljgordning for biler, der i dag bl.a. vare-
tager udbetaling af miljggodtgarelse til den sidste ger eller indehaver, der afleverer en udtjent person- eller
varehil til en ophugningsvirksomhed, skal varetage administrationen af producentregistret.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
Lovforslaget har ikke vassentlige gkonomiske konsekvenser for stat, kommuner eller amtskommuner.

Indferelse af producentansvaret vil dog medfare besparel ser for kommunerne ansldet til i sterrelsesordenen
0,25-1,2 mio. kr. om &ret.

Lovfordaget og de aandringer, der efter lovens vedtagel se vil blive gennemfeart af det samlede regelsad, har
ikke naavnevaa dige administrative konsekvenser for stat, kommuner eller amtskommuner.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet.
Lovforslaget har ikkei sig selv direkte gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet.

Udmantningen af lovfordaget ved udstedelse af en bekendtgerelse vil derimod have vassentlige konse-
kvenser for erhvervslivet, fordi gennemferelsen af producentansvaret indebaaer, at omkostningerne for af-
faldshandteringen ikke som hidtil skal afholdes af slutbrugeren men af producenterne og importarerne..

Udmentningen af direktivets bestemmelser om producentansvar for ale udtjente person- og varebiler for-
ventes ikke at medfare en forggelse af omkostningerne for erhvervslivet som helhed. Gennemfarelsen af
producentansvaret vil dog medfare vaesentlige strukturelle aandringer i autoophugningsbranchen. De ophug-
ningsvirksomheder, der bliver kontraktparter med De Danske Bilimportgrer, vil opnd en vassentligt sterre
markedsandel, hvorimod de gvrige ophugningsvirksomheder samlet set vil miste en tilsvarende markedsan-
del.



Miljastyrelsen skanner, at de ophugningsvirksomheder, der ikke bliver kontraktparter med De Danske Bil-
importerer, vil miste markedsandele svarende til en omsaaning i sterrelsesordenen 32,5-37,5 mio. kr. per &r.
Disse 32,5-37,5 mio. kr. per a udtrykker samtidig den besparelse, der forventes opndet som falge af stor-
driftsfordele, hvilket indebager, at gennemfarelsen af producentansvaret ikke vil medfere vaesentlige om-
kostninger for de importarer, der er medlem af De Danske Bilimportarer. Det forventes, at et friere marked
for handel med nye person- og varebiler vil medfare, at der i fremtiden vil opsta nye bilimporterer, der ikke
vil vaae medlem af De Danske Bilimportarer. Det kan blandt andet vaare biludlgningsvirksomheder, der
anskaffer person- og varebiler til eget brug. Miljestyrelsen skanner, at disse virksomheder vil f& agede om-
kostninger som falge af producentansvaret, fordi de ikke kan opna de samme stordriftsfordele som en kollek-
tiv ordning oprettet af De Danske Bilimportarer. Omkostningerne for disse uafhaangige importarer skannes
at ville udgere i starrel sesordenen 300 kr. per importeret person- eller varebil.

Lovforslaget vil ikke i sig selv medfere gget administration for erhvervslivet. Udmentningen af lovforda-
get ved udstedelse af en ny bilskrotbekendtgerelse, der regulerer producentansvaret, vil indebasre gget admi-
nistration for erhvervslivet til organisering af affaldshandteringen og finansieringen heraf. Det forventes, at
en kollektiv organisation vil forestd den administration, der er nedvendig for at sikre tilbagetagningen og
affaldsbehandlingen, og som pa vegne af de tilsluttede producenter og importarer indgar aftaler med affalds-
behandlingsvirksomhederne om behandlingen af de modtagne person- og varebiler. Virksomheder, der ikke
deltager i den kollektive ordning, skal etablere egne tilbagetagningsordninger. De skal desuden foretage pe-
riodiske indberetninger om antallet af person- og varebiler, der er bragt pa markedet samt angive antallet af
udtjente person- og varebiler, der er tilbagetaget og afleveret til saarskilt behandling pa registrerede ophug-
ningsvirksomheder.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovfordaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

6. Lovfordagets miljgmeessi ge konsekvenser

Formalet med lovforslaget er at tilvejebringe lovgrundlaget for gennemfarelse af det producentansvar, som
er fastsat i direktivet om udrangerede karetgjer. Gennemfearelsen af regler om producentansvar for udtjente
person- og varebiler vil indebagre, at sidste gjer eller indehaver af en person- eller varebil vil fa udbetalt den
fulde godtgarelse, jf. bekendtgarelse om betaling af miljg- og skrotningsbidrag samt udbetaling af godtgerel-
se i forbindelse med ophugning og skrotning af biler. Godtgerel sesordningen omfatter imidlertid kun person-
og varebiler, der er eller har vaget indregistret i Danmark efter ordningens ikrafttraaden den 1. juli 2000.
Selvom godtgerel sesordningen nu har eksisteret i mere end 5 &, og selvom opbevaringen af disse udtjente
person- og varebiler er i strid med reglerne i bilskrotbekendtgerelsen, henstér der stadig udtjente person- og
varebiler pa private giendomme, som er afmeldt far godtgerel sesordningen tradte i kraft. Med indferelsen af
producentansvaret kan en ger dler indehaver af en udtjent person- eller varebil, der ikke har vagret indregi-
streret efter den 1. juli 2000, aflevere bilen til affaldsbehandling uden omkostninger, forudsat denne ikke
mangler vaesentlige komponenter, som f.eks. motor eller karrosseri og forudsat at den ikke har en markeds-
vazdi eller at denne er negativ. Det vil betyde, at den gkonomiske barriere for ger eller indehaverens besl ut-
ning om at aflevere en udtjent person- eller varebil reduceres vassentligt. Gennemfarelsen af producentansva-
ret forventes derfor at medfere, at antallet af henstillede, udtjente person- og varebiler vil blive reduceret, og
at risikoen for forurening af jorden dermed vil blive reduceret. Derudover forventes lovford aget ikke at med-
fare vassentlige miljgmasssige fordele, fordi de primaere miljamaessige fordele ved gennemfarelsen af direk-
tivet allerede er opnaet ved den delvise implementering af direktivet i 2002 og 2003.

7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget implementerer sidste del af direktivet om udtjente karetgjer (2000/53/EF). Lovfordaget inde-
holder ikke i avrigt EU-retlige aspekter.

8. Harte myndigheder og organisationer

XXX



9. Kommunikationsplan

XXX

10. Vurdering af konsekvenser af lovforsaget

Positive
Konsekvenser/mindreudgifter

Negative
Konsekvenser/merudgifter

@konomiske konsekvenser
for stat, kommuner og
amtskommuner

Lovfordaget har ikke direk-
te gkonomi ske konsekven-
Ser.

Udmentningen af lovforda-
get, forventes at medfare
besparel ser for kommuner-
ne. Besparelserne er andl aet
til at ville udgere 0,25-1,2
mio. kr. pr. &r.

Lovfordaget har ikke direk-
te gkonomi ske konsekven-
Ser.

Administrative konsekven-
ser for stat, kommuner og
amtskommuner

Lovfordaget har ikke direk-
te administrative konse-
kvenser. Udmgntningen af
lovfordaget vil medfere
mindre administrative kon-
sekvenser for kommunerne.

@konomiske konsekvenser
for erhvervdlivet

Lovfordaget har ikke direk-
te gkonomi ske konsekven-
Ser.

Udmentningen af lovforda-
get i en bekendtgare se vil
medfare, at affal dshandte-
ringsomkostni ngerne redu-
ceres vaesentligt. Besparel-
sen er en falge af stordrifts-
fordelene ved gennemfarel -
se af en kollektiv ordning.
Det skagnnes, at denne be-
sparelse vil udgaerei starrel-
sesordenen 40 mio. kr. per.
ar.

Lovfordaget har ikke direk-
te gkonomi ske konsekven-
ser.

Udmentningen af lovforda-
get ien bekendtgerel se vil
medfare, at ophugnings-
branchen som helhed vil
miste en omsagining pa
32,5-37,5 mio. kr. per &,
som falge af de stordrifts-
fordele, der vil blive opndet
ved gennemfarelse af en
kollektiv ordning, der vil
daskke en betydelig del af
markedet for ophugning af
udtjente karetgjer.

Administrative konsekven-
ser for erhvervslivet

Lovfordaget har ikke direk-
te administrative konse-
kvenser.

Udmeantningen af lovforda
get i en bekendtgarel se vil




medfare, at producenterne
og importarerne skal etable-
re ordninger for affalds-
handtering af udtjente kere-
tgjer og for finansieringen
af affaldshandteringen. Det
forventes, at producenterne
og importarerne vil etablere
en organisation til vareta-
gelse af de administrative
opgaver vedr. finansiering
0g organisering af affalds-
behandlingen.

Miljgmeaessi ge konsekvenser

Lovfordaget har ikke direk-
te miljgmaessige konse-
kvenser.

Udmeantningen af lovforda
get forventes at styrke
grundlaget for aflevering af
udtjente biler, der henstar
pa private g endomme og
dermed en nedsat risiko for
jordforurening. Derudover
forventes fordaget ikke at
medf gre nsevnevazdige
milj@maessige konsekven-
ser, da de positive miljgef-
fekter, der falger af direkti-
vets implementering er op-
néet allerede ved den pri-
mage implementering af
direktivet i 2002 og 2003.

Administrative konsekven-
ser for borgerne

Lovfordaget eller udment-
ningen heraf vil ikke have
administrative konsekven-
ser for borgerne.

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget viderefarer implementeringen af direktiv
om udtjente karetgjer (2000/53/EF). Lovforslaget inde-
holder ikke i avrigt EU-retlige aspekter.
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Bemax kninger til lovforslagets enkelte bestemmel ser

Til 81
Til nr. 1.

Af lovtekniske grunde indsates noten til titlen til lovforslaget ogsa som notetil titlen til selve lo-
ven.

Til nr. 2.

Indsadtelse af nr. 6) i 8 9 p, stk. 1 er en tydeliggarelse af, at en organisation, der har faet uddelege-
ret kompetence, har mulighed for at udstede pabud og dermed handhaeve de afgerel ser, den har faet
henlagt kompetencettil at tradffe. Hvis der farst er sket overdragel se af kompetencen til den private
organisation, sa forudsadtes det, at ministeren ikke kan udstede pabud med hjemmel i § 9q.

Til nr. 3.
Tilfgjelseni § 9 g, stk. 1 er en konsekvens af aandringen af 8§ 9 p, stk. 1.

Til nr. 4.

Adg89s

Definitionen i direktivet pabil, personbil, varebil, og udtjente keretgjer er allerede implementeret
i bekendtgarelse nr. 480 af 19. juni 2002 om handtering af affald i form af motordrevne keretgjer og
affaldsfraktioner herfra.

Definitionen i direktivet pa producenter og importerer adskiller sig fra den gaangse danske defini-
tion, hvorfor det er fundet ngdvendigt at medtage definitionerne.

Ad 89t

Med 8§ 9 t pdlaggges producenter, der fremstiller person- og varebiler til anvendelsei Danmark, og
importerer, der erhvervsmaessigt indfgrer person- og varebiler i Danmark en pligt til at sikre tilbage-
tagning og saarskilt behandling af udtjente person- og varebiler samt pligt til at afholde de hermed
forbundne udgifter. Forpligtelsen gadder kun udtjente person- og varebiler, der ikke har en positiv
markedsvaadi. Ejere eller indehavere af udtjente biler har hermed en ret til at kunne aflevere en
udtjent bil omkostningsfrit til en af de af producenterne og importarerne etablerede modtagepladser
for udtjente biler. Producentansvaret er, i forhold til direktivets krav, i lovforslaget udvidet, til ogsa
at gadde for motorkeretgjer pa 3 hjul, hvis egenvaegt overstiger 400 kg.

Ejere éller indehavere af udtjente biler har i henhold til den gad dende bekendtgarel se nr. 480 af
19. juni 2002 om handtering af affald i form af motordrevne keretgjer og affaldsfraktioner herfraen
pligt til at aflevere en udtjent bil til en registreret ophugningsvirksomhed eller til en forhandler, der
har indgaet aftale med en registreret ophugningsvirksomhed. Pligten til at aflevere en udtjent bil kan
efter gennemfarelsen af reglerne om producentansvar tillige opfyldes ved aflevering til en af de af
producenterne og importarerne etablerede modtagepladser. Ejere eller indehavere, der kan opnaen
positiv vaardi for en udtjent bil ved overdragelsen af bilen til en registreret ophugningsvirksomhed,
vil ogsa fremover kunne opfylde afleveringspligten ved at aflevere en udtjent bil til en registreret
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ophugningsvirksomhed og herved eventuelt opna en eventuel positiv veardi af en udtjent bil. Produ-
center og importarer har dermed ikke en pligt til at tilbagetage disse person- og varebiler, der har en
positiv veadi.

Producenter og importarer er forpligtede til forholdsmaessigt at tilbagetage en andel af alle udtje-
te person- og varebiler beregnet ud fra deres markedsandel af nye biler bragt pa markedet. Tilbage-
tagningspligten omfatter alle biler, der har vaaret indregistreret i Danmark, uanset om de er fremstil-
let eller indfert fer eller efter lovens ikrafttrasden.

Forpligtel sen opfyldes ved tilbagetagning af tilsvarende person- og varebiler, dvs. tilbagetagning
af person- eller varebiler, uanset hvem der oprindelig har fremstillet eller indfart bilerne og uanset
om der ikke er tale om biler af samme maake som producenten eller importaren fremstiller eller
indfgrer. Den sidste ger eller indehaver skal dermed som udgangspunkt kunne aflevere sin udtjente
bil omkostningsfrit til enhver importer eller producent. Ejeren eller indehaveren stér dog selv for
transporten til det pagad dende forhandlersted eller den pagad dende modtagepl ads.

Det patamnkes at skabe en regulering i bekendtgerel sesform, sdledes at problemstillingen vedrg-
rende hvorledes en producent eller importar, der har tilbagetaget sin pligtige andel af de udtjente
person- og varebiler, kan nagyte at tilbagetage flere udtjente person- og varebiler. Den anfarte pro-
blemstilling vil medfere, at den sidste gjer risikerer at skulle kare langt for at fa afleveret sin bil
uden omkostninger.

Der er saledes en sammenhaang mellem den enkelte importers eller producents markedsandel af
nye person- og varebiler og det antal udtjente person- og varebiler producenten eller importaren
forpligtestil at tilbagetage.

Pa nuvaarende tidspunkt udger antallet af udtjente person- og varebiler ca. 60 % af det samlede
antal solgte nye person- og varebiler. Den gennemsnitlige arlige tilvakst i bestanden af biler udger
ca. 20 % af nye hiler, der markedsfares. De resterende 20 % omfatter brugte biler, der eksporteres
til videre brug i udlandet, og som derfor ikke vil tilga det danske affal dssystem.

Hvis en person- eller varebil ikke indeholder dets vaesentligste dele, som f.eks. motor, karosseri
mv., har den sidste gjer eller indehaver ikke krav pa at kunne aflevere person- eller varebilen uden
omkostninger i henhold til den foresldede § 9t, stk. 3. Hvisf.eks. en udtjent varebil mangler en mo-
tor, kan milj@ministeren fastsadte regler om, at importaren, producenten eller en eventuel affaldsbe-
handler, der har indgaet aftale med producent eller importer, kan krasve et belgb for affal dsbehand-
lingen, som svarer til materialevaardien af den manglende motor. Det vil sige, at miljaministeren
kan fastsedte regler om, at producenten, importaren eller affaldsbehandleren kan opkraeve et bel gb
af geren dler indehaveren af en udtjent bil for affaldshandteringen svarende til materialevaardien af
de manglende dele. Belgbet, som producenten, importaren eller affaldsbehandleren vil kunne op-
kreeve, kan efter sadanne kommende regler modregnes i godtgerel sen, der udbetalestil den sidste
gier eler indehaver. Der vil sdledes blive fastsat objektive gramser for, hvor meget der kan opkrae
ves for affaldsbehandlingen. Inden for disse objektive graamser kan det blive nadvendigt at udeve et
vist skan.

| medfer af 8 9t, stk. 4, kan tilbagetagningspligten opfyldes gennem deltagelse i en kollektiv ord-
ning, som lgfter forpligtel sen pa de tilsluttede producenter og importerers vegne. En kollektiv ord-
ning vil skulle etablere modtagepladser, hvor den sidste ger eller indehaver kan aflevere sin udtja-
te person- eler varebil, og dermed bliver producenter og importarer, der er medlemmer af en kol-
lektiv ordning, som udgangspunkt fri for at etablere tilbagetagningsmuligheder pa sine egne for-
handlersteder. Miljaministeren bemyndigestil at fastsadte de neamere regler for antallet af modta-
gepladser, som skal oprettes af en kollektiv ordning saledes, at den geografiske placering af modta-
gepladser ikke ger det vaesentligt vanskeligere for den sidste gjer eller indehaver at aflevere den
udtjente person- eller varebil, end hvis der havde vaaret tale om individuel tilbagetagning. Ved fast-
sadttelsen af en sadan regel skal antallet af modtagepladser afspejle det geografiske omrade, som
den kollektive ordning daekker, herunder befolkningstaetheden i de omrader, som den kollektive
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ordning daskker over. Ministeren bemyndiges endviderettil at udstede om, at alle skal have lige ad-
gang til at deltagei en sddan ordning.

Ad89u

Der givesi stk. 1 hjemmel til, at Miljgministeren kan fastsadte regler om en tildelingsordning.
Med tildelingsordningen skal det sikres, at der sker en udligning af tilbagetagningen mellem produ-
center og importarer, og ordningen indebager, at et overskydende antal udtjente person- og varebi-
ler modtaget af en producent/importer eller den kollektive ordning kan tildeles den produ-
cent/importer, der i foregdende kvartal ikke har tilbagetaget sin pligtige maangde. For at sikre tilde-
lingsordningens overhol del se, taankes bestemmel sen endvidere anvendt til at fastsedte regler i be-
kendtgarel sesform sdledes, at hvis en producent eller importer ikke afhenter et tildelt antal biler fra
en anden producents modtageplads, vil organisationen lade tredjemand udfare opgaven for produ-
centens regning.

Bemyndigel sesbestemmelsen i stk. 2 ger det muligt at kontrollere, at reglerne overholdes.

De Danske Bilimportarer har meddelt, at den kollektive tilbagetagningsordning, som etableres af
brancheorganisationen, vil tilbyde at tage imod alle udtjente biler, uanset at andre importgrer matte
have en forpligtel se hertil, ligesom man vil tilbyde andre importarvirksomheder, der ikke er med-
lem af De Danske Bilimportarer, at de kan tilmelde sig den kollektive ordning. Det forudssdtes ved
en eventuel liberalisering af importmarkedet for biler,, at dispensationsadgangen vil blive anvendt i
vidt omfang, s laange tilsagnet fra De Danske Bilimportarer er gad dende.

Ad89v

Med bestemmel sen etableres hjemmel til oprettelse af et register over producenter og importarer
af person- eller varebiler, herunder til at palasgge producenter og importarer at tilmelde sig dette og
til at videregive oplysninger til registret. Det forventes, at Miljgordning for biler skal stafor at ad-
ministrere registret.

Oplysningernei registret ska brugestil at administrere tildelingsordningen. Saledes kan Miljg-
ordning for biler bl.a. ud fra de indhentede oplysninger beregne, hvor mange person- eller varebiler
hver enkelt producent skal tilbagetage.

Bestemmelseni § 9 v, stk. 2, indeholder hjemmel til at pdlasgge registret at videregive oplysninger
til ministeren eller anden offentlig myndighed. Bestemmel sen tamkes anvendt til at tilvejebringe de
oplysninger, som de danske myndigheder skal indrapportere til EU-kommissionen i form af rappor-
ter i henhold til direktivets artikel 9.

Ad 89 x

| 89 x, stk. 1, bemyndiges ministeren til at fastsadte regler om producenter og importerers pligt til
at give oplysninger om maangden af person- og varebiler, der er markedsfart og tilbagetaget.

| 8 9 x, stk. 2, foreslas ministeren bemyndiget til at fastsadte regler om oplysningspligt for produ-
center og importarer til brug for kontrol med, at producenter og importarer opfylder deres forplig-
telser efter lovensregler om affald af udtjente person- og varebiler samt regler herom fastsat med
hjemmel i loven. Med hjemmel i denne bestemmel se kan der sal edes fastsadtes regler om, at produ-
centerne og importererne skal oplyse, hvilke tilbagetagningsordninger de har etableret, herunder
hvor sidste gjer eller indehaver kan aflevere deres udtjente person- og varebiler. Der kan endvidere
fastsadtes krav om, at oplysningerne skal dokumenteres.
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Efter § 9 X, stk. 3, kan ministeren bestemme, at oplysningspligten overgdr til den kollektive ord-
ning, hvis en producent eller importer er tilsluttet en sddan. Endvidere kan oplysninger efter § 9 x,
stk. 1 og 2, forlanges afgivet i en bestemt form, f.eks. elektronisk, ved udfyldelse af blanketter mv.

Ad 89y

Med denne bestemmel se gives ministeren adgang til at henlaggge en raskke administrative befgjel -
ser i forbindel se med tilbagetagning af udtjente person- og varebiler til en af ministeren godkendt
privat organisation. Det forventes, at den private organisation skal have kompetence il at stafor
tildelingen af tilbagetagningspligtige, udtjente person- og varebiler, jf. § 9 u, stk. 1, samt til at vur-
dere, om producenter og importarer har opfyldt deres forpligtelse efter 8 9t, stk. 1, til for egen reg-
ning at tilbagetage alle udtjente person- og varebiler beregnet ud fra deres markedsandel. Dette in-
debagrer, at organisationen, hvis en producent eller importar i en naamere fastsat periode ikke tilba-
getager det antal person- og varebiler, som han er forpligtet til i henhold til § 9t, stk. 1, kan medde-
le producenten eller importaren, at der efterf@l gende skal hentes det resterende antal udtjente per-
son- og varebiler, som er modtaget af andre producenter eller importarer. Det skal i den efterfal-
gende bekendtgarel se sikres, at producenten eller importaren kun skal afhente person- og varebiler
frade omréder, hvor han fremstiller eller forhandler person- og varebiler, hvis dette er muligt, eller i
modsat fald sa tagt pa som muligt. Endvidere ska der vaae tale om samme type af biler (person-
eller varebiler).

Det maforventes, at tildelingsordningen ikke far starre betydning, safremt skrotpriserne forbliver
hgje, og affal dsbehandleren dermed kan opna et positivt afkast ved ophugning og skrotning af per-
son- og varebiler. Sdledes forventes det, at deltagernei en kollektiv ordning, oprettet af De Danske
Bilimportarer, ikke skal betale til affaldsbehandlingen pga. de hgje skrotpriser, og at den kollektive
ordning, der etableres af De Danske Bilimportarer, vil tilbagetage alle de person- og varebiler, der
bliver afleveret pa modtagepl adserne, uanset at der afleveres mere end den andel, som disse samlet
er forpligtet til at tilbagetage. | modsat fald, dvs. hvis skrotpriserne skulle falde, vil de producenter
og importarer, der modtager for mange udtjente person- og varebiler, have en gkonomisk interesse
i, a tildelingsordningen fungerer.

Organisationen skal ogsa have kompetencettil at vurdere, om de modtagepladser, som en eventuel
kollektiv ordning etablerer, er i overensstemmel se med reglerne udstedt i medfer af 8 9t, stk. 5, om
geografisk naarhed til sidste gjer eller indehaver. Endvidere forventes organisationen at fa henlagt
kompetence til administrationen af producentregistret efter § 9 v, herunder at vurdere hvornar en
producent eller importer er omfattet af producentregistret og til at indhente en raskke oplysninger
for producenter og importarer efter § 9 x.

Den private organisation har endvidere kompetence til at udstede pabud, hvis producenterne eller
importarerne ikke falger organisationens afgerel ser. Sdledes tydeliggares denne kompetenceover-
farsel med stk. 1, nr. 6. Ved overdragel se af kompetencen, kan ministeren ikke udstede pbud.

Der er herved tale om, at offentligretlig kompetence henlaggges til et privat organ. | almindelighed
ber der udvises tilbagehol denhed med en sadan henlaaggel se. De retssikkerhedsmaessige betaanke-
ligheder ved henlasggel sen sgges imadegaet med, at ministeren godkender vedtaagter og fastseter
retningslinjer for administrationen, og at ministeren i henhold til forvaltningslovens 8 1, stk. 2, og
offentlighedslovens § 1, stk. 3, efter forhandling med justitsministeren fastsadter regler om, at de
pagaddende love finder anvendel se for den private organisation. Y derligere vil organisationens af-
gerelser kunne paklagestil en offentlig myndighed, jf. bestemmel sens stk. 3.

Det forventes, at kompetencen henlaggges til Miljgordning for biler. Miljgordning for biler er en
selvstaandig organisation, der allerede er etableret med hjemmel i lov om miljgbidrag og godtgerel -
sei forbindel se med ophugning og skrotning af biler. Sekretariatet er geografisk placeret hos De
Danske Bilimporterer.
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Det forudsadtes i den allerede eksisterende bestemmelse i lov om miljgbidrag og godtgerelsei
forbindel se med ophugning og skrotning af biler, at organisationens bestyrel se bestar af repraesen-
tanter for De Danske Bilimportarer, Danmarks Automobilforhandler Forening, Forsikring og Pensi-
on, Forenede Danske Motorejere og andre forbrugerorganisationer. Dette forudsagtes ogsai forsla-
gets§ 9y, stk. 2.

Formalet med bestemmelsens 1. pkt. er at sikre, at der er lovhjemmel til at udpege organisationens
bestyrel se, safremt Folketinget ophaever eller andrer lov om miljgbidrag og godtgarelsei forbindel-
se med ophugning og skrotning af biler. Det er ikke ngdvendigt at genudpege bestyrelsen i forbin-
delse med |lovforslagets vedtagel se.

Bestemmel sens 2. pkt. giver ministeren bemyndigelsetil at godkende organi sationens vedtaggter
og retningslinjer for drift og administration, hvilket ikke er tilfaddet i den nugad dende bestemmelse
i lov.om miljgbidrag og godtgerelsei forbindel se med ophugning og skrotning af biler, men vil vee
re ngdvendig, hvis offentligretlig kompetencei henhold til den foresldede § 9y, stk. 1, henlasgges til
en privat organisation.

| 89y, stk. 4, kan ministeren fastsadte regler om organisationens opkraavning af gebyrer. Det for-
ventes, at der i bekendtgarel sesform vil blive fastsat et maksimum belgb for, hvad organisationen
kan kraave. Organisationens opkraavning af gebyrer begraanses til daskning af omkostninger ved ad-
ministration og kontrol. Det forudseettes, at miljeministeren udnytter bemyndigelsen i lovens § 88,
stk. 1 til at opkraeve gebyr hos den private organisation til da&kning af statens udgifter i forbindelse
med tilsyn og administration mv.

Ad. 89z

Det er tanken, at tilsynet med reglerne om affald i form af udtjente biler helt eller delvist skal fg-
res af en statslig myndighed. Hjemlen hertil findesi 8 67 i miljgbeskyttel sesloven, hvorefter milg-
ministeren kan bestemme, at tilsyn med reglerne i miljabeskyttel sesloven og regler fastsat med
hjemmel i denne skal fares af en anden end kommunalbestyrel sen og amtsradet. Det er tanken, at
henlasgge kompetencen til Miljastyrel sen.

De foresldede § 9t, stk. 1, indeholder bestemmel ser, der direkte forpligter producenter og impor-
terer. Imidlertid kan indholdet af forpligtelsen i disse bestemmel ser ikke generelt beskrives sa prae
cist, at miljgbeskyttel seslovens § 69 — om adgangen til at meddele pdbud eller forbud overfor ulov-
lige forhold — er anvendelig. Derfor foreslas der med § 9 z indfart en hjemmel til at udstede pabud.
Endvidere vil der i den bekendtgarel se, hvorved hjemmel sbestermmel serne udnyttes, blive fastsat
regler om tilsyn.

Adgangen til at udstede pabud taankes udnyttet til at praecisere producenters og importarers for-
pligtelser efter 8§ 9t, stk. 1. Som grundlag for vurderingen af forpligtelsens sterrelse for den enkelte
producent eller importer vil tilsynsmyndigheden kunne benytte oplysninger fra producentregistret
om, hvor store maangder den enkelte producent eller importer har markedsfart og de samlede
maangder af markedsfarte biler sammenholdt med den enkelte producents eller importers antal til-
bagetagne udtjente biler og det samlede antal tilbagetagne biler. Et pdbud vil dog ikke kunne udste-
des, hvis den private organisation i henhold til § 9y, stk. 1, nr. 6) allerede har udstedt et pabud men
vil eventuelt kunne omgeres.

Tilsynsmyndighedens afgerel se vil ikke kunne paklages til anden administrativ myndighed.

Det anses for vigtigt, at der gives mulighed for at straffe producenter og importarer, som ikke le-
ver op til deresforpligtelser. Forpligtelserne efter 8 9t, stk. 1, er imidlertid ikke beskrevet tilstrask-
keligt klart til, at det er hensigtsmaessigt at strafbel aagge de to bestemmel ser. Forudsagningen for en
straffesag er derfor, at forpligtelsen for den enkelte producent eller importar farst er preeciseret gen-
nem et pabud. Herefter vil manglende efterkommel se af pabudet kunne straffesi henhold til miljg-
beskyttelseslovens § 110, stk. 1, nr. 2.
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| den gaddende § 110, stk. 3, er der hjemma til, at fastsadte regler om at straffe overtraedel se af
regler udstedt i medfer af 88§ 9s—9 z.

Til nr. 5.

Den nuvagende 8§ 110, stk. 1, nr. 2 aandres, da det er konstateret, at en henvisning ikke er nad-
vendig. Der vil i hht. § 9 g, stk. 1, kunne udstedes pabud, hvorefter et pdbud i hht. § 110, stk. 1, nr.
2 vil kunne straffes, og det anses derfor ikke for ngdvendigt at praecisere, at et pabud efter § 9 g kan
straffes.

Til§2

Det foresl&s, at loven traader i kraft den 1. januar 2007, og at producentansvaret traeder i kraft
samme dato. Dermed overholdes implementeringsfristen i direktivet.
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L ovforslaget sasmmenholdt med gaddende lov

Gaddende formulering

8 9 p. Miljgministeren kan til en af
ministeren godkendt privat organisati-
on henlaggge kompetencen til at

1) vurdere, om forpligtelsen efter § 9
j 0g 8 91, stk. 1 er opfyldt,

2) vurdere, om der er stillet passende
sikkerhed og til at dispensere over
denne, jf. 8 9k, stk. 1,

3) vurdere, om en kollektiv ordning
repraesenterer en passende sikker-
hed, jf. 8 9k, stk. 1,

4) oprette og drive et producentregi-
ster, jf. 89 nog

5) indhente oplysninger efter §9 o,
stk. 2-5.

§ 9 g Miljgministeren kan meddele
pabud med henblik pa opfyldelse af
forpligtelser i henhold til §9j og § 9
[, stk. 1, samt meddel e pabud og for-
bud om opfyldelse af regler fastsat
med hjemmel i §9k og 8§91, stk. 2 og
3,00 889 m-9o0.

1

Lovforslaget
g1

2.89p, stk. 1 affattes sdledes:

" 8§ 9 p. Miljgministeren kan til en af
ministeren godkendt privat organisation
henlasgge kompetencen til at

1)

2)

3)

4)
5)

6)

vurdere, om forpligtelsen efter § 9|
og 891, stk. 1 er opfyldt,

vurdere, om der er stillet passende
sikkerhed og til at dispensere over
denne, jf. 89k, stk. 1,

vurdere, om en kollektiv ordning
repraesenterer en passende sikker-
hed, jf. 8 9k, stk. 1,

oprette og drive et producentregister,
jf.89n,

indhente oplysninger efter 8 9 o, stk.
2-5, 0g

meddel e pabud med henblik pa op-
fyldelse af forpligtelser i henhold til
8§9jog8§9l, stk. 1, samt meddele
pabud og forbud om opfyldelse af
regler fastsat med hjemmel i § 9k, §
91, stk. 20g 3 0g 88 9 m-0.”

3.189q, stk. 1 indsaates efter 88 9 m-
90" 7, jf.dog 89p, stk. 1, nr. 6)”

4.

Efter § 9 q indsadtes:

"89s|889t—9zforstds ved:

1)

2)

Bil: Motorkeretgj, der er forsynet
med 4 eller flere hjul eller med bad-
ter, valser, meder eler lignende,
samt motorkeretgj pa 3 hjul, hvis
egenvagyt overstiger 400 kg.
Personbil: Bil indrettet til at benyttes
til befordring af hgjst 9 personer, fo-
reren medregnet.
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3) Varebil: Bil indrettet til at benyttes
til godsbefordring, og som har en til-
ladt totalvaagt paikke over 3500 kg.

4) Producenter og importarer: Enhver
der fremstiller person- og varebiler
til anvendelse i Danmark eller en-
hver, der erhvervsmaessigt indferer
person- og varebiler i Danmark.

5) Udtjent keretg: Et motordrevet kg
retgj, der er affald i henhold til reg-
lernei bekendtgerelse om affald.

8§ 9t. Producenter og importerer af per-
son- og varebiler skal forholdsmaessigt i
forhold til deres markedsandel for egen
regning foranstalte tilbagetagning og
sagrskilt behandling af udtjente person-
og varebiler. Markedsandel en fastsadtes
pagrundlag af de maangder, der er regi-
streret i det i 8 9 v naavnte producentre-
gister.

Sk. 2. Den sidste ger eller indehaver
har ret til at aflevere en udtjent person-
eller varebil til ssarskilt behandling
uden omkostninger, hvis den udtjente
person- eller varebil ikke har en mar-
kedsvaadi, eller hvis denne er negativ.

Sk. 3. Miljgministeren kan fastsadte
regler om den sidste ger eller indeha-
vers rettigheder, jf. stk. 2, herunder at
retten til at aflevere en bil kan begram-
ses til nearmere bestemte ordninger, og
at der af den sidste gjer eller indehaver,
uanset stk. 2, kan opkraeves et belgb for
manglende komponenter, svarende til
til svarende komponenters vaardi pa af-
leveringstidspunktet.

Sk. 4. Forpligtel sen efter stk. 1 kan
opfyldes gennem deltagelse i en kollek-
tiv ordning.

Sk. 5. Ministeren kan fastsadte neame-
reregler for kollektive ordninger, her-
under om alle producenter eller importe-
rerslige adgang til at deltagei en
kollektiv ordning, og om etablering af et
passende antal modtagepladser i en kol-
lektiv ordning, saledes at det sikres, at
gjeren eller indehaveren af en udtjent
person- eller varebil kan aflevere denne
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til en modtageplads inden for en rimelig
geografisk afstand.

8§ 9 u. Miljgministeren kan fastszdte
regler om en tildelingsordning for ud-
tjente person- og varebiler.

Sk. 2. Ministeren kan fastsedte regler
om, at producenter og importerer skal
redegare for, hvorledes de har opfyldt
deresforpligtelse efter § 9t, stk. 1, samt
regler om, at redegerel sen skal ske over
for ministeren eller det i § 9 v naevnte
producentregister.

Sk. 3. Ministeren kan fastsadte regler
om, at ministeren i saaligetilfadde kan
dispensere frapligten til for egen reg-
ning at foranstalte tilbagetagning af ud-
tjente person- og varebiler.

8 9v. Miljgministeren kan fastsadte
regler om oprettelse af et producentre-
gister, om producenters og importarers
pligt til at tilmelde sig registeret og om
derespligt til at indgive oplysninger
hertil.

Sk. 2. Ministeren kan fastsedte regler
om bearbejdning og videregivelse af
oplysninger fra producentregistret, her-
under om hvilke oplysninger der skal
givestil ministeren eller anden offentlig
myndighed samt om, at oplysninger kun
mavideregivesi bearbejdet form.

8 9 X. Miljgministeren kan fastsadte
regler om producenters og importerers
pligt til at give oplysninger om maang-
den af person- og varebiler, der er pro-
duceret til anvendelsei Danmark eller
erhvervsmaessigt indfert i Danmark, og
om maangden der er tilbagetaget samt
om, at forpligtelseni §9t, stk. 1, er
overdraget til en kollektiv ordning efter
§9t, stk. 4.

Sk. 2. Ministeren kan fastsadte regler
om producenters og importerers pligt til
at tilvejebringe og give oplysninger og
dokumentation af enhver art om etable-
rede tilbagetagningsordninger til brug
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for kontrollen med overholdelse af reg-
lernei §9t, stk. 1, samt regler fastsat i

medfer af stk. 109 3,89 u, stk. 2,89

V.

Sk. 3. Ministeren kan fastsadte regler,
hvorefter oplysningspligten efter stk. 1
og 2 pahviler den kollektive ordning,
hvis producenter og importerer er til-
sluttet en sédan ordning, jf. § 9t, stk. 4.
Oplysninger i medfer af stk. 1 og 2 kan
forlanges afgivet i en bestemt form.

§ 9 x. Miljgministeren kan fastsadte
regler om producenters og importerers
pligt til at give oplysninger om maang-
den af person- og varebiler, der er pro-
duceret til anvendelsei Danmark eller
erhvervsmaessigt indfert i Danmark, og
om maangden der er tilbagetaget samt
om, at forpligtelseni 89t, stk. 1, er
overdraget til en kollektiv ordning efter
§9t, stk. 4.

Sk. 2. Ministeren kan fastsedte regler
om producenters og importerers pligt til
at tilvejebringe og give oplysninger og
dokumentation af enhver art om etable-
rede tilbagetagningsordninger til brug
for kontrollen med overholdelse af reg-
lernei §9t, stk. 1, samt regler fastsat i
medfer af stk. 109 3,89 u, stk. 2,89
V.

Sk. 3. Ministeren kan fastsadte regler,
hvorefter oplysningspligten efter stk. 1
og 2 pahviler den kollektive ordning,
hvis producenter og importerer er til-
sluttet en sédan ordning, jf. § 9t, stk. 4.
Oplysninger i medfer af stk. 1 og 2 kan
forlanges afgivet i en bestemt form.

8 9y. Miljagministeren kan til en af mi-
nisteren godkendt privat organisation
henlasgge kompetencen til at

1) administrere en tildelingsordning af
udtjente person- og varebiler i hen-
hold til 89 u, stk. 1,

2) vurdere, om forpligtelsen efter §9t,
stk. 1, er opfyldt, herunder give en
producent eller importar, der ikke
har tilbagetaget det tildelte antal ud-
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tjente person- og varebiler, at produ-
centen eller importeren skal afhente
det resterende antal biler fraen an-
den producent eller importars mod-
tageplads eller virksomhed,

3) vurdere, om den geografiske belig-
genhed af en kollektiv ordnings
modtagepladser er i overensstem-
melse med 8§ 9t, stk. 5, og regler ud-
stedt i medfer heraf,

4) oprette og drive et producentregister,
herunder vurdere hvilke importarer
og producenter, som er omfattet, |f.
§9v, og

5) indhente oplysninger efter 8 9 x, stk.
log?2.

6) meddele pabud med henblik pa op-
fyldelse af forpligtelser i henhold til
89t, stk. 1, 0g 89 u, stk. 1, samt
meddele forbud og pabud om opfyl-
delse af regler fastsat med hjemmel |
§9t, stk. 5.

Sk. 2. Ministeren udpeger bestyrelsen
for deni stk. 1 naevnte organisation efter
indstilling frainteresse- og brancheor-
ganisationer pa omrédet. Endvidere
godkender ministeren vedtaggter samt
retningslinjer for organisationens drift
og administration.

Sk. 3. Afgerelser truffet af den private
organisation i henhold til stk. 1, kan
paklages til ministeren.

Sk. 4. Ministeren kan fastsadte regler
om gebyrer til hel eller delvis dakning
af den af ministeren godkendte private
organisations omkostninger ved admi-
nistration og kontrol, jf. stk. 1.

8 9 z. Tilsynsmyndigheden kan medde-
le pdbud med henblik pa opfyldelse af
forpligtelser i henhold til 8 9t, stk. 1,
og § 9 u, stk. 1, samt meddele pabud og
forbud om opfyldelse af regler fastsat
med hjemmel i § 9t, stk. 5, jf. dog § 9
y, stk. 1, nr. 6).

Sk. 2. Afgarelser efter stk. 1 kan ikke
paklages til anden administrativ myn-
dighed.”
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8110 Med mindre hgjere straf er for-
skyldt efter den gvrige lovgivning,
straffes med bgde den, der

1) overtragder 8§ 19, stk. 1 eller stk. 2,
820,822, 823,827, stk. 1 eller
stk. 2, 8 28, stk. 4, 8 43, § 45, stk.
4,850, stk. 1, 8 50 a, stk. 1 og 2,
0g§72a,

2) undlader at efterkomme forbud
eller pdbud efter loven, herunder
pabud efter § 9 q samt pabud om
at berigtige et ulovligt forhold ef-
ter pdlagy efter § 26 4,

3) undlader at efterkomme krav fast-
sat i medfer af 89 h og § 10, stk.
4,

4) tilsidesadter vilkar knyttet til en
tilladel se eller en godkendel se ef-
ter loven,

5) undlader at dlgjfe eller afblaande
en tank til mineralolie efter de
herom geddende regler, jf. §21 a

6) anlasgger, pabegynder eller driver
virksomhed uden godkendel se ef-
ter 33,

7) undlader at meddele oplysninger
efter 8 37 a, stk. 2, eller at medde-
le oplysninger €eller at afgive pre-
ver efter 8 72 eller at give under-
retning som naevnt i 88 21, 71 og
72 a,

8) undlader at indgive anmeldel se,
der er foreskrevet i regler udfea-
diget efter 8 7, stk. 1, herunder til-
sidesadter vilkar i forbindelse med
en sadan anmeldelse, eller undla-
der at indgive ansaggning, jf. § 39,

9) modvirker myndighedernes ad-
gang til gendomme, lokaliteter el-
ler transportmidler i strid med §
87,

10) forsadligt borttager, forvansker
eller beskadiger afmaakninger,
som foretages i forbindel se med
arbgjder og undersggel ser efter lo-
ven,

11) undlader at efterkomme krav i en
afgarelse efter § 70 b eller fjerner
eller aandrer udstyr, som tilsyns-

5.18110, stk. 1, nr. 2, udgar ”, herun-
der pdbud efter § 9 g samt”
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myndigheden har anbragt i medfar
af en afgerelse efter § 70 aeler 70
b,

12) overtraader bestemmel ser fastsat i
De Europad ske Fadlesskabers for-
ordninger vedrgrende forhold, der
er omfattet af dennelov, jf. § 2 d-
ler

13) afgiver urigtige eller vildledende
oplysninger eller undlader at afgi-
ve oplysninger efter 88 53 b, 55 b
eller 56 a,

14) undlader at efterkomme godken-
delsesmyndighedens eller klagein-
stansens afgarelse om at etablere
sikkerhedsstillelse efter 8§ 39 ael-
ler

15) hindrer i strid med § 41 e, stk. 3, at
vilkar eller pabud efter § 34, stk.
2, eler 41 kan efterkommes,

16) indtagytsferer pant, som ikke er
indl@st, uden at betingel serne her-
for er opfyldt, jf. 89 c.

§2
Loven traeder i kraft den 1. januar 2007.



