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Jeg fremsender hermed svar pé& de spargsmal, som blev stillet p& samradet i Folketingets Mil-
jo- og Planlzgningsudvalg den 17. maj 2006. Jeg vedlegger ligeledes en opdatering af den re-
deggrelse for forsvarets havmiljpindsats, som jeg fremsendte til Falketingets Erhvervsudvalg
‘og Forsvarsudvalg den "20. maj 2005. Herudover vedlegges en statistik udarbejdet af
Farvandsvasenet over, hvilke flagstaters skibe, som sejler igennem danske farvande
udarbejdet pa& grundlag af AIS data tilbage til 1. juli 2005. Endelig vedlzgges et bilag, som
indeholder en oversigt over, hvilke oplysninger der indgér i AIS data.
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Hvor mange gange har forsvaret anmodet flagstater om konkret samtykke til at gé&
ombard p8 udenlandske skibe?

Besvarelse:

Forsvarskommandoen har oplyst, at forsvaret i 2005 og 2006 ikke har anmodet om
konkret samtykke til at g& ombord p& udenlandske skibe med henblik p& retsskridt.

Hvor mange gange har forsvaret brugt oplysninger fra AIS konkret til at anmode om
Port State Control, og hvordan anvender SOK AIS i sin udfgrelse af
havmiljgopgaven?

Besvarelse:
Segvarnets Operative Kommandao har i 2005 anmodet om Part State Control (PSC)

syv gange. Den nedenfor beskrevne metode ved brug af AIS oplysninger blev
anvendt i alle syv tilfeelde. I steerkt trafikerede farvande som de danske, er metoden
yderst anvendelig til at indsnavre antallet af mulige forurenere.

AIS (Automatic Identification System) er et civilt automatisk informationssystem, der
muligger udveksling af oplysninger mellem skibe samt mellem skibe og AIS
landstationer. Et AIS udstyret skib udsender kantinuerligt oplysninger om f.eks.
skibets navn, position, kurs, fart, dybgang, skibstype samt oplysninger om skibets
last m.m. via radioforbindelse til andre AIS udstyrede skibe eller landbaserede AIS
stationer.

Landbaserede AIS stationer kan sende korte meddelelser til AIS udstyrede skibe i et
givet omrade. AIS kan sé&ledes bruges til at udsende oplysninger af betydning for
skibstrafikken i det pageldende omréade. AIS data preesenteres for brugerne ved
hjelp af elektroniske informationssystemer, der understgtter en videre
databehandling, for eksempel i form af filtrering af ugnskede oplysninger m.v.

AIS supplerer farvandsovervagningen med vasentlige informationer i relation til
identifikation og positionering af skibstrafikken. AIS bidrager dermed til opbygning
af det maritime situationsbillede, som er grundlag for bl.a. farvandsovervagning og
havmiljgovervéagning. Endvidere forbedres muligheden for at udarbejde ngjagtige
sejladsstatistikker til at belyse, hvilke omréder der er potentielt farlige, og hvor man
derfor skal satte ind med sejladsregulerende tiltag som eksempelvis
trafiksepareringssystemer og regler om anvendelse af lods.

Ved observation af en clieplet vil den vagthavende skibsfgrer ved Maritime
Assistance Service (MAS) ved Sevarnets Operative Kommando p& baggrund af en
beskrivelse af olien samt vejrforholdene foretage en vurdering af, hvor lang tid olien




har ligget pa havoverfladen. Med dette tidsrum/antal timer vil MAS vagten foretage
en tilbageregning pa de AIS spor (skibe) der er i omradet. Dette kaldes “track
history". Herved fas et overblik over, hvilke skibe der var i omradet, da den
observerede olie blev lukket ud.

Med en clieprgve fra den olie, der blev observeret p& havet, vil MAS vagten anmaode
myndighederne i den naste anlpbshavn om et Port State Control for det/de
skib/skibe, der ifglge den ovenfor beskrevne metode befandt sig i omradet, da olien
blev lukket ud. I forbindelse med denne anmodning vil de pagaldende myndigheder
ligeledes blive anmodet om at udtage olieprgver og sende disse prgver til Danmark.




Kgbenhavn, den 19. maj 2006

FORSVARETS INDSATS PA HAVMILIQOMRADET

Regeringen og Farsvarsministeriet har ivarksat en rakke initiativer for at forbedre beskyttel-
sen af havmiljpet mod forureninger fra skibstrafikken. Disse initiativer sigter blandt andet pa
at udnytte ny teknologi, en bedre samordning af de samlede danske ressourcer og en udbyg-
ning af det internationale samarbejde for beskyttelse af havmiljpet mod forurening fra den
stadig sterre skibstrafiktonnage med iszr lastede olietankskibe, der passerer og besejter dan-
ske farvande. Initiativerne indeholder ganske betragtelige direkte og indirekte investeringeri
havmiljpindsatsen.

Indsatsen for en pget beskyttelse af havmiljpet mod forurening fra skibstrafikken i danske far-
vande omfatter forst og fremmest forebyggelsesinitiativer for at undga forureningsulykker og

-katastrofer. Forebyggelsesindsatsen er sardeles vigtig, da alle forureninger p& havet reali-

stisk set vil give en negativ effekt p& havmiljget, uanset hvor mange ressourcer der settes ind
i forureningsbekempelsen. I denne forbindelse m& der skelnes mellem forurening fordrsaget

af udslip i forbindelse med dels skibskallisioner, grundstgdninger og andet havari, dels bevid-

ste udledninger, herunder eksempelvis rensning af tanke.

Udledninger som fplge af skibskollisioner, grundstpdninger og andet havari kan forebygges
gennem forbedringer af sejladssikkerheden. Forebyggelsen af forurening af havmiljget hanger
derfor snavert sammen med statens bestrabelser pa at hpjne sejladssikkerheden i de danske
farvande. Dette arbejde er intensiveret, efter at regeringen i august 2003 gennem sit supple-
rende regeringsprogram tog initiativ til, at sejladssikkerheden i danske farvande skulle gges
gennem nedsattelsen af et tveerministerielt udvalg med deltagelse af de relevante myndigheder
vedrerende sejladssikkerhed og havmilje. Udvalget skulle bl.a. underssge mulighederne for
pget anvendelse af lodser og en styrkelse af avervagningen af sejladssikkerheden gennem de
danske farvande.




Udvalgets rapport mundede i maj 2004 ud i, at regeringen vedtog en handlingsplan for gen-
nemfgrelsen af en reekke af de forslag, som udvalget havde peget pa8. Handlingsplanen omfat-
ter blandt andet veesentlige initiativer som kontinuerlig elektronisk identifikation og overvag-
ning af skibstrafikken i danske farvande ved hjzlp af et automatisk identifikationssystem sam-
kert med et udbygget kystradarsystem, anréb af alle stprre skibe om forhold vedrerende an-
vendelse af lods, sejladssikkerhed og havmiljg, nar de bevager sig ind i dansk farvand, igang-
sattelse af projekter &l udvikling af landbaseret sejladsvejledning og landbaseret lodsning
samt initiativer il gget anvendelse af lodser. Disse initiativer er nermere beskrevet efterfel-
gende.

Handlingsplanen omfatter ogsad udbygning af Maritime Assistance Service (MAS) ved Sgver-
nets Operative Kommando. Udbygningen af MAS samt etableringen af et maritimt samarbejds-
organ, hvor alle relevante statslige myndigheder er reprasenteret, skal gore det muligt for
MAS at fungere som et centralt statsligt kontaktpunkt for skibstrafikken, herunder muliggere
central vejledning for skibstrafikken samt give forudsetninger for indgriben overfor truende
ulykker. Kontakten omfatter informationsudveksling, evaluering, faglig rédgivning og koordine-
ret indsettelse over for skibe, der har behov for assistance.

For s& vidt angér bevidste udiedninger fra skibe omfatter indsatsen herimod blandt andet in-
tensiveret information og overvagning samt en troverdig "afskrakkelse”. Der er tidligere
etableret procedurer for anréb af relevante stgrre skibe, hvor de blandt andet oplyses om, at
de er overvdgede under passagen, samt oplyses om andre forhoid vedrgrende havmiljpet for
at sikre, at skibsfarten er bekendt med havmiljpregierne. Skibsfartens opfattelse af at de er
overvaget, nér de bevager sig ind i danske farvande vil endvidere blive forsterket af regerin-
gens fpromtaite handlingsplan, hvor der vil blive foretaget direkte cpkald il alle stgrre skibe
med det formal at pge anvendeisen af lods. Overvagningen af havmiljpet intensiveres blandt
andet ad elektronisk vej gennem etableringen af AIS og kystradarer, ligesom der gennemfores
sével satellit-, fly- ag skibsbaseret havmiljgavervagning.

Afskrazkkelsen af skibsfgrere fra at foretage bevidste udledninger eksempelvis i forbindelse

med rensning af tanke kan opnés blandt andet gennem fastsattelse af tilstrakkeligt haje be-
der, der gor bevidst udledning urentabel. Faorsvarsministeriet har i den forbindelse i samar-
bejde med Miljeministeriet revurderet det danske bpdeniveau for havmiljgforureninger i for-
bindelse med revisionen af havmiljgloven og det lovfarslag til en revideret havmiljglov, som i

disse dage behandles i Folketinget.

En effektiv retsforfplgning i forbindelse med havmiljgforureninger forventes ligeledes at have
en praventiv effekt overfor bevidste udiedninger. Bevissikring er vigtig i denne forbindeise.
Forsvaret har saledes besluttet at indkpbe olieopsamlingsbejer og nyt supplerende analyseud-
styr for at forbedre bevisindsamlingen.

Trods ovennavnte forebyggelsesinitiativer vil forureningsulykker og katastrofer nzppe helt

kunne undgas. Derfor skal der fortsat cpretholdes et effektivt havmiljpberedskab. Forsvarsmi-
nisteriet har ansvaret for det danske havmiljpberedskab. Ud over de ressourcer, der blev res-
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sortoverfprt fra Miljpministeriet til Forsvarsministeriet den 1. januar 2000 i form af blandt
andet dedikerede miljgskibe og gkonomiske midler til havmiljeflyvninger omfatter havmiljgbe-
redskabet i dag ogsa deltagelse af andre skibe fra spvaernet og hjemmevarnet. Hiemmevarnet
er s@ledes i gang med atindfgre nye og sterre fartgjer, der har en forbedret kapacitet til for-
ureningsbekempelse. Som led i aftalen om forsvarets ordning 2005-2009 tilfgres hjemmever-
net yderligere sd@danne sterre fartgjer, ligesom der indkpbes miljgmateriel til disse. Forsvarets
havmiljpberedskab er n@rmere beskrevet efterfglgende.

Forsvarsministeriet har iverksat en risikoanalyse af olie- og kemikalieforureninger i de danske
farvande. Farmalet med analysen er at belyse risikoen for, samt konsekvenserne af, clie- og
kemikalieforureninger i alle danske farvande. Risikoanalysen vil danne udgangspunkt for en
undersggelse af de kapaciteter der er til radighed for forureningsbeka&mpelsen, som f.eks.
miljeskibene. Risikoanalysen er séledes fgrste del af den samlede analyse af havmiljgberedska-
bet, som vil veere afsluttet nar ogsé kapacitetsunderspgelsen er tilendebragt. Ovennzvnte risi-
koanalyse og kapacitetsunderspgelse skal danne grundlag for en samlet vurdering af, hvorvidt
der er behov for eventuelle tiltag i det danske havmiljpberedskabs opbygning og placering

Selvom der er igangsat en ny risikoanalyse og en kapacitetsundersggeise af havmiljgberedska-
bet har Forsvarsministeriet sidelpbende sat en rakke initiativer i gang for at optimere det
samlede havmiljpberedskab i Danmark:

Der erijanuar 2006 indgéet en beredskabsaftale mellem forsvaret og Mersk Olie og Gas om
gensidig stette i forbindelse med det beredskab, som er oprettet i forbindelse med olieudvin-
dingen i Nordspen. Aftalen gar ud p8, at Mersk Olies beredskab kan stilles til radighed for
farsvaret efter anmodning, ligesaem Marsk Olie kan anmode forsvaret om assistance til be-
kempelse af oliespild fra danske havanleg.

Forsvarsministeren og fgdevareministeren bilev i efterdret 2005 enige om, at Fiskeridirektora-
tets kommende skib skulle udstyres séledes at det kunne indgé i det samlede havmiljgbered-
skab. Forsvarsministeriet afholder merudgiften p& 4.5 mio. kr. til forleengelse af skibets skrag,
montering af en sterre kran samt etablering af ekstra beboelse. Herudover udl@ner forsvaret
2 containere med hver 200 meter flydesparringer samt én kompressor til at luftfylde flyde-
sparringerne med. Fiskeridirektoratets kemmende skib vil dermed kunne bidrage vasentligt til
havmiljgberedskabet.

Som et led i kapacitetsunderspgelsen ses der p& mulighederne for at nyttiggere kapaciteter
fra andre statslige myndigheder, s&fremt s&danne er anvendelige.

Seveernets Operative Kommando har taget initiativ til at lancere en havmiljpkampagne. Miljg-
kampagnen er rettet mod brugerne af havet med henblik p& at f& dem til at medvirke aktivt i
overvagningen af havmiljpet. M&lgruppen er de maritime erhverv og de mennesker, der i friti-
den ferdes pé& og ved havet. Ved at inddrage brugerne af havet forventer Spvaernets Operati-
ve Kommando, at der kan opnés et felles fundament for opgaven i befclkningen. Berved er det
ikke kun staten, der har et ansvar. Alle brugere bliver inddraget og det bliver derved et fzlles
ansvar at sikre et rent havmiljp. Blandt samarbejdspartnerne i havmiljgkampagnen er Far-
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vandsvasenet, Sgfartsstyrelsen, Miljgstyrelsen, Danmarks Rederiforening, Danmarks Fiskeri-
farening og Danske Havne. :

Det kan herudover navnes, at det europaiske spfartsagentur EMSA (European Maritime Sa-
fety Agency) har indgéet beredskabskontrakter om supplerende bekempelseskapacitet, her-
under med en pulje p8 en razkke skibe i Psterseen.

Det er sammenfattende Forsvarsministeriets opfattelse, at implementeringen af de forebyg-
gende tiltag, der skal forhindre forurening af havmiljget fra skibstrafikken er i en god udvik-
ling. Det er tillige opfattelsen, at det beredskabsmeassige omrade med den planlagte filfgrelse
af yderligere ressourcer udvikler sig tilfredsstillende. Med udarbejdelsen af en fornyet risiko-
analyse samt en samlet kapacitetsvurdering vil det blive sikret, at det danske havmiljgbered-
skab tilpasses bedst muligt.

---000---

Maritime Assistance Service

Der er ved Sovernets Operative Kommando Operationscenter etableret en Maritime Assistan-
ce Service (MAS), der skal fungere som et centralt statsligt kontaktpunkt for skibstrafikken.
Det er malet, at Spveernets Operative Kommando gennem MAS funktionen pa lzngere sigt skal
skabe grundlag for informationsudveksling, evaluering, faglig ré&dgivning og bidrage ved en
eventuelt koordineret statslig indsats over for skibe i danske farvande. MAS forventes at vaere
fuldt udbygget i Ipbet af 2007 i forhold til de i dag kendte og forudsete opgaver. Der er opret-
tet et tveerministerielt maritimt samarbejdsorgan, som skal sikre, at MAS opgavekompleks
fremadrettet og igbende kan varetages i koordination med gvrige maritime myndigheder og ak-
torer.

Regeringens handlingsplan for gennemfgrelse af forslagene i rapporten vedregrende gget an-
vendelse af lodser, samt styrket overvagning af sejladssikkerheden

Et tveerministerielt udvalg besté&ende af Forsvarsministeriet, Miljgministeriet, Finansministenri-
et, Udenrigsministeriet og Pkonomi- og Erhvervsministeriet udarbejdede i april 2004 "“Rap-
port vedrgrende pget anvendelse af lodser, samt styrket overvagning af sejladssikkerheden’.
Regeringen vedtog i forlengelse heraf en handlingsplan af 26. maj 2004. Denne handlingsplan
indeholder en rekke initiativer til styrkelse af overvagningen af skibstrafikken gennem gget an-
vendelse af ny teknologi, som vil kunne medvirke til at forebygge skibsulykker og dermed risiko
for forurening. Felgende veesentligste initiativer indgér i handlingsplanen:

Landbaseret Automatisk Identifikations System

Alle skibe i international fart over 300 bruttotons har nu pligt til at anvende et sakaldt Auto-
matisk Identifikations System (AIS). Systemet muligger udveksling af aplysninger mellem skibe
indbyrdes og udveksling af oplysninger mellem skibe og landstationer. Oplysningerne omfatter
bl.a identifikation, overordnede oplysninger om last, skibets kurs, fart og aktuel dybgang samt
rejserelaterede oplysninger om destination og ankomst tidspunkt. Disse AIS informationer
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moniteres via det landbaserede AIS-system og anvendes af blandt andet Spvarnets Operative
Kommando i forbindelse med integration i det samlede maritime situationsbillede.

AIS-stationerne omkring Sjelland har veeret i drift siden efteréret 2004 og har siden bidraget
til Ipsning af en raekke opgaver, hvor man f.eks. har anvendt lagrede oplysninger om et skibs
position pa tidligere tidspunkter og skibenes sejlads i forhold til eksisterende afmarkning, og
hvorvidt skibene i gvrigt har fulgt sejladsforskrifterne. S&danne lagrede oplysninger kan bi-
drage til opklaring af &rsager til uheld, og hvilket skib der har udledt olie et bestemt sted. Mo-
‘nitering af AIS-data kan endvidere bidrage til afklaring af om et skib, der burde have fulgt en
anbefaling om at benytte lods, ogsé faktisk har fulgt anbefalingen.

AIS-systemet kan sadledes bidrage med vitale oplysninger i forbindelse med efterspgnings- og
redningstjenesten og forbedring af sejladssikkerheden samt i forbindelse med forureningsbe-
kempelse og opklaring af forureningssager.

1. juli 2005 var hele AIS-systemet fuldt operativt. Det samlede AIS-system bestar af i alt 18
stationer og en centralenhed finansieret gennem en samlet investering p& ca. 23 mio. kr.
Herved vil de danske kystomrader og de indre danske farvande vere dekket af AIS. I henhold
ti1 handlingsplanen overvejes AIS-sendere endvidere placeret p& olieplatforme og havvindmel-
ler.

AIS vil veere en af flere vaesentlige forudsatninger for, at landbaseret sejladsvejledning og
landbaseret lodsning kan udvikles.

Etablering af kystradardakning samkgrt med landbaseret AIS

De eksisterende ni radarer til overvéagning af de danske farvande blev i sin tid opstillet med
henblik pa& suveranitetsh&ndhavelse og for at impdegé en militeer trussel. I dag er fokus udvi-
det til ogsa at omfatte generel farvandsovervagning og bidrage til gget sejladssikkerhed, bl.a.
med det form&l at skabe et forbedret grundlag for at kunne agere ved truende miljpkatastro-
fer mod danske farvande og kyster.

Anlzgsioven om udbygning af kystradarsystemet er vedtaget i Folketinget. Udbygningen af
kystradarsystemet indebarer, at der opnés dakning af alle veesentlige farvandsafsnit og gen-
nemsejlinger fra Jammer Bugt til farvandet gst for Bornholm samt cmraderne omkring Hanst-
holm, Thyborgn og Esbjerg. Kystradarsystemet vil best& af i alt 26 radarer. Anlegsloven skal
bl.a. sikre den forngdne fysiske sammenhang mellem kystradarerne, sdledes at tilstrekkelig
dakning opnés. Udbygningen af kystradarsystemet er igangsat. Kystradarsystemet forventes
at veere fuldt udbygget ved udgangen af 2008 og forventes at medfere investeringsudgifter pa
j alt ca. 234 mio. kr.

Ved udbygningen af kystradarsystemet vil de indre danske farvande kunne dekkes radarmes-
sigt. Derefter vil det veere muligt at gennemfpre elektronisk overvagning af det enkelte skib
kontinuerligt gennem de danske farvande.
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Ved implementering af landbaseret AIS og den planlagte samkgring med kystradarsystemet vil
skibsfarten gennem de indre danske farvande séledes kunne identificeres og overvages elek-
tronisk.

Farvandsovervagningen vil ogs8 i fremtiden blive udfgrt med fokus p& overvagning af den civile
skibstrafik i almindelighed, herunder opgaver der relaterer sig til kontinuerlig overvagning af
skibe, der vurderes at udgsre en srlig risiko i forhold til blandt andet sejiadssikkerheden.

Anrah af alle sterre skibe n&r de bevager sig ind i dansk farvand.

Der vil blive etableret procedurer i regi af MAS ved Spvarnets Operative Kommandos operati-
onscenter for opkald til skibene, hvor skibene oplyses om, at de er overvadgede under passagen
samt orientere det om forhold vedrprende anvendelse af lods, sejladssikkerhed og havmiljp.

Landbaseret sejladsvejledning.

Mulighederne for at forbedre sejladssikkerheden gennem landbaseret sejladsvejledning un-
derspges indledningsvis gennem et pilotprojekt i Storebalt og et i Presund. Projekterne skal
blandt andet afklare mulighederne for at indfgre landbaseret sejladsvejiedning i overensstem-
melse med IMQ's definitioner, herunder klarlegge pkonomi, krav til tekniske installationer mv.
Landbaseret sejladsvejledning har til formal at yde assistance til skibets navigering og over-
vagning af dennes udfgrelse. Landbaseret sejladsvejledning skal saledes i sin grundform bista
skibstrafikken med almindelig information med henblik p& at sejladsplanieegningen foregéar pa
skibet. Informationen kan have form af trafikinformation, direkte opkald til skibe med tilbud om
anvendelse af lods, formidling af lodshestilling, navigationsadvarsler og vejrudsigter mv. Pa
baggrund af erfaringerne med pilotprojekterne forventes den landbaserede sejladsvejledning
udbygget med fokus pé de mest trafikerede farvandsafsnit samt samarbejde med nabolande
herom. Det vil i denne sammenh&ng blive overvejet at etablere centrale enheder i samarbejde
med relevante nabolande om VTS-lignende faranstaltninger. Der er séledes primo april 2006 i
forlzngelse af piloctprojekt Storebzlt fremsendt en indstilling til IMO om implementering af
landbaseret sejladsvejledning i et udvidet omréde i Storebalt. Forméalet vil veere at undga
grundstgdninger ved Hatter Barn, kollisioner ved Agersg Flak og pasejling af Storebaltsbro-
en. Sa&fremt IMO godkender Danmarks indstilling vil der kunne indfgres landbaseret sejlads-
vejledning i Storebelt fra og med 1. juli 2007. Der vil desuden blive etableret et samarbejde
mellem Danmark og Sverige om at etablere en sotrafikcentral for @Presund.

Pget anvendelse af lodser.

Selvom den enkelte skibsforer er ansvarlig for sit skibs sikre sejlads, sé& stetter lodsen denne
med sit lokalkendskab til farvandene. @get anvendelse af lodser til vejledning af skibsfgrerne
kan derfor medvirke til at pge sejladssikkerheden.

Som det forholder sig nu, kan man pa grund af internationale aftaler om bl.a. skibenes frie
sejlads i internationalt farvand og adgang til uskadelig passage af Storebelt, Lillebalt og Pre-

sund ikke pge anvendelsen af lodser gennem indfgrelse af lodspligt for de passerende skibe.

De danske farvande og strader er vanskelige at navigere i. Derfor samarbejder internationale
skibsfartsorganisationer og danske myndigheder om méder at gge sejladssikkerheden pa ved
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transit i danske farvande. Der er derfor nedsat en arbejdsgruppe med navnet Joint Pilotage
User Group.

En af metoderne til at fa flere skibe til at anvende lods er efter Forsvarsministeriets opfattelse
til stadighed at have et moderne og effektivt lodsvaesen. Der er derfor fremsat et forslag til ny
lodslov, der abner op for en konkurrenceudsatning af lodsninger i danske farvande, som vil
omfatte de lodsninger, der padbegyndes eller afsluttes i en dansk havn, og som bidrager med
40-45 % af lodsvasenets samlede indtegter. For gennemsejlingsiodsningerne, der indtil vide-
re ikke konkurrenceudsattes, vil lodstaksterne blive spgt reduceret mest muligt gennem en
fortsat rationalisering af det statslige lodsvasen. Den nye lodslav forventes at kunne trade i
kraftl. december 2006. Erfaringerne herfra vilindgd i de kommende avervejelser om evt. kon-
kurrenceudsatninger af gennemsejlingslodsningerne, ligesom det vil blive undersggt, om det
vil vaere formaistjenligt at privatisere det statslige lodsvaesen.

Initiativet vedrgrende nedsattelse af prisen for lodsydelser er kun ét af flere initiativer i
handlingsplanen, som omhandler lodsomradet. Initiativet vil derfor blive koordineret med an-
dre initiativer, der har det overordnede formé&l at medvirke til at forgge anvendelse af lods ved
sejlads gennem de danske farvande. Eksempelvis blev der gennem det internationale samar-
bejde i IMO (International Maritime Organization) i 2002 besluttet at &ndre anbefalingen om
at benytte lods ved sejlads mellem Skagen og Gedser i T-ruten fra skibe med mindst 13 meter
til skibe med mindst 11 meter dybgang. Endvidere arbejdes der fra dansk side med en rakke
initiativer til at fa& skarpet kansekvenserne for skibe, der ikke fglger IMO's lodsanhefalinger.
Saledes er der eksempelvis etableret systematiske procedurer med henblik p& at skibe, der ik~
ke fplger IMO's anbefalinger om at benytte lods ved gennemsejling af danske farvande, indbe-
rettes til deres flagstater. Danmark har ogsé féet international opbakning til at skerpe havne-
statskontrollen for skibe, der jkke fplger IMQO's anbefalinger om at benytte lods.

Landbaseret lodsning.

safremt der p& l@ngere sigt kan etableres et system til landbaseret lodsning, hvorved tilste-
devarelsen af lods om bord - og dermed frem- og tilbagetransporten af denne til skibet - ikke
l@ngere ngdvendigvis er pakravet, forventes det, at lodsydelsen for det enkelte skib vil blive
billigere. Det er derfor hensigten ved hjzlp af et pilotprojekt for landbaseret lodsning at fa af-
klaret de n@rmere detaljer herved. Det er endvidere hensigten, at der med forslaget til en ny
Jodslov gives mulighed far, at der eventuelt kan tilbydes landbaseret lodsning til skibe i danske
farvande.

Forsvarets havmiljoberedskab

Forsvarets havmiljpberedskab udgeres af seks dedikerede milipskibe samt det materiel, der er
placeret ved sgvernets depcter og de fem beredskabscentre. Forsvarets miljpskibe er fardelt i
to divisioner — en i Kpbenhavn og en i Korsgr. Herudover er der placeret pramme i henholdsvis
Korsgr, Kghenhavn og Frederikshavn. Savel i Kpbenhavn som i Korsgr er der kontinuerligt et
skib pa& en times varsel.
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Den geografiske placering af miljpskibene er fastsat p& baggrund af en vurdering af, at de na-
vigatoriske forhold ved passage af henholdsvis Presund og Storebelt medferer, at der i disse
farvandsafsnit er den sterste risiko for forurening af havmiljpet. Den tidligere navnte risiko-
analyse vil pavise om der er grundlag for at &ndre beredskabets placering.

Forsvaret har herudover som allerede navnt i januar 2006 indgaet en beredskabsaftale mel-
lem forsvaret og Marsk Olie og Gas om gensidig stette i forbindelse med det beredskab, som
er oprettet i forbindelse med olieudvindingen i Nordspen. Aftalen gar ud pa, at Marsk Olies
beredskab kan stilles til radighed for forsvaret efter anmodning, ligesam Marsk Olie kan an-
mode forsvaret om assistance til bekampelse af oliespild fra danske havanlag.

Endvidere har EMSA som navnt indgéet beredskabskontrakt om supplerende bekempelses-
midler, herunder i @sterspen.

Spvaernets miljplagre er placeret i Kgbenhavn, Korsgr, Kalundborg og Frederikshavn. Ved lag-
rene opbevares ekstra flydesparringer, olieoptagere, oliebehaldere samt en stgrre mangde
hjzlpemidler, der kan anvendes i relation til forurening af havmiljpet.

Ved Beredskabsstyrelsens centre i Thisted, Herning, Haderslev Ne&stved og Allinge opbevares
tillige farskeiligt materiel, der kan anvendes i forbindelse med en clieforurening i de danske
farvande. Materiellet bestér hovedsagelig af udstyr i form af flydesparringer, olieoptagere
mv. til anvendelse i det kystnare omréde. Kammunerne er ansvarlige for beredskabsplaner far
strandrensning ved en clieforurening af kysterne.

P& baggrund af "Baltic Carrier” forureningsulykken er det besluttet at opdatere bekampel-
sesmateriellet for 30 mic. kr. I denne forhindelse er kranmateriel for opsamling af tyktflydende
olier indkpbt og installeret om bord p& Gunnar Thorson. Endvidere er balteskimmere til op-
samling af tyktflydende olier indkgbt og indgar i det generelle beredskab. To seet mobile damp-
anlzg til indledende opvarmning af olien leveres i indevarende ar til brug for Mette og Marie
Miljp samt for olieopsamlingsprammene. Gunnar Tharsan ag Gunnar Seidenfaden vil i 2006 og
2007 forventeligt fa installeret varmeanlag, séledes at tyktflydende olie kan opsamles og opbe-
vares. Herudover vil skibene blive ombygget, saledes at de lever op til de krav (*OILREC nota-
tion"), som klassifikationsselskabet stiller. Endelig er specifikationer ved at blive udarbejdet t
brug for anskaffelse af fartgjer til oliebekempelse pa legt vand samt nyt "sweeping-system"”
(mast-bom til at holde flydesparringer) til fartgjerne Mette Miljp og Marie Miljp.".

Det er imidlertid ikke alene forsvarets seks dedikerede miljgskibe og Beredskabsstyrelsen, der
hidrager tl det danske havmiljgberedskab. To af sgvaernets Standardfliex-300 skibe er perma-
nent udrustede med miljgcontainere, som indehalder flydesparringer. Disse enheder indgar i
farvandsovervadgningen og bidrager dermed til havmiljgberedskabet.

Hertil kommer Marinehjemmevarnets 30 fartgjer, som alle bidrager til havmiljpovervagningen.

Heraf er fire ud af seks nye fartgjer af 800 klassen leveret, og placeret i henholdsvis Redby,
Thyboren, Renne og Eshjerg. Med det nye S00 klasse fartgj har Marinehjemmevarnet faet et
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stprre og mere moderne fartgj med en sarlig kapacitet inden for forureningsbekempelse til
sgs. Det betyder, at Marinehjemmevarnet ved hjelp af de ombordvarende flydesparringer,
hurtigt kan bidrage ved inddemningen af olieudslip. I forbindelse med Faorsvarsforliget 2005 -
2009 er der planlagt anskaffelse af yderligere fem nybygninger af 900 klassen, saledes at der
ved udgangen af forliget vil veere i alt 11 fartgjer af 800 klassen med searlig kapacitet til foru-

reningsbekempelse. Investeringen i fem nye fartpjer samt miljpmateriel belpber sig til ca. 110
mio. kr.(prisniveau 2004). Begge projekter ivaerksattes i 2007.

Det er planen at placere disse fartgjer, hvor de gor mest nytte som supplement til det gvrige
havmiljgberedskab. De placeres s&ledes enten i omréader fjernest fra sgpvarnets pvrige bered-
skab eller i nzerheden af de mest truede kyststrzkninger. Med de nye fartgjer, vil Marine-
hjemmevearnet kunne bidrage til bade en hurtig reaktionstid og en bredere geografisk deekning
af havmiljgberedskabet.

Marinehjemmevarnets fartgjer er degnets 24 timer underkastet et beredskab p& en time i
forbindelse med havmiljp- og sgredningsberedskabet. Erfaringerne viser, at marinehjemme-
vernets fartgjer generelt er i stand til at sta til sgs p& mindre. end en time.

Hertil kommer den flybaserede havmiljpovervagning, som forsvaret gennemfprer med i alt 500
timer om a&ret. Den flybaserede overvagning gennemfpres som supplement til den eksisterende
farvandsovervagning med sgvernets og marinehjemmevarnets enheder og gennemfgres ved
flyvninger med flyvevabnets inspektionsfly. Derudover er alle statsskibe i medfpr af Havmiljglo-
ven palagt at rapportere observerede olieforureninger.

For at optimere overvé@gningen gennemfgres der ipbende opdatering af savel inspektionsflye-
nes radarsystemer som af flybesatningernes uddannelse. Der sker herudover Ipbende en ju-
stering af ruterne far de gennemfgrte flyvninger.

Til supplement af den skibs- og flybaserede havmiljpovervagning anvender forsvaret satellitter
til overvagning af de danske farvande. Den satellitbaserede overvagning koordineres med
udenlandske samarbejdspartnere for at optimere den samlede effekt.

For at forbedre mulighederne for at pagribe oliesyndere har forsvaret herudover besluttet at
indkpbe clieopsamlingsbgjer, der kan kastes fra fly. Opsamlingsbgjerne vil give stprre sikker-
hed for at en olieprgve betids kan apsamles fx inden clien fordamper fra havets overflade.
Ydermere er der anskaffet et proveeksemplar af et quick-analyseudstyr, der hurtigt kan afge-
re, hvorvidt der er mineralsk clie i en optaget vandprgve.
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Statistik

over nationalitet for skibe, der passerer danske farvande

Herved foelger to statistikker over antallet af skibe, der passerer danske farvande fordelt pa nationali-
tet. Den ene statistik vedrerer perioden fra 1. juli 2005 til 31. december 2005; og den anden vedre-
rer perioden fra 1. januar 2006 til 17. maj 2006.

Statistikken er udarbejdet ved AIS', idet bl.a. MMSI-numrene’ viser skibenes nationalitet.

Optzllingen af skibene er foregaet, nér de har passeret linien fra Skagen til Vinga, jf. kortet.

»-i &

Tallene under »South« 1 statistikken angiver séledes antallet af passager af linien i den pagzldende

periode af skibe, der har retning fra Skagerrak mod Kattegat; mens tallene under »North« angiver

passager af skibe, der har retning fra Kattegat mod Skagerrak.

Ud for enkelte passager er der anfert »Unknown« efterfulgt af et trecifret tal, som er de cifre i
MMSI-nummeret, der oplyser nationaliteten. Det betyder, at statistikprogrammet ikke kender natio-

naliteten. Det kan have flere arsager.

' Automatic Information System
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En érsag er, at MMSI-nummeret er tildelt en gruppe skibe efter seneste opdatering af statistikpro-
grammet. Det kan i den forbindelse oplyses, at

= qr. 371 betegner skibe fra Panama og

= nr. 565 betegner skibe fra Singapore.

En anden arsag kan vare fejl ved installationen af AIS, som endnu ikke er blevet rettet. Det skal i
den forbindelse bemarkes, at man alligevel vil kende nationaliteten, da denne ogsd fremgér af ski-
bets kaldesignal og af IMO-nummeret. Det er sdledes kun statistikkerne, der bliver ungjagtige;
mens at der ingen problemer er med identifikation, hverken ved overvéagning eller ved efterfalgende

afspilninger af opstéede situationer.

2 Maritime Mobile Service Identity (et nummer der identificerer senderen, herunder senderens nationalitet)
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Country Passages Report

Passage line : The Skaw
Start : 1st of July 2005, 00:00
End : 31st of December 2005, 23:59

53

GATES - -
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2005 Denmark 1255 1260
2005 Netherlands 889 905
2005 United Kingdom 713 686
2005 Bahamas 666 762
2005 Malta 642 671
2005 Panama 565 636
2005 Antigua and Baruba 559 599
2005 Russian Federation 512 498
2005 Cyprus 434 431
) 2005 Liberia 385 414
| 2005 Germany 361 368
12005 Saint Vincent and the Grenadin| 307 296
wf-) 2005 Fintand 292 316
™) 2005 Gibraitar 205 193
P 2005 Marshall Isiands 188 219
2005 Faroe Islands 138 137
2005 Netheriand Antilies 135 130
2005 Greece 127 134
B 82005 Italy 123 119
&0 2005 Hong Kong 101 105
FR 2005 Belize 97 95
2005 Barbados 91 88
| 2005 Madeira g1 101
= 2005 Singapore 78 85
mm| 2005 Lithuania 70 68
2005 Bulgaria 47 53
m| 2005 Unknown (371) 45 42
2005 Cayman Isiands 40 42
:2005 Cambodia 36 46
§ {2005 Belgium 32 41
=E| 2005 Dominica 27 33
mmn| 2005 Poland 24 17
| 2005 Latvia 22 19
[a 2005 Turkey 21 25
1 §|2005 Ireland 18 24
™|2005 Kerguelen Islands 17 15
S} 2005 China 16 19
™| 2005 Unknown (119) 16 121
== 2005 Thailand 14 15
—2005 Spain 12 8
2005 Vanuatu 12 7
2005 Luxembourg 12 ]
2005 Philippines 12 12
.| 2005 Estonia 12 15
ald| 2005 Bermuda 12 16
E==12005 Malaysia 10 10
= | 2005 India 9 11
Ukraine 11
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Georgla

South Korea
France

{ran

Comoros
Myaomar
Tonga
Unknown (126)
Unknown (565)
Jamaica

Cook islands
Brazil

Ethiopia

Qatar

Croatia

North Korea

United States of America

Romania
Mexico
Switzeriand
lceland

Alaska

Austria

Tuvalu

Bolivia

Chile

Japan

United Arab Emirates
Unknown (305)
Unknown (528)
Unknown (600)
Egypt

Slovak
Unknown (0)
Seychelles
Unknown (704)
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Country Passages Report

Passage line

Start
End

: The Skaw
: 1st of January 2006, 00:.00
: 17th of May 2006, 23:59

GATES - -
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Country

Denmark

Sweden 1046 1021
Norway 1032 1002
Netherlands 698 726
United Kingdom 557 531
Malta 524 544
Bahamas 476 504
Russian Federation 452 454
Cyprus 424 391
Panama 412 424
Antigua and Baruba 396 406
Liberia 260 286
Finland 224 236
Saint Vincent and the Grenadin|217 210
Gibraltar 201 197
Gemany 195 233
Marshall Islands 158 184
Unknown (119) 152 118
Greece 121 124
Barbados 90 96
ltaly 89 85
Belize 76 76
Netherland Antilles 72 87
Faroe Islands 70 78
Singapore 63 61
Lithuania 62 62
Hong Kong 60 63
Madeira 48 53
Unknown (371) 47 59
Latvia 37 30
Dominica 24 26
Cambodia 23 28
Bulgaria 20 22
Cayman Islands 18 19
Turkey 16 17
Vanuatu 15 10
Thailand 15 12
Unknown (565) 14 20
Unknown (0) 12 14
Ireland 12 17
India 11 7
Belgium 11 11
Georgia 9 4
Poland 9 14
France 8 7
Kerguelen Isiands 8 7
Luxembourg 7 6
Mexico 7 7
Estonia 7 14
China 6 5
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12006 Spain [} 6
e | 2006 {ran 5 3
2006 Philippines 5 3
| 2006 Malaysia 5 4
S| 2006 Myaomar 5 4
;12008 South Korea 5 5
Ll 2006 Tonga 4 2
| 2006 Croatia 4 3
| 2006 Egypt 4 4
® [2006 Japan 3 2
“m| 2006 Greenland 3 3
N §)2006 Romania 3 3
]| 2006 Bermuda 2 1
==12006 United Arab Emirates 2 1
™m|2006 Unknown (583) 2 1
x| 2006 Ethiopia 2 2
||2006 Qatar 2 2
2006 Switzerland 2 2
&= | 2006 United States of America 2 2
| 2006 Ukraine 2 3
o= 2006 Iceland 1 0
#2006 Bahrain 1 1
w2006 Brazil 1 1
Bal} 2006 Canada 1 1
) 2006 Cook Islands 1 1
(2006 Jamaica 1 1
I=|2006 Kuwait 1 1
2006 Pakistan 1 1
£ 2006 Seychelies 1 1
™ (2006 Unknown (863) 1 1
| 2006 Slovak 1 5
™| 2006 Alaska 0 1
(2006 Austria 0 1
K& |2006 Comoros 0 1
12006 Jordan 0 1
m|2006 Saint Kitts and Nevis 0 1
» 12006 Tuvalu 0 1
m| 2006 Unknown (421) 0 1
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Oplysninger, der kan moniteres fra AIS

Skibes AIS udsender en rzkke data, som opfanges af andre skibe, der ogsa har AIS, og som kan

moniteres og viderebehandles af landbaseret AIS.

Dataene opdeles i tre grupper:

1.

Faste data, dvs. data som indlegges ved installationen af AIS, og som ikke kan @ndres af
besztningen.

Rejserelaterede data, dvs. data som forandrer sig fra rejse til rejse, og som indlegges af be-
sztningen.

Dynamiske data, dvs. data som automatisk beregnes Iebende af skibets elektroniske naviga-

tionsudstyr for derefter at blive udsendt automatisk pa AIS.

De faste data bestar af

skibsnavn

kaldesignal

MMSI-nummer

IMO-nummer

skibets l&ngde og bredde
skibstype (fx tanker, passagerskib)

sted pa skibet, hvor AIS-antennen er placeret

De rejserelaterede data bestar af

dybgang

type af last

forstkommende havn

forventet ankomsttidspunkt til ferstkommende havn

mulighed for en anden kort information

De dynamiske data bestér af

tidspunkt for seneste AIS-informations udsendelse

position
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= retning over grunden

= fart over grunden

s skibets retning efter gyrokompasset
=  drejehastighed

» sejladsmeessig status (fx til ankers, sejlende for maskine)

Ovennavnte data bliver 1 AIS-systemerne opdateret med folgende intervaller
= faste data for hvert 6. minut
= rejserelaterede data for hvert 6. minut
= dynamiske data ath@ngigt af skibets fart og drej saledes
o til ankers for hvert 3. minut
o sejlende < 14 knob for hvert 10. sekund
o sejlende < 14 knob og @ndrende kurs for hvert 3%. sekund
o sejlende > 14 knob men < 23 knob for hvert 6. sekund
o sejlende > 14 knob men < 23 knob og @ndrende kurs for hvert 2. sekund
o sejlende > 23 knob for hvert 2. sekund
o sejlende > 23 knob og &ndrende kurs for hvert 2. sekund
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