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Status for leveringen af IC2 togene

Som oplyst i min orientering til Trafikudvalget af 22. november 2005, si havde
AnsaldoBreda pa daverende tidspunkt leveret en indikativ leveringsplan for
IC2-togene. En dokumenteret plan forventedes i lobet af april maned 2006.

Jeg har nu modtaget vedlagte brev fra DSB’s bestyrelsesformand, som redeger
for status for den reviderede plan for IC2 leverancen.

Som det fremgar af brevet, s4 er tidsplanen for IC2 leverancen i den reviderede
leveringsplan i overensstemmelse med den indikative leveringsplan, der blev
fremlagt i slutningen af november 2005.

Saledes forventes det nu, at det forste IC2-togszt leveres til DSB i august 2007.
DSB forventer at kunne indsatte det i kommerciel drift i 2007. Hele IC2-
leverancen forventes at veere gennemfort i sommeren 2008.

Som det ogsa fremgér af brevet, s er teknikken der anvendes i IC2 togene for
langt hovedpartens vedkommende er den samme som i IC4. Denne teknik kan
derfor genanvendes i IC2 togene. I den forbindelse har DSB oplyst, at safremt
der i forbindelse med testkerslerne eller myndighedsgodkendelsen af IC4
togene skulle opsta @ndringer i de tekniske lgsninger, s vil der blive taget
hand om disse andringer i designforlebet af IC2 togene. Derudover skal det
bemarkes, at DSB den 22. november 2005 oplyste, at det var forventningen at
indsztte det forste IC4 tog i kommerciel drift i maj/juni 2006. Dette er fortsat
DSB’s forventning. Denne tidsplan er dog stram og forudsatter, at der ikke
opstar yderligere problemer i projektet.

Det fremgik desuden af min orientering til Trafikudvalget af 22. november
2005, at jeg havde aftalt med DSB’s bestyrelsesformand, at nir den endelige
leveringsplan for IC2-togene blev fremlagt, ville DSB’s bestyrelsesformand,
foranledige en undersggelse af, hvilke fordele og ulemper der er ved den
forudsatte levering af IC2-tog, eller om der hurtigere kan indszttes nyt materiel
ved at satse pa andre materieltyper.

Hertil kan det bemarkes, at DSB har vurderet mulighederne for at indkebe
andre materieltyper som erstatning for IC2 togene. Ifslge DSB vil et eventuelt
andet tog end IC2 tidligst dog tidligst kunne indsettes i drift i 2010.




Derudover er der en rakke fordele ved IC2 togene som ikke ville veere tilstede, Side 2/2
hvis man indkebte andet materiel. For det forste kan IC2 togsattene anvendes
fuldt integreret med den gvrige trafik.

Desuden kan de mindre IC2 tog kare i stedet for IC3, IR4 og IC4 togene i
aftentimerne, da IC2 togene kan holde den samme koreplan som de gvrige
materieltyper. Dette giver mulighed for en optimering af driften. Endeligt skal
det bemaerkes, at IC2 og IC4 anvender stort set samme reservedele, hvilket
ogsa medfarer besparelsesmuligheder.

P3 denne baggrund finder jeg at det er fornuftigt, at DSB’s bestyrelse har
besluttet at fastholde AnsaldoBreda pa den gzldende kontrakt for IC2.
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Status pr. 26. april 2006 for IC2 leverancen
Ueendret leveringsplan for IC2 i forhold til AnsaldoBredas indikation i efteraret 2005,

| status af 22. november 2005 for IC4 og IC2 leveranceme oplyste DSB, at DSB i efteraret
2005 forlangte en opdateret leveringsplan for savel IC4 og IC2 fra AnsaldoBreda (AB). Da AB i
november 2005 leverede en revideret ieveringsplan for IC4 til DSB, bad AB imidlertid om ud-
saettelse af leveringsplanen for IC2, idet de havde behov for at lsegge al deres fokus pa IC4
projektet i den kommende tid. AB tilkendegav endvidere, at man ville kunne levere en ajourfort
IC2 masterplan efter 1. kvartal 2006 og indikerede, at IC2 leverancen vil kunne pabegyndes i
2. halvar 2007 og med afslutning af leverancen i 2008. Som led i den forelabige aftale mellem
DSB og AB omkring de kontraktuelle konsekvenser af IC4 og IC2 forsinkelserne, som parterne
indgik i november 2005, tog DSB AB’s meddelelse til efterretning.

DSB har nu modtaget den reviderede leveringsplan for IC2 og har i den forbindelse undersogt
fordele og ulemper ved at fastholde leverancen af IC2, og spargsmalet har vaeret droftet pa et
ekstraordinaert bestyrelsesmgde den 26. april 2006. DSB's bestyrelse har besluttet at fasthol-
de AnsaldoBreda pa den gaeldende kontrakt for IC2.

AnsaldoBreda leverer ifelge den reviderede leveringsplan det farste togsaet til DSB i august
2007 og DSB forventer at kunne indszette det i kommerciel drift i 2007. Hele leverancen for-
ventes ifglge den nuvaerende plan at vaere gennemfort i sommeren 2008.

Markedsbetragtninger

Det er vurderingen, at DSB har en god kontrakt med AB vedrgrende IC2, og at DSB ikke vil
kunne opné sé gunstig en kontrakt i det nuvaerende marked for togmateriel, hverken leverings-
tidsmaessigt, eskonomisk eller for s& vidt angar kontraktens gvrige vilkar. Den nuvaerende kon-
trakt er i faste 2002 priser, og der palaegges AB dagbeder og renter som folge af forsinkelsen.

Der findes ikke noget "standard — dieseltog” til fiemtrafik (200 km./.) pa markedet, og safremt
man valigte at ophzeve 1C2 kontrakten, vil processen med udsendelse af udbudsmateriale,
behandiing af de indkomne bud og selve fabrikationen af et eventuelt nyt dieseltog a la IC2
tage op mod 4 &r, Det betyder, at et eventuelt andet tog end IC2 tidligst vil kunne indszttes i
drift i 2010, og da det er DSB's erfaring, at togleverandareme i Europa generelt har vanskeligt
ved at overholde leveringsterminerne, vil der tillige herske usikkerhed om, hvorvidt en eventuel
anden leverander vil veere i stand til overholde leveringsterminerne. Med andre ord vil det med
en sadan lgsning vare endnu en &rreekke, for DSB vil kunne leve op til forpligtelserne i kon-
trakten med Transport- og Energiministeriet om offentlig service i regional- og fiemtrafikken
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2005 - 2014. Det vil samtidig betyde, at DSB ikke forelgbig kan tilbyde alle DSB’s kunder Side 2/2
moderne togmateriel og kereplansforbedringer, som stillet i udsigt i planen for Gode Tog til

Alle. 26.04.2006

Til sammenligning betyder AB’s reviderede 1C2 leveringsplan, at de ferste IC2 tog kan indsaet-
tes p4 Svendborgbanen i 2. halvar 2007. Der vil herefter finde en successiv indszettelse sted
péa Svendborgbanen i takt med leveringen, hvilket friger Desirotog pa denne straekning, som
herefter —~ som planlagt - bliver indsat pa Grenabanen.

Trafikale fordele ved IC2

IC2 togseettene blev bestilt med henblik pa dels indsaettelse pa Svendborgbanen dels indszet-
telse i fierntrafikken. IC2 togsaettene kan kobles sammen med IC4 togsaet og kan pa den ma-

de anvendes fuldt integreret med den gvrige trafik. IC2 er billigere i drift end de starre IC4, og

der er derfor besparelsesmuligheder ved at anvende IC2 i stedet for IC4 pa straskninger og pa
tidspunkter med et begraenset kundeunderlag.

Det betyder, at IC4 og IC2 kan kere sammenkoblet til Fredericia, hvorefter IC4 fortsaetter mod
Arhus og Aalborg, medens IC2 kobles fra og for eksempel fortszetter mod Herning eller Es-
bjerg. Denne fleksibilitet medferer en fordel for effektivitet sdvel som for kunderne, idet det
betyder, at det er muligt at give kunderne flere direkte tog, end hvis det blot var IC4, som be-
tiente fiemtrafikken.

IC2 har kereegenskaber, der ger, at de kan erstatte alle DSB's gvrige typer togseet. Det bety-
der mindre behov for reserver, men ogsa, at det helt generelt er muligt at optimere driften og
kore med de mindre IC2 i stedet for IC3, IR4 og IC4 i aftentimerne, da de kan holde den sam-
me kereplan. Det betyder alt andet lige et lavere omkostningsniveau.

Endelig skal det naevnes, at IC2 og IC4 i al vaesentlighed anvender samme reservedele.

Ny ledelse og arbejdsmetoder hos AnsaldoBreda

Som DSB oplyste i orienteringen af 22. november 2005 har den nye ledelse i AB praesenteret
ny ekspertise, som man har fiyttet fra Finmeccanicas Flydivision til AB, hvilket har medfort en
vaesentlig mere systematisk tilgang til de problemstillinger i IC4 projektet, som DSB har pape-
get. Denne udskiftning udger et afgerende skridt i feerdiggerelsen af iC4 og IC2 togene.

Et yderligere aspekt, som bidrager tit DSB’s opfattelse, er, at den tekniske platform for langt
hovedpartens vedkommende er den samme som i IC4, hvorved den kan genanvendes i IC2.
Séledes er i starrelsesordenen 95% af software arbejdet gjort via IC4, hvilket giver langt starre
sikkerhed ved leverancen af IC2.

DSB's bestyrelse og direktion opretholder det maksimale pres pa AnsalsoBreda for at fa leve-
ret IC4 og IC2.




