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Verdens varer flyder i olie

Voksende global handel giver eksplosiv vaekst 1 energiforbruget - uden at nogen griber ind

Prit l¢b for energiforbrug til international transport >

Fair prissetning vil mindske energiforbruget >

Energiafgifter kun { EU til debat >

Globalisering betydor en enorm vaksti vare-
transport mellem verdensdelene. Det kan kun
kan betale sig, fordi enexgipxisen trods stignin-
gex stadig ex relativt lav. Vazer rejsex mellem Eu-
10pa og Sydgstasien 3-4 gange fgx de ex klaz til
salg.

Daz ex behov for en fair prissaetning af energi-
forbruget til bl.a. transport af varer og menne-
skez, som afspejlex forbrugets reclle miljs- og
sund-hedsmassige bivirkninger.

EU kan g enegang og indfgxe energiafgiftex pd
international transport ~ og dexved fremme en
mere beredygtig globalisering ~ uden at det fix
konkurrenceforvridende konsekvenser, mener
dansk energiprofessox. "Urealistisk” - lyder det
fra andxe eksperter.

Dette Fra rddet til tinget stiller skarpt pd en overset
side af globaliseringen: Den eksplosive vaekst i ver-
dens energiforbrug til transport.

Globaliseringstoget er oppe i fart. Verden er
blevet en handelsplads, hvor industrier og
markeder er koblet i globale netveerk. Der er
skabt nye samhandelsmgnstre, nye partner-
skabsrelationer mellem vitksomheder og nye
logistikkanaler med nye mader at organisere
forsyningskeeder, der bliver stadig mere kom-
plekse og internationale. Flere og flere varer
bliver flyttet rundt pa kloden og det internati-
onale transportarbejde - det vil sige antal
transporterede ton varer pr. km -~ vokser og
vokser (1). Udviklingen giver store pkonomi-

ske muligheder for Danmark og mange andre’

lande, men globalt set har den pgede interna-
tionale samhandel en markant skyggeside:
Den er ledsaget af eksplosiv vaekst i energifor-
bruget med store klima-, miljp- og sundheds-
skader til folge.

Politikerne i Danmark og det gvrige EU er eni-
ge om det fornuftige i at begraense energifor-
bruget sd meget som muligt indenfor lande-
nes greenser. Til gengeeld lader de std til, nar
det gaelder energiforbruget til international
transport af varer og mennesker. Det mener
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blandt andre energiforsker, professor pa RUC,
Bent Sgrensen. Han er foruroliget over den
konsekvens af globaliseringen, at stadig flere
varer cirkulerer mellem fx Europa og Sydgst-
asien 3-4 gange fgr de er Klar til salg. Nar den
praksis kan betale sig, skyldes det de lave pri-
ser pa energi til international transport. 1 dag
koster det blot 3.000 kr. at sejle en 20 fods con-
tainer fra Arhus Havn til Shanghai (2). Derfor
ser det ud som om, det er billigere at fa frem-
stillet sine varer i @sten. Men det er kun til-
feeldet, fordi der foregar en unfair prissetning
af transporten, siger Bent Sgrensen.

"Tiden er inde til at indfpre en fair prissaetning
pd international transport. Europaeerne har
accepteret, at en liter benzin koster 8-10 kr.,
dels fordi energiforbruget har nogle sundheds-
og miljpmaessige omkostninger, som samfun-
det under alle omsteendigheder skal finde
penge til, og dels fordi man af hensyn til for-
syningssikkerheden vil ggre det mere konkur-
rencedygtigt for vedvarende energiteknologi-
er at komme ind pa markedet. Nar der endnu
ikke er kommet en tilsvarende prissztning in-
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temationalt, skyldes det forst og fremmest, at
USA far produceret de fleste af sine varer i
fjemtliggende lavprislande og derfor er af-
haengig af billig transport,” siger Bent Sgren-
sen, der mener, at EU ~uafhangigt af USA ~
ber tage skridt til at indfgre energiafgifter pa
sivel international varetransport som inter-
national transport af mennesker. Billigt
brandstof muligger nemlig ogsa de lave fly-
priser, der har accelereret den globale turisme.

Reel mulighed for baeredygtig udvikling
Men vil en sddan fair prisseetning ikke bremse
den verdenshandel, som EU-landenes gkono-
mier athenger af? Det mener Bent Sgrensen
ikke. Men det vil zendre den globaliseringsud-
vikling, vi er vidne til i dag, siger han.

"Det vil ikke laengere veere fordelagtigt at flyt-
te en elektronisk dims 30.000 km rundt i ver-
den for at spare en smule arbejdslgn. Og men-
nesker vil ikke i satnme udstrakning flyve pa
ferie flere gange anligt til alle hjpmer af klo-
den. Det er vigtigt at bemaerke, at vi faktisk
har muligheden for at indfgre beskatning af
international transport i EU — og derved agere
iretning af en mere beeredygtig global udvik-
ling - uden at det fir konkurrenceforvridende
konsekvenser for vores vitksomheder. Det
skyldes, at fly og skibe fra den omgivende ver-
den forsat vil skulle tanke i Europa, f¢r de
vender tilbage til deres udgangspunkt, men
nu til en hejere pris. Fly og skibe fra EU skal
tilsvarénde tanke uden for EU til en lavere
pris, hvis den omgivende verden vaelger at
fortsaette med afgiftsfri intermationale trans-
port. Men selvfplgelig er der nogen, der vil ta-
be pa en politik med fair prisseetning, fordi de
mest urimelige konsekvenser af globaliserin-
gen falder veek.”

Jorgen Bitk Mortensen, energigkonom pa Ke¢-
benhavns Universitet og vismand i Det @ko-
nomisk Rid, finder det ligeledes vigtigt at
sammenholde nytenkning pi energiomradet
med udviklingen i det omgivende samfund.
Energi indgar overalt i samfundsstrukturen og
udviklingen af energimal ber spille sammen
med alle andre udviklingsmal i samfundet,
mener han.

Energi er ngdvendig for vakst og har enorm .
indflydelse pa globaliseringen. Alligevel ind-
gdr initiativer til reduktion af energivaekstens
negative konsekvenser ikke i den politiske
globaliseringsdebat i Danmark. Koblingen
mellem globalisering og energi foretages fx
ikke i Globaliseringsradets kommissorium (3).
I regeringens oplaeg til Energistrategi 2025 (4)
fremgér det ellers, at det internationale ener-
giforbrug i 2030 kan blive 60 pct. hgjere end i
dag. Det fremgdr ogsa, at Det internationale
Energiagentur (IEA) i World Energi Outlook
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. Udgiver
2004 vurderer, at den globale CO2-udledning i

2030 vil vaere steget med omkring 60 pct. i
forhold til i dag, hvis der ikke gribes ind poli-
tisk. "Hvis udviklingen skal vendes er der pd
lang sigt behov for nye teknologier, der er me-
re effektive end de, der i dag er mest udbredt,
og teknologier baseret pa vedvarende energi
frem for kul, olie og naturgas,” hedder det i
energioplegget, der ikke omtaler behovet for
at begreense vaeksten i det globaliseringsskab-
te energiforbrug til international handel og
transport af mennesker.

Jprgen Birk Mortensen mener, at en frem-
gangsmade, der vil begraense globaliseringens
negative miljpkonsekvenser, er at "straffe”
fossile breendsler ved at lade energipriserne
afspejle de miljgskader, de reelt pafprer omgi-
velserne, og pd den made stille energikilder
uden skadevirkninger bedre.

“Det er miljpmaessigt problematisk i dag, at
den energi, der bruges til at transportere varer
og mennesker rundt i verden, stort set er af-
giftsfri. Konsekvensen er jo, at den internatio-
nale transport ikke tager hensyn til fx CO2-
udledninger eller andre miljpskadelige virk-
ninger af transporten. Det er en sxerdeles
uhensigtsmaessig bivirkning ved globaliserin-
gen,” siger Jgrgen Birk Mortensen, der pa linie
med Bent Sprensen opfordrer til internationa-
le aftaler, som ikke forvrider den internationa-
le konkurrence pa transportomridet. Jgrgen
Birk Mortensen er dog fortaler for globale afta-
ler, da han finder det uundgdaeligt, at afgifter
begraenset til EU i et vist omfang vil fi kon-
kurrenceforvridende konsekvenser.
@konomiprofessor pad RUC, Jesper Jespersen,
der har beskaeftiget sig med energiomradet i
en arrekke, finder tankegangen om europae-
isk enegang urealistisk.

"Nar det gzelder fly- og skibstransport, sa
hjeelper det ikke at skrue afgifterneivejreti
EU. Konsekvensen vil vare, at bade fly og ski-
be tanker billigt braendstof i frihandelsomza-
der eller lande, der ikke er medlem af EU - fx
veere Gibraltar eller Kanalgerme — og sa er man
lige vidt,” siger Jesper Jespersen og pointerer,
at der er behov for globale aftaler. "Problemet
er, at der desvaerre ikke findes nogen overord-
net "verdensregering” til at varetage globale
opgaver. Her er det fordelingspolitik og ideo-
logi, som bestemmer - og derfor er det svaert
at blive enige pa verdensplan,” siger Jesper Je-
spersen, der ser et hdb for fremtiden i forbin-
delse med genforhandlingen af Kyoto-aftalen
"Der er ingen tvivl om, at miljpaftalerne fgrst
bliver rigtig slagkraftige, hvis man pa ver-
densplan bliver enige om at reducere det sam-
lede udslip med fx 20 pct. over en tidrig perio-
de - og herefter gennem handel med CO2-
kvoter kan gennermfgre reduktionen si effek-
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tivt og med s& f4 omkostninger som muligt
globalt set,” siger han og oplyser, at man i FN-
regi faktisk arbejder pa et udspil, som har til
formal at begraense flytrafikken.

“Ideen er, at man vil leegge en afgift pa flybil-
letter, i stedet for pa flybraendstof, og dermed
undga det konkwirenceforvridende aspekt. For
at fi opbakning gar man efter en lgsning, hvor
kun flyselskaber, der er med i ordningen, er
underlagt internationale flysikkerhedsregler
og -forsikringsvilkdr,” siger Jesper Jespersen,
der tvivler p4, at en lignende l¢sning er mulig
pa skibsomradet, hvor sikkerhedskravene ikke
har tilsvarende offentlig opmeerksomhed,
hvorfor rederiernes incitament for at deltage
ikke vil veere s stort som flyselskabernes.

Udskyd oliens opher

Problemet med energiforbrugets himmelflugt
kan ikke lgses af enkeltstater. Men det forhin-
drer ikke nationale initiativer, som gavner lo-
kalt og kan inspirere det globale samfund til
atimpdegi negative miljpmeessige, sociale og
pkonomiske konsekvenser — fprst og fremmest
forvaerret drivhuseffekt med klimaaendringer,
hvis konsekvenser ifglge de fleste internatio-
nale klimaforskere pa lang sigt er uoverskue-
lige, fremheever civilingenipr Uffe Geertsen
(5), der er energimedarbejder i Det @kologiske
Rad. Her mener man, at Danmark skal g for-
an og inspirere i fprste omgang EU til at indfp-
re energiafgifter pd medlemslandenes inter-
nationale transport.

"Vikan for det fgrste slet ikke vente pa USA.
Men derudover kan det vise sig pkonomisk
fordelagtigt at veere pionerland pa det her om-
rade, hvis vi samtidig satser stort pa at udvikle
teknologier, der kan begraense energiforbruget
pé alle felter. Det vil dbne for endnu stgrre er-
hvervs-, beska=ftigelses- og eksportpotentialer
end Danmark allerede udfolder i dag med
vindenergi og andre energiteknologier til ver-
densmarkedet,” siger Uffe Geertsen.

Til fordel for indfgrelse af miljgafgifter pa in-
ternational transport, mener Uffe Geertsen
endvidere taler, at verdens fossile ressourcer
er ved at rinde ud. Ved at reducere olieforbru-
get til transport udskydes det tidspunkt, hvor
der bliver behov for alternative energikilder. .
Og derved forlaenges den periode, som ver-
denssamfundet har til at udvikle altemativer.
Bent Sgrensen er enig - og han mener, at den-
ne ekstra tid kan vise sig meget ngdvendig,
"Substitution af olie i transportsektoren er et
vanskeligt problem, uanset om det handler
om vejtransport, skibsfart eller fiytrafik - og
udvikling af realistiske alternativer til olien er
betydeligt lengere vaek end de fleste tror. Fx
vil brintteknologi i fgrste omgang blive udvik-
let til vejtransport, hvor teknologien skal fun-
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gere tilfredsstillende, for man derefter begyn-
der at eksperimentere med den til sgtransport
og senere endnu til flytrafik. Effektive, brint-
drevne containerskibe er mindst 20-25 dr ude i
fremtiden ~ under forudsetning af, at man
igangseetter en satsning pa omradet nu. Nar
det glder brintfly er tidsrammen veasentlig
leengere.”

Ingen spgrgsmalstegn ved globaliserin-
gen

Nir det generelt har lange udsigter med nye
teknologier, der kan erstatte de fossile til bl.a.
transport, skyldes det fgrst og fremmest pris-
niveauet pé olie, der selv i dag ligger relativt
lavt. Sa leenge olien er billig vil der veere et be-
greenset incitament for massive investeringer,
der kan fremme alternativer.

Meget tyder p4, at EU - hvis unionen pd et
tidspunkt skulle beslutte at laeegge afgifter pa
energiforbrug til international transport — bli-
ver tvunget til at g enegang. Ifplge adjunge-
ret professor ved Handelshgjskolen i Kgben-
havn, Jgrgen @rstrom Mplier, er den vold-
somme vaekst i lande som bl.a. Kina, Indien,
Brasilien og Rusland, parallelt med den vok-
sende varetransport, en af hovedarsagerne til
eksplosionen i det globale energiforbrug.
Vaksten betyder, at milliarder af mennesker
far stigende velstand og kan anskaffe biler,
airconditionanleeg og andre forbrugsgoder,
som det er energikraevende at producere, an-
vende og bortskaffe.

"Disse lande har en politisk dagsorden, der si-
ger, at de under ingen omstandigheder vil
vaere med til politiske indgreb eller foran-
staltninger, der setter spprgsmalstegn ved
den gevinst ved globaliseringen, de har fiet,
eller som de venter at fa i det naeste tidr. De
lande er de staerkeste fortalere for en fasthol-
delse af globaliseringen, fordi deres velstand
og kommende velstand er koblet op pa en
fortsaettelse af globaliseringen,” siger Jorgen
Orstrgm Mgller (6).

Efter artiers fattigdom er udviklingslandenes
higen efter vaekst og velstand vel ganske for-
stielig. De ¢nsker naturligt nok ogsd at bade i
den overflod, vi er forveente med i vores del af
verden, hvor garderobeskabene bugner af ars-
tidernes skiftende mode, og hvor der er nye bi-
ler i garageme langs husene med funklende
kekkener og toiletter med spabade. Trods vel-
standen gar vores tpjfirmaer mod truende fal-
lit, hvis de, som det skete for nylig, pa grund af
nye kvoteregler i EU, ikke kan fa deres ladnin-
ger billigt syet t¢j hjem fra Kina og andre lavt-
lpnslande, som vi har gjort os afhaengige af. Vi
vil have adgang til billige varer, som vikan
udskifte med nye sa ofte det passer os. Men
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Udgiver
sddan kan det ikke fortszette, mener Jprgen Fra rddet til tinget udgives af Teknologirddets Tekgno,ogirédet
Stig Ngrgard, lektor emeritus ved DTU. sekretariat. Redaktpr Ida Leisner. Dette num- Antonigade 4
"Det er ngdvendigt, at vi i langt hgjere grad mer er skrevet af journalist Jakob Vedelsby. 1106 Kebenhavn K
tager langsigtede miljphensyn til de kom- TIf. 33 32 05 03
mende generationer. Den stgrste barriere for De sidste fem numre af Fra ridet til tinget: rtt@tekno.dk
at indfgre en politik, der effektivt reducerer Nr.207: Globalisering skal vaere en folkesag
energiforbruget, er, at det vil blive betragtet Nr. 206: Svin og miljp savner enkle regler Abonnement

som et krav om nedgang i den materielle vel- Nr. 205: Ny arbejdskultur truerlivet
faerd. For at overkomme den forhindring kun- nr. 204: Betinget ja til nye GM-planter
ne vi starte med at omdefinere begrebet "god nr. 203: Reform rykker ved retssikkerhed
gkonomi” fra at handle om indkomstvaekst og
BNP til at beskrive en gkonomi, der tilfredsstil-
ler menneskers reelle behov og samtidig ska-
ber glede med det mindst mulige ressource-
forbrug,” siger Jprgen Stig Nprgard (7). "Vima

| lave en kurszendring vk fra forbrugerismen.

| Startskuddet kunne vaere at opstille nogle

scenarier for, hvordan man kan skabe et godt

liv med et energiforbrug, der er minimalt i

forhold til det nuvarende. Der er masser af

handtag at treekke i for at reducere energifor-

bruget - fx at vi vaelger mere fritid i stedet for

mere forbrug. Spgrgsmalet er, om vi gnsker at

ga nye veje.”
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