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Trafikudvalget har i brev af 5. september 2005 stillet mig falgende
spergsmdl 225 (TRU am. del — bilag 363), som jeg hermed skal besvare.

J. Svaret vedlagggesi 5 eksemplarer.
Spargsmal 225:

"Ministeren bedres kommentere henvendel sen af 1. september 2005 fra
Mikael Beck Andersen, Vanlgse, jf. TRU alm. del — bilag 363."

Svar:

Trafikudvalget har bedt om mine kommentarer til en henvendelse fra Mi-
kael Beck Andersen, som er buschauffer i Kgbenhavn. Mikael Beck An-
dersen er utilfreds med tilstanden i den kollektive trafik og synes, at det i
de sidste 3 & er blevet "meget surt” at veare buschauffar. Mikael Beck An-
dersen naevner bl.a., at togene ikke kan overholde kereplanen, at der er ind-
fart karetidsstramninger og laangere tidsintervaller mellem busserne, og at
der er nedlagt og andret budinier. Endvidere finder han ikke, der gares
nok for fremkommeligheden for busserne, idet der bl.a. efter hans mening
er kommet for mange vejbump og vejindsnaavringer. Han mener desuden,
at tilkomsten af Metroen er &rsag til de andringer i busbetjeningen, som er
gennemfert, at Metroen tit holder stille, og at der SA” bare szetes busser
ind”, samt at dette gar ud over budgettet for den avrige kollektive trafik.

Sommerens driftsforstyrrelser pa S-tog og regional - og fjerntog, skal jeg
vage den farste til at beklage, men jeg mener, at sikkerheden ma ga frem
for at. Som det vil vaare Trafikudvalget bekendt, er sporenestilstand des-
vaare et generelt problem pa det danske jernbanenet, som skyldes, at skin-
nerne gennem mange ar er blevet neddlidt i en grad, der ger, at der er op-
stéet et stort vedligehol del sesefterslagh. Vi ma desvaare indstille os paen
mangedrig indsats for at faindhentet det efterslaeb.

Metroen havde nogle begyndervanskeligheder, men Metroens driftsstabili-
tet er nu meget overbevisende og langt bedre, end andre kollektive trafik-
systemer i hovedstadsomradet kan prasstere. Jeg kan i gvrigt oplyse, at nar
Metroeni tilfadde af driftsforstyrrelser indsaeter busser, sa er det driftssel-
skabet og ikke HUR' s bustrafik eller anden kollektiv trafik, der betaler.

Ansvaret for bustrafikken i hovedstadsomradet pahviler HUR, og det er
rigtigt, at HUR i samarbejde med kommunerne i omradet har besluttet at
foretage omlaggninger af bustrafikken, som ogsa har indebaret omlaeg-



ning/nedlasggel se af nogle budlinier. Der har vaaet tale om bade en tilpas-
ning af busbetjeningen til Metroen, men ogsa om f.eks. indfarelse af A-
busnettet med hyppige afgange, som kraever mange ressourcer.

HUR har oplyst, at der de sidste 3 & naesten udel ukkende er gennemfart
karetidsstramninger i forbindelse med gennemfarelse af fremkommelig-
hedstiltag, som har gjort det muligt for bussen at komme hurtigere frem i
trafikken.

Det er mit indtryk, at HUR til stadighed arbejder sammen med kommuner-
ne om tiltag, der kan forbedre busfremkommeligheden pa udvalgte steder,
hvor der er problemer, men Mikael Beck Andersen mener ikke, at det er
godt nok.

Med hensyn til etablering af vejbump og vejindsnaevringer er det ogsa et
lokalt ansvarsomréde, og prioriteringen af hastighedsnedsatel ser for bil-
trafikken kontra fremkommeligheden for bustrafikken foregar derfor pa
lokalt niveau. HUR har i gvrigt en klar holdning til vejbump: Bump og
busser harer ikke sammen, og HUR har i august maned udsendt en pjece
"Bump og busser” til alle kommunerne i hovedstadsomradet, som forklarer
HUR'’s holdning og anviser alternative |@sninger til hastighedsdeampende
foranstaltninger.

Regeringen har meldt ud at ville arbejde for etablering af en Metrocityring,
som vil bevirke et betydeligt kvalitetslgft i den kollektive trafik i hovedsta-
den, bl.a. fordi man savil kunne afvikle en stor del af den kollektive trafik
under jorden med hyppige afgange, faare forsinkelser og dermed bedre re-
gularitet end med bustrafik. En stor del af en Cityrings passagerer forventes
at vage tidligere buspassagerer.

| forbindelse med kommunalreformen, vil ansvaret for den kollektive bus-
trafik i endnu hgjere grad blive et |okalt anliggende, idet ansvaret for om-
fanget af og betalingen for den lokale busbetjening i den enkelte kommune
fremover pahviler kommunerne. Herved bringes beslutningerne tedtere pa
de bergrte, og det forventes derfor, at der i beslutninger om prioriteringen
af serviceniveauet for busbetjeningen i hgjere grad kan inddrages lokale
ansker.

Oplysningerne pa det medsendte " klippekort” kan ikke umiddelbart gen-
kendes hos HUR, der i avrigt har oplyst, at der ikke p.t. er lagt op til bespa-
relser i busdriften.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



