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Notat

Vejfaglig vurdering af Model 2F og Gren Trafik i Bycirklens &n-
dringsforslag til Jyllingevej-modellen

INDLEDNING

Vejdirektoratet har i nervaerende notat foretaget en vejfaglig vurdering af Model 2F, ligesom
ekspropriationer og arealindgreb i Vestskoven ved Model 2F, stgjforhold og forhold omkring
anleegsfasen og gkonomi er vurderet ud fra det foreliggende materiale om Model 2F.

Desuden er @ndringsforslag stillet af Gran Trafik i Bycirklen m.fl. til Jyllingevej-modellen be-
skrevet og vurderet i notatet.

VEJFAGLIG VURDERING
Udformning

Materialet om Model 2F, som har dannet grundlag for vurderingen, har omfattet en overordnet
skitse af forslaget pa en plantegning. Der har saledes ikke foreligget leengdeprofiler eller tveer-
profiler, der beskriver Model 2F’s rumlige udformning. Den af William Pedersen, Grgn Trafik i
Bycirklen fremsendte plantegning af Model 2F er vedlagt som bilag.

Udformningen af Model 2F kan sammenfattes ved nedenstaende:

o | forhold til det seneste Model 2 forslag er Model 2F nu igen udformet som en motorvej
saledes, at der ligesom i lovforslagets lgsning og i Jyllingevej-modellen er sammen-
hang i motorvejsnettet.

e Udover at etablere en 6-sporet motorvej mellem Motorring 3 og Ring 3 samt en 2-sporet
Tveervej gennem erhvervsomradet indebaerer Model 2F, at der — for at begraense trafik-
ken og vejtvaersnittet af Tvarvej - skal etableres et tredje vejsystem — idet der ogsa an-
leegges en ny Jyllingevej med 2 spor i vestgaende retning nord for motorvejen og 2 spor
i gstgdende retning i midterrabatten mellem motorvejssporene.

e Sammenlagt indebarer udformningen af Model 2F, at der skal anlaegges i alt 12 kare-
spor i snittet mellem Motorring 3 og Ring 3 til afvikling af lokal- og motorvejstrafik-
ken. 1 Jyllingevej-modellen er der udlagt 6 spor til motorvejen og 4 spor til den forlagte
Jyllingevej. | lovforslagets lgsning anlegges motorvejen ogsa med seks spor og idet den
nuvarende Jyllingevej bibeholdes indebzrer lovforslagets lgsning samlet set kun nyan-
leg af 6 spor.
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o | forhold til de tidligere Model 2 forslag har William Pedersen endvidere i Model 2F
ved Motorring 3 undladt en tilslutning fra Jyllingevej til Frederikssundmotorvejen,
hvorved der skal ske et mindre antal indfletninger pa streekningen mellem Motorring 3
og Ring 3.

e Endelig har William Pedersen som en mulighed peget pa en sideflytning af Motorring 3
mod gst pa streekningen nord for Jyllingevej for at begraense arealindgrebet i ejendom-
mene langs Hvidsveaermervej.

Trafiksikkerhed og trafikafvikling

Trods en reekke &ndringer, som William Pedersen har indarbejdet i Model 2F, har Model 2F
stadig en udformning der ger, at Vejdirektoratet vurderer den som trafiksikkerhedsmaessig be-
teenkelig:

o Forbindelsesrampen fra Motorring 3 syd mod Frederikssundmotorvejen vest skal fares
under de to forbindelsesramper mellem Motorring 3 nord og Frederikssundmotorvejen
samt under Jyllingevej. Derefter skal forbindelsesrampen fares over Oxbjergvej. Det be-
tyder, at lengdeprofilet for forbindelsesrampen ikke har naet niveauet for Jyllingevej
ved passagen ved Oxbjergvej. Det betyder endvidere, at flettestreekningen mellem sam-
menfletningen af de to forbindelsesramper og frakarslen til Ring 3 bliver for kort, idet
sammenfletningen ma flyttes leengere mod vest end vist pa Model 2F.

e | Model 2F er cykelstien langs Ring 3 fart over motorvejen, men under den gstgaende
del af Jyllingevej, hvor den fares fra Ring 3 mod gst. Dette indeberer, at den gstgaende
del af Jyllingevej skal op ca. 3 meter over det nuverende niveau som Ring 3 ligger i.
Dvs. at de gstgaende spor af Jyllingevej i Model 2F skal ligge 9-10 meter over motor-
vejsniveauet ved Ring 3. En stikrydsning i niveau med hgjresvingsbanen for den gstga-
ende Jyllingevej ma af trafiksikkerhedsmaessige grunde frarades.

o Det er en hgjest usedvanlig lgsning i Model 2F at lade en lokalvej forlgbe i midterra-
batten mellem de to kareretninger pa motorvejen. Motorvejen forlgber i afgravning fra
Ring 3 og frem til Oxbjergvej. Her vil Jyllingevej i gstgaende retning fremsta som en
”mur” i midterrabatten, hvor muren er 9-10 meter hgj ved Ring 3, hvor Jyllingevej i
gstgdende retning aftager i hgjden til Oxbjergvej, hvor vejen skal ned i samme niveau
som motorvejen. Det fremgar ikke af William Pedersens beskrivelse af Model 2F, om
det er forudsat, at den gstgaende del af Jyllingevej skal etableres pa en bro fra Ring 3 og
til Oxbjergvej, eller om den skal anleegges med stgttemure. P& denne streekning fra Ring
3 til Oxbjergvej ligger motorvejen i en venstredrejende kurve. For at sikre forngdent
oversigtsareal vil det veere ngdvendigt at treekke de gstgdende motorvejsspor leengere
mod syd ned i Vestskoven.

e Pa delstreekningen, hvor de gstgaende spor af Jyllingevej er kommet ned i niveau med
motorvejen, vil der skulle anleegges skeerme, volde eller lignende, som adskiller motor-
vejssporene fra Jyllingevejssporene i gstgaende retning med henblik pa at undga blan-
ding fra de modkgrende trafikanter og distraktionsgener. For at fa plads til dette vejud-
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styr mellem motorvej og Jyllingevej, vil det ogsé pé denne delstreekning veere ngdven-
digt at flytte motorvejssporene leengere mod syd ned i Vestskoven.

Oxbjergvej/Ejby Industrivej fares i Model 2F under motorvejen og Jyllingevej. Det in-
debaerer etablering af en stor bro pa dette sted, hvor der udover at skulle vere plads til
11 kerespor ogsa skal vere plads til afskeermende udstyr mellem motorvejssporene og
Jyllingevejssporene. | Jyllingevej-modellen og lovforslagets lgsning skal Ejby Industri-
vej/Oxbjergvej kun fares pa bro over motorvejssporene.

| krydset Islevdalvej/Jyllingevej skal den vestgaende del af Jyllingevej allerede ast for
krydset drejes mod nord, sa kerebanen kan fortsatte pa nordsiden af den vestgaende del
af motorvejen. Samtidig fastholdes den gstgaende del af Jyllingevej syd for den vestga-
ende del af motorvejen. Med korrekt optegnede tvarsnitselementer pa veje og stier vil
krydset fremsta som et “skavt”, stort og uoverskueligt vejkryds med et arealbehov, som
er vaesentligt starre end det viste.

Knallertbanen er i Model 2F foresléet flyttet til midt inde i forbindelsesanlegget af-
greenset af forbindelsesrampen fra syd mod vest, forbindelsesrampen fra vest mod nord
og tilkgrselsrampen fra Jyllingevej til Motorring 3 i sydgaende retning. Vejdirektoratet
kan ikke anbefale en sadan placering inde i forbindelsesanlaegget, hvor trafikanternes
opmerksomhed skal vare rettet mod de mange skilteanvisninger og ind- og udfletnin-
ger, der findes i et sddan anlag, og hvor en knallertbane vil kunne virke som en distra-
herende faktor. Ydermere skal der veere plads til, at der i forbindelse med afvandingen
af forbindelsesanlaegget kan etableres et regnvandsbassin.

William Pedersen har anfart, at Tvaervej er til erhvervstrafik i erhvervsomradet. Imidler-
tid indebaerer Model 2F, at trafikanter, der kommer fra Ring 3 i sydgdende retning og
skal ind til Kgbenhavn, skal benytte Ejby Industrivej. | dag kan trafikanterne benytte
krydset Ejby Industrivej/Jyllingevej og via Jyllingevej kare ind mod Kgbenhavn. | Mo-
del 2F er dette kryds nedlagt, da motorvejen og Jyllingevej er fort over Ejby Industri-
vej/Oxbjergvej. Trafikanterne er i Model 2F derfor henvist til at benytte Tveaervej eller
Erhvervsvej, hvis de fra Ring 3 i sydgaende retning skal ind til Kgbenhavn.

Den nordlige rampe ved Ring 3 er i Model 2F trukket leengere mod vest for at undga
stajgener ved bebyggelserne ved Ejbygaard i Ejby Landsby umiddelbart vest for Ring 3.
Udformningen af rampen giver imidlertid ikke trafikanterne et entydigt signal om ram-
pernes standard — i Model 2F signalerer udformningen med den lange accelerations-
streekning snarere en tilkarselsrampe svarende til et ruderanleg end det kringlede for-
lab, der er ved slgjferampe, og som kommer efter, at trafikanterne har kart ca. 300 me-
ter pa rampen. Af trafiksikkerhedsmassige grunde, hvor der er risiko for, at trafikanter-
ne karer af tilkarselsrampen, kan den foreslaede udformning af den nordlige rampe ved
Ring 3 derfor ikke anbefales.
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EKSPROPRIATIONER OG AREALINDGREB | VESTSKOVEN VED MODEL 2F

Erhvervsomradet

Model 2F indebarer ikke ekspropriationer i erhvervsomradet nord for Jyllingevej i samme store
omfang som i Jyllingevej-modellen.

Model 2F indebarer til gengzeld et starre omfang af ekspropriationer i erhvervsomradet end i
lovforslagets lgsning pa baggrund af falgende:

e Selvom det i Model 2F er forudsat, at Tvaervej ikke skal afvikle hele Jyllingevejstrafik-
ken, og dermed ikke skal have den samme bredde som i Jyllingevej-modellen, vil anlag
af denne vej medfare ekspropriationer af ejendomme i erhvervsomradet. Lovforslagets
lgsning indebeerer ikke anleeg af en Tveervej.

o Der skal i Model 2F eksproprieres areal i forbindelse med anlaegget af Tveervejen, idet
Tveervejen bergrer ejendomme, der ejes af investeringsselskabet af 26. november 2003
AJS (Bie & Berntsen), NCC Roads (asfaltfabrikken) og TDK Projekt A/S. Endvidere
ma forudses ombygninger og udbygning af krydset Islevdalvej/Sandbakvej/frakarsels-
rampe 22 Islev og af krydset Islevdalvej/Jyllingevej for at kunne afvikle trafikken. Der-
for forventes at skulle ske ekspropriationer fra virksomhederne ved disse kryds og langs
den sydligste del af Islevdalvej.

Vestvolden

Da fragreningen af frakgrselsrampen fra Motorring 3 i sydgaende retning sker 200-300 meter
nordligere ad frakarsel 22, Islev end i Jyllingevej-modellen, peger William Pedersen som en
mulighed pa, at flytte Motorring 3 mod gst ud i for at undga indgreb i ejendommene langs
Hvidsvaermervej.

Til dette forslag skal bemarkes fglgende:

o Ensideflytning mod gst vil imidlertid bergre fredningen af Vestvolden og ejendomme-
ne Ved Voldgraven. Sideflytningen vil pavirke den nuvarende Motorring 3 liniefaring
pa en skansmassigt ca. 1 km lang streekning fra umiddelbart syd for Slotsherrensvej og
ned mod Jyllingevej.

o Sideflyttes Model 2F ikke, vil dette have den konsekvens, at indgrebet i ejendommene
langs Hvidsveermervej gges, og at dette indgreb bliver stgrre end i Jyllingevej-modellen.

e | forhold til Jyllingevej-modellen vil Model 2F saledes indebzre enten, at indgrebet i
fredningen af Vestvolden bliver starre eller, at indgrebet i ejendommene langs Hvid-
svaermervej bliver starre.
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Vestskoven

Model 2F indebeerer som navnt ovenfor ikke de samme store indgreb i erhvervsomradet som i
Jyllingevej-modellen. Model 2F tager imidlertid ikke de samme hensyn til Vestskoven som Jyl-
lingevej-modellen:

Tilslutningsanlagget ved Ring 3 i Model 2F @ndres saledes, at det rykker mod syd ved
Ring 3, men til gengeeld med en beliggenhed nord for den nuvaerende Frederikssundmo-
torvej leengere mod vest. Slgjferampen treekkes usaedvanligt langt mod vest ind i
Vestskovomradet sydvest for Ejby.

Af korthilaget med Model 2F fremgar, at Frederikssundmotorvejen i Model 2F er belig-
gende sydligere end Jyllingevej-modellen ved Ring 3. Motorvejen i Model 2F krydser
saledes Ring 3 syd for det eksisterende kryds mellem Jyllingevej og Ring 3, hvorved
motorvejen i Model 2F i modsatning til Jyllingevej-modellen, men som i princippet for
lovforslagets lgsning, forlaber gennem Vestskoven pa streekningen mellem Ring 3 og
Oxbjergvej. Det indeberer, at motorvejen i Model 2F pa en straekning ca. 500 meter
vest for Ring 3 til ca. 800 meter gst for Ring 3 ved Oxbjergvej har et forlgb gennem
Vestskoven.

Der spares derfor mindre Vestskov i Model 2F end i Jyllingevej-modellen. Ud fra Wil-
liam Pedersens kortbilag af Model 2F forbruges ca. 17 ha. af Vestskoven dvs. et mer-
forbrug pa ca. 2 ha af Vestskoven i Model 2F end i Jyllingevej-modellen. Lovforslagets
Igsning forbruger ca. 26 ha skov.

Inddraget skov Model 2F* Jyllingevej- Lovforslagets
modellen Igsning

Vestskoven syd for Jyllingevej | 9 6 172

mellem M3 og Ring 3

Vestskoven syd for motorvej | 5,5 6,8 9

vest for Ring 3

Vestskoven nord for motorvej | 2,5 2,5 0

vest for Ring 3

Skov i alt 17 15,3 26

! opgjort ud fra William Pedersens oversigtstegning Model 2f dateret august 2005
2 eksklusiv det efterladte stykke skov mellem motorvejen og Jyllingevej

Imidlertid ma forudses, at krav til sigtforhold pa motorvejen i den venstredrejende kur-
ve ved Ring 3 vil indebere, at vejanleegget i Model 2F skal treekkes leengere mod syd
gst for Ring 3 end det af William Pedersen skitserede, sa det pa denne delstreekning
naermer sig lovforslagets lgsning. Pa denne straekning, hvor Jyllingevej i gstgaende ret-
ning ligger nord for de gstgdende motorvejsspor, skal der vere plads til oversigtsareal,
til belysning og afskeermning, der skal hindre lysbleending og distraktion. Det er van-
skeligt ud fra det foreliggende planmateriale for Model 2F, at opggre det preecise for-
brug af skov, men det skannes, at der forbruges yderligere 2-3 ha mere skov mellem
Motorring 3 og Ring 3 ved et realistisk arealudlaeg i Model 2F, dvs. i alt 19-20 ha skov.
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Det grenne rekreative areal med boldbaner i Vestskoven sydvest for Ejby vil i Model 2F
blive gennemskaret af slgjferampen ved Ring 3, men bergres ikke af hverken lovforsla-
gets lagsning eller Jyllingevej-modellen.

STBIFORHOLD

Liniefgring for motorvejen og ramper ved Ring 3 er i Model 2F placeret anderledes end i Jyllin-
gevej-modellen for at begranse stgjgenerne i Ejby. Hertil skal Vejdirektoratet bemeerke falgen-

de:

I Model 2F er slgjferampen nord for motorvejen ved Ring 3 trukket leengere mod vest,
og samtidig er motorvejen flyttet leengere mod syd ned i Vestskoven vek fra bebyggel-
sen ved Ejbygaard. Model 2F vil derfor i forhold til Jyllingevej-modellen medfgre min-
dre stgjgener i Ejby ved Ejbygaard ved Ring 3.

| forhold til lovforslagets lgsning ligger Model 2F nordligere ved krydsningen med
Ring 3, og Model 2F indeberer derfor flere stgjgener ved Ejbygaard end i lovforslagets
lgsning.

| forhold til Jyllingevej-modellen indeberer Model 2F til gengald stgrre stgjgener leen-
gere mod vest, sydvest for Ejby, hvor motorvejen i Model 2F gar gennem et omrade,
som i dag benyttes til rekreative formal af borgerne og institutioner i Ejby — her ligger i
dag et idreetsomrade med boldbaner. Dette omrade bergres ikke i lovforslagets lgsning
eller i Jyllingevej-modellen.

Med hensyn til stgjforholdene i Model 2F skal Vejdirektoratet endvidere anfgrer, at:

Model 2F er udformet saledes, at Motorring 3 i sydgaende retning skal haves, hvorved
forbindelsesrampen fra syd mod vest fares under Motorring 3. Dette vil give starre stgj-
gener end i Jyllingevej-modellen og lovforslagets Igsning, hvor det sydgaende spor pa
Motorring 3, med den stgrste trafikmangde senkes og forbindelsesrampen med den
mindste trafikmangde fares over.

Motorvejen er i Model 2F fart over Oxbjergvej og ligger i terreen midt pa streekningen
mellem Motorring 3 og Ring 3. For at begraense stgjudbredelse i samme omfang pa
denne streekning som i lovforslagets lgsning og Jyllingevej-modellen, vil der skulle op-
fares stgjvolde, der er 4-6 meter hgjere end voldene i lovforslagets og Jyllingevej-
modellen, og som derfor antageligt bliver mindst 7-9 meter hgje.

ANLAEGSFASEN

Udover at etablere en 6-sporet motorvej mellem Motorring 3 og Ring 3 samt en 2-sporet Tvaer-
vej gennem erhvervsomradet indebeerer Model 2F, at der — for at begreense trafikken og vej-
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tvaersnittet af Tveervej - skal etableres et tredje vejsystem — idet der ogsa anleegges en ny Jyllin-
gevej med 2x 2 ensrettede spor langs motorvejen.

Med hensyn til kompleksitet i anleegsfasen ma Model 2F anses for veesentlig mere kompleks
end Jyllingevej-modellen. Vejdirektoratet er saledes ikke af den opfattelse, at Model 2F har va-
sentlige fordele i anleegsfasen i forhold til Jyllingevej-modellen. Tvertimod vil anleegsfasen ba-
de veere mere kompleks og besverlig end savel Jyllingevej-modellen som lovforslagets lgsning
bl.a. som fglge af:

o atderianlegsfasen skal afvikles en trafik pa op mod forventet 50.000 karetgjer pr.
hverdagsdagn. Da Tvarvej udleegges som en mindre vej kan denne vejforbindelse ikke
alene afvikle Jyllingevejstrafikken i anleegsfasen. Denne trafik skal i Model 2F derfor
ogsa afvikles i forbindelse med anlag af motorvej og/eller de 2x2 spor langs hermed
samt bro- og tunnelarbejderne knyttet hertil.

e | Jyllingevej-modellen anlegges den ny Jyllingevej gennem erhvervsomradet, mens den
eksisterende Jyllingevej afvikler trafikken. Nar forleegningen af Jyllingevej er gennem-
fart, kan trafikken flyttes over og afvikles pa den forlagte Jyllingevej, og motorvejen
etableres i den gamle Jyllingevejs forlgb i vid udstreekning uafhangig af den gvrige tra-
fik.

o | lovforslaget anleegges alene en ny 6 sporet motorvej, og Jyllingevej bevares.

JKONOMI

Med hensyn til ekspropriationer vil der med Model 2F veere en betydelig besparelse i forhold til
Jyllingevej-modellen. Men der vil som navnt ogsa skulle ske ekspropriationer i Model 2F og
derfor veere omkostninger hertil, bl.a. ma der forudses ekspropriationer i erhvervsomradet nord
for Jyllingevej, der er af et starre omfang end i lovforslagets lgsning.

| forhold til Jyllingevej-modellen og lovforslagets lgsning vil der for Model 2F vaere en raekke
poster som er dyrere:

e Omfattende ledningsomlagninger vil stadig skulle gennemfgres som i Jyllingevej-
modellen - omlagninger af de store trykspildevandsledninger vil i Model 2F blive mere
kompliceret og fordyrende, idet forbindelsesrampen fra syd mod vest er fart under mo-
torvejen.

o Model 2F indeberer mere omfattende bygvarker (herunder bro og stattemure i forbin-
delse med de gstgaende kerespor for Jyllingevejstrafikken, ved overfgringen af i alt 11
karespor over Oxbjergvej fordelt pa to broer, tunnellen i forbindelse med underfgringen
af forbindelsesrampen fra syd mod vest) end i Jyllingevej-modellen savel som i lovfors-
lagets lgsning.
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e Endelig indebarer Model 2F som navnt ovenfor, at der skal anleegges i alt 10-12 kare-
spor i snittet mellem Motorring 3 og Ring 3 til afvikling af lokal og motorvejstrafikken.
I Jyllingevej-modellen er der udlagt 6 spor til motorvejen og 4 spor til den forlagte Jyl-
lingevej. | lovforslagets lgsning anleegges motorvejen ogsa med seks spor, og idet den
nuveerende Jyllingevej bibeholdes, indebarer lovforslagets lgsning samlet set kun nyan-
leeg af 6 spor.

Det vil ikke som anfgrt af William Pedersen veere muligt at genbruge den nuverende Jyllinge-
vej i naesten hele vejens lengde. Ud fra planerne af Model 2F kan ses, at forlgbet for Model 2F
ikke falger den nuvaerende Jyllingevejs forlgb i terreenet:

o Bl.a. skal i Model 2F etableres en meget lang tunnel til forbindelsesrampen fra Motor-
ring 3 syd mod Frederikssundmotorvejen vest og forbindelsesrampen fra Motorring 3
nord mod Frederikssundmotorvejen vest ligger hgjere end den nuvarende Jyllingevej,
som derfor ikke kan genbruges her.

o Trafikken fra Jyllingevej i vestgaende retning vil pa starstedelen af streekningen fra Is-
levdalvej til den rammer Tvarvejen vest for Oxbjergvej, ligge i en nordligere liniefg-
ring igennem det skovbevoksede beplantningsbalte langs erhvervsomradet nord for den
nuveerende Jyllingevej.

e Ydermere vil tilslutningen mellem den vestgdende del af Jyllingevej og Tveervej vil
endvidere ikke kunne ske med sa skave en tilslutningsvinkel som Model 2F vises med.
Den vestgaende del af Jyllingevej vil derfor skulle flyttes leengere mod nord.

e Vejdirektoratet vurderer pa denne baggrund, at der nappe pa mere end 300-400 meter
af streekningen — primaert leengst mod vest ved Ring 3 — vil kunne ske genbrug af den
nuvearende Jyllingevej. Pa resten af streekningen skal der anlaegges en ny vej, og der
skal endvidere etableres et nyt afvandingssystem og vejudstyr som autovern og belys-
ning.

I lovforslagets lgsning omlaegges Jyllingevej ikke.

Desuden vil en evt. sideflytning af Motorring 3 mod gst pa en ca. 1 km lang straekning medfarer
ekstraomkostninger.

Model 2F ma pa det foreliggende grundlag forventes at blive minimum 500 mio. kr. dyrere end
lovforslagets lgsning.

DIALOG MED GR@N TRAFIK | BYCIRKLEN M.FL.

Vejdirektoratet har den 19. august 2005 haft et mgde med Grgn Trafik i Bycirklen, Kulturgko-
logisk Forening i Albertslund og Kastaniehgj Grundejerforening vedr. Jyllingevej-modellen. Pa
mgdet havde foreningerne lejlighed til at fremfare og uddybe forslag til hvordan Jyllingevej-
modellen efter deres opfattelse kunne gares "mere spiselig”.
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P& madet 19. august 2005 med Gren Trafik i Bycirklen, Kulturgkologisk Forening i Albertslund
og Kastaniehgj Grundejerforening modtog Vejdirektoratet endvidere et sakaldt Model 2F for-
slag — som er det 6. Model 2 forslag - til 1. etape af Frederikssundmotorvejen.

Referat fra mgdet 19. august 2005 er vedlagt som bilag.

Vejdirektoratet modtog efterfalgende 24. august 2005 har modtaget et revideret udkast af Model
2F fra William Pedersen. Vejdirektoratets bemerkninger i nerveaernede notat henholder sig til
det seneste Model 2F forslag fremsendt 24. august 2005. Henvendelsen af 24. august 2005 er
tillige vedlagt som bilag.

FAENDRINGSFORSLAG TIL JYLLINGEVEJ-MODELLEN

Ved mgdet 19. august 2005 med Vejdirektoratet pegede Gren Trafik i Bycirklen pd, at Jyllinge-
vej-modellen indeberer, at vejanleegget kommer meget teet pa beboerne i bebyggelsen Ejby-
gaard. Grgn Trafik i Bycirklen foreslog derfor at flytte motorvejen leengere mod syd veek fra
bebyggelsen, sa motorvejen pa denne streekning kommer til at ligge i Vestskoven syd for den
nuveerende Jyllingevej.

Deltagerne fra Grgn Trafik m.fl. oplyste, at de betragter den yderste del af VVestskoven naermest
krydset ved Ring 3 som varende mindre interessant end skovstykket lige syd for Ejby.

Som naevnt under bemzrkningerne til Model 2F indebeerer forslaget om at @ndre pa liniefarin-
gen for motorvejen og udformningen af slgjfe-rampen, at stgjgenerne ved Ring 3 ved Ejbygaard
bliver mindre — til gengeld bliver de starre l&engere mod vest, hvor ramperne gar gennem et
idreetsomrade beliggende sydvest for Ejby. Med a&ndringsforslaget bliver indgrebet i Vestsko-
ven endvidere starre end i Jyllingevej-modellen.

Ydermere medfgrer endringen af slgjferampen, at der er risiko for at bilisterne karer af rampen.
Vejdirektoratet kan af trafiksikkerhedsmassige grunde derfor ikke anbefale denne lgsning.

Grgn Trafik i Bycirklen papegede endvidere pa mgdet med Vejdirektoratet, at liniefaringen for
den forlagte Jyllingevej medfarte store indgreb i ejendommene syd for Sandbakvej.

Gren Trafik foreslog derfor at flytte sdvel forbindelsesrampen fra nord mod vest som frakarsels-
rampen fra Motorring 3 i sydgaende retning til Jyllinge-vej lzengere mod syd. Efter foreningens
opfattelse er der plads til at flytte disse ramper l&engere mod syd, da Jyllingevej skal fjernes det
pageeldende sted i Jyllingevej-modellen. Forslaget om at flytte ramperne blev begrundet med, at
der derved spares ekspropriation af den kontorbygning, der i dag ligger parallelt med Jyllingevej
umiddelbart gst for Hvissingegraften.

Vejdirektoratet skal med hensyn til &ndringsforslaget om at flytte forbindelsesrampen fra nord
mod vest og frakarselsrampen fra Motorring 3 i sydgaende retning til Jyllingevej leengere mod
syd henvise til den teknisk-gkonomiske analyse, hvor denne mulighed er beskrevet.
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Heraf fremgar, at man ved en flytning af disse ramper mod syd antageligt vil kunne undga at
skulle ekspropriere ejendommen, der i dag ligger helt ud til Jyllingevej vest for Islevdalvej. Det
anslas, at der herved kan spares omkring 15 mio. kr. En flytning af ramperne mod syd vil imid-
lertid have den konsekvens, at der skal indlaeegges en kontrakurve pa forbindelsesrampen fra
nord mod vest med mindre kurveradier og overgangskurver. Udformningen fraviger derved ud-
formningen pa de gvrige forbindelsesramper, idet det bliver mere geometrisk snavert end den
gvrige del af forbindelsesanlaegget. Derved bliver vejforlgbet mindre genkendeligt og forudsige-
ligt for trafikanten. Ydermere vil tilkarselsrampen fra Jyllingevej til Motorring 3 i sydgaende
retning blive meget stejl. Sammenlagt vil disse forhold erfaringsmassigt fare til en ringere tra-
fiksikkerhed end pa den gvrige del af tilslutnings- og forbindelsesanlagget.

Med henblik pa at nedsette trafikmangden pa Sandbakvej og derved at begraense vejudlaegget
og arealforbruget til den forlagte Jyllingevej gennem erhvervsomradet foreslog Gren Trafik i
Bycirklen ogsa, at man etablerer en tilkarselsrampe til Frederikssundmotorvejen i krydset Jyl-
lingevej og Islevdalvej. Derved kan trafikken fra gst til Ring 3 og mod vest ad Frederiks-
sundmotorvejen kere pa motorvejen allerede ved Islevdalvej i stedet for ved tilslutningsanlag-
get ved Ring 3, som det er skitseret i Jyllingevej-modellen. Tilkarslen skulle saledes ske i vest-
gaende retning med indfletning ved sammenfletningen af de to forbindelsesramper fra nord
henholdsvis syd i vestgaende retning. Trafikanterne skal dog ikke kunne kare fra det pageelden-
de sted.

Vejdirektoratet kan ikke anbefale en sadan ekstra tilslutning til motorvejen i Jyllingevej-
modellen for at aflaste den forlagte Jyllingevej. En ekstra tilslutning vil medfare en yderligere
sammenfletning pa motorvejsstreekningen mellem Motorring 3 og Ring 3, hvor der i forvejen
skal ske en sammenfletning af trafik fra Motorring 3 fra syd henholdsvis nord i vestgaende ret-
ning, og hvor der ogsa skal vaere plads til, at trafikken kan flette fra ved frakarslen ved Ring 3.
Vejdirektoratet skal - tilsvarende lignende forslag fra William Pedersen (Model 2d og Model
2¢) pege pa, at der ikke er plads til, at de skitserede ind og udfletninger kan ske trafiksikkert.

Grgn Trafik i Bycirklen foreslog endelig, at man alternativt til tilkgrsels-rampen kunne man
supplere Jyllingevej-modellen ved at anlaegge en ny vej parallelt med og nord for den nuveeren-
de Jyllingevej gennem beplantnings-beeltet vest for Hvissingegraften. Derved kunne trafik fra
gst mod Ring 3 og Frederikssundmotorvejen undlade at kare ind i industriomradet og med den
reducerede trafik, der derved ville kgre ind ad Islevdalvej, behgvede man ikke lengere at have
en blad s-kurve det pagealdende sted. Den positive konsekvens er ifalge Gren Trafik i By-
cirklen, at indgrebet i virksomhederne det pagaeldende sted bliver mindre. Med dette alternativ
kunne man ogsa overveje at slgjfe den i Jyllingevej-modellen skitserede frakarselsrampe fra
Motorring 3 i sydgdende retning til Jyllingevej og i stedet bibeholde frakarselsrampe 22, Islev.

Vejdirektoratet skal til forslaget om at supplere Jyllingevej-modellen ved at anleegge en paral-
lelvej nord for den nuveerende Jyllingevej gennem beplantningshaltet bemeerke falgende:

o Der vil vare ferre ekspropriationer i erhvervsomradet nord for den nuvarende Jyllin-
gevej
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o Der skal etableres bade en ny Tvervej og en parallelvej til denne — den nuverende Jyl-
lingevej kan ikke genbruges som i lovforslagets lgsning
o Forlegningen af Jyllingevej betyder, at der skal etableres to nye kryds ved Ring 3 og
Ejby Industrivej — dette medfarer darligere trafikforhold i anleegsfasen end i lovforsla-
gets lgsning
o Der skal som i Jyllingevej-modellen ske en omleegning af de mange kabler og lednin-
ger i den nuveerende Jyllingevej
e FEtablering af parallelvejen mod nord ma forventes at medfare ekspropriationer af ejen-
domme beliggende langs den nuvarende Jyllingevej gst for Hvissingegrgften — dette
sker ikke i lovforslagets lgsning
o Beplantningsbaltet nord for Jyllingevej inddrages. Der spares som i Jyllingevej-
modellen ca. 11 ha af VVestskoven i forhold til lovforslagets lgsning

Forslaget anslas at medfgre ekstraomkostninger i forhold til lovforslagets lgsning af starrelses-
ordenen 500 mio. kr. i prisniveau 2005 bl.a. som falge af den vanskeligere anlaegsfase, anleg af
en ny Jyllingevej og nye kryds ved Ring 3, ekspropriationerne gst for Hvissingegraften og led-
ningsomlagninger. Dette er dog ca. 400 mio. kr. billigere end Jyllingevej-modellen p.g.a. feerre
ekspropriationsomkostninger i erhvervsomradet.



