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VVM-redegerelse for en udbygning af Holbsekmotorvejen mellem
Fleng og Roskilde Vest - Offentlig hering

Vejdirektoratet har den 29. juli 2005 modtaget kopi af Projektgruppens hen-
vendelse af 26. juli 2005 til transport- og energiministeren i forbindelse med
den offentlige hering af VVM-redeggrelsen for en udbygning af Holbekmo-
torvejen mellem Flong og Roskilde Vest.

Henvendelsen betragtes som heringssvar fra Projekt Holbakmotorvejen, og
Vejdirektoratet skal hermed efter aftale med Transport- og Energiministeriet
kommentere henvendelsen, jf. ogs& ministeriets brev af 3. august 2005 til
Dem.

Projektgruppen, der er dannet af grund- og haveejerforeninger pa begge
sider af den nuvarende Holbekmotorvej, anforer at den nuvaerende trafik-
belastning i hele den sydlige del af Roskilde er for hgj, specielt efter at
grusgravningsaktiviteterne i hele Hedeland er steerkt foregede og grusgrav-
ningsperioden er forlenget med minimum 20 &r, samt at den nuvarende
stgjbelastning er uacceptabel hgj i flere perioder af dognet.

Projektgruppen foreslar pa den baggrund, at udbygningen af Holbseekmotor-
vejen sker som beskrevet i VVM-redegarelsen for Alternativ B (en sydlig
motorvej). Projektgruppen anferer en reekke begrundelser herfor, som
kommenteres nedenfor.

Projektgruppen anforer endvidere, at man — safremt det besluttes ikke at
anlegge en sydlig motorvej — kraftigt vil anbefale en asymmetrisk udbyg-
ning af den eksisterende motorvej (Alternativ A). Projektgruppen nevner i
tilknytning hertil en reekke forudseetninger, som ogsé kommenteres neden-
for.

Vejdirektoratet har noteret Projektgruppens forslag og de tilherende be-
merkninger, og vil knytte nedenstdende kommentarer hertil.

Kommentarerne er anfert som ”VD-kommentar” i tilknytning til hvert
punkt.



Projektgruppens begrundelser for at pege pé Alternativ B (en ny sydlig mo-

torvej):

Alternativ B er en mere langsigtet losning, da udvidelsen giver 4
ekstra spor i stedet for kun 2 spor (som i Hovedforslaget).

VD-kommentar:

Antallet af spor vil blive gget ved anleg af en sydlig motorvej, og
der vil derved samlet set opnés en sterre kapacitet end ved at udbyg-
ge den eksisterende motorvej fra 4 til 6 spor. Hvor meget den samle-
de kapacitet i givet fald vil blive, vil bl.a. afheenge af den eksisteren-
de motorvejs fremtidige standard og udformning, idet denne motor-
vej forudsattes nedklassificeret til kommunevej med en maksimalt
tilladt hastighed pa 90 km/t.

De fire nye spor placeres i et omrade, der i forvejen i mange &r har
veeret udlagt til transportkorridor.

VD-kommentar:

Der er i Regionplanen for Roskilde Amt udlagt en transportkorridor
syd om Roskilde. Formélet med denne korridor er at placere tekniske
anleg af regional betydning inden for et neermere afgraenset omrade.
Den i VVM-redegerelsen skitserede linjeforing for en sydlig motor-
vej er vest for Vindinge beliggende i transportkorridoren, jf. fig. 2.1 i
rapport 286. Det skal samtidig bemarkes, at en statslig motorvej ik-
ke er omfattet af regionplanens bestemmelser om placering af tekni-
ske anleeg.

En sydlig motorvej giver mulighed for at lede den tunge og stgjende
grusgravstrafik vaek fra Roskilde by.

VD-kommentar:

Med de i VVM-redegorelsen skitserede motorvejstilslutninger i Al-
ternativ B vil det vaere muligt for grusgravstrafikken at komme di-
rekte p& motorvejen. Ved en udbygning af den eksisterende motorvej
som beskrevet i Hovedforslaget kan tilsvarende muligheder etableres
ved tilvalg af varianten “Fuldt tilslutningsanleg ved TSA 11 (Vin-
dingevej/Ostre Ringvej)”.

Stgjniveauet i Roskildes sydlige del vil falde ved anvendelse af stgj-
dempende foranstaltninger (incl. hastighedsbegransning) pa den
nuverende motorvej uden at det gar ud over andre beboelser.

VD-kommentar:

I Alternativ B er det forudsat, at den nuvaerende motorvej nedklassi-
ficeres til 90 km/t. I Alternativ B er der ikke forudsat andre stgj-
dempende foranstaltninger pa den nuverende motorvej.
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Til bemaerkningen ”..uden at det gér ud over andre beboelser” skal
papeges, at en sydlig motorvej vil medfore, at stgjniveauet oges vee-
sentligt i en korridor omkring denne motorve;j.

Stejbelastningstallet (SBT) for Alternativ B er beregnet til 360, jf.
tabel 13.1 i rapport 286. Dette er lavere end for 0 alternativet”
(549), men hgjere end for Hovedforslaget (308).

e Trafikgenerne i byggeperioden bliver minimale, idet de begranses til
de korte perioder, hvor der skal etableres forbindelser mellem den
nuvaerende motorvej og de 4 nye spor syd herfor.

VD-kommentar:
Kapitel 13 i VVM-redegerelsens sammenfattende rapport (rapport
285) indeholder en samlet beskrivelse af de trafikale gener i de un-
dersogte forslag.

Trafikken pa den eksisterende motorvej vil kun 1 begranset omfang
fa gener ved anleg af en ny sydlig motorve;j. Til gengeld vil der i
Alternativ B vaere storre gener for lokaltrafikken ved omlagning og
tilslutning af det lokale vejnet til en sydlig motorvej, og anlaeg af
denne vil medfere vaesentlige gener for jernbanetrafikken.

e Alternativ B (en sydlig motorvej) er billigere pr. spor, idet Vejdirek-
toratet har anslaet udgiften til symmetrisk udvidelse til 1,0 mia. kr.,
eller 0,5 mia. kr. pr. spor, mens ”Sydlgsningen” anslas til 1,5 mia.
kr., eller 0,38 mia. kr. pr. spor.

VD-kommentar:
Vejdirektoratet har ingen bemarkninger.

e Anleg af en sydlig motorvej giver mulighed for nedgravning af hej-
spandingsledningerne i transportkorridoren samtidig med anleg af
de 4 nye spor med deraf folgende gkonomiske synergieffekt.

VD-kommentar:

Vurdering af mulighederne for eventuel kabelleegning af hajspan-
dingsledninger ligger uden for rammerne af VVM-undersggelsen for
Holbakmotorvejen.

Omlzgning af hejspaendingsledninger eller elkabler vurderes i mo-
torvejssammenhang kun i det omfang, motorvejsanlagget ger en
omlagning nedvendig.

En afsluttende kommentar fra Vejdirektoratet til Projektgruppens begrun-

delser for at pege pa Alternativ B (en sydlig motorvej) frem for Hovedfor-
slaget:
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Der er flere parametre, bl.a. af miljemessig art, end de parametre, som Pro-
jektgruppen anferer, der ber tages i betragtning ved vurdering af de forskel-
lige forslag. Vejdirektoratet har i VVM-redegerelsen udpeget et hovedfor-
slag efter for alle forslag til udbygning af Holbekmotorvejen at have foreta-
get en samlet vurdering af de trafikale, kapacitets-, miljo- og arealmaessige
samt anleegstekniske og ekonomiske konsekvenser af forslagene.

Vejdirektoratet har falgende kommentarer til Projektgruppens forudsaetnin-
ger for at anbefale en asymmetrisk udbygning (Alternativ A), hvis ikke Al-
ternativ B veelges:

Udlagning af stgjdempende asfalt.

VD-kommentar:

I forbindelse med udbygningen af Holbakmotorvejen vil den eksi-
sterende vejbelegning bade i Hovedforslaget og i Alternativ A blive
erstattet med en mere stagjsvag belaegning. Valg af beleegningstype
vil bl.a. ske ud fra erfaringer med igangvarende forseg med forskel-
lige mindre stejende belaegninger pad Kege Bugt Motorvejen.

Stgjskaerme pa minimum 4 meters hgjde langs alle bebyggelser pa
begge sider.

VD-kommentar:

I Alternativ A forudseattes de eksisterende stgjskarme nord for mo-
torvejen i Roskilde ikke udskiftet. I VVM-redegorelsen er der med-
taget en variant til Alternativ A: ”"Nye stgjskarme nord for motorve-
jen” som tilvalgsmulighed.

Hastighedsbegraensning pa 90 km/t med automatisk hastighedskon-
trol.

VD-kommentar:

Den maksimalt tilladte hastighed pa den bymaessige strekning mel-
lem Vindingevej og motorvejens krydsning hen over Kegebanen
forudsattes 1 Hovedforslaget og i Alternativ A nedsat fra de nuvae-
rende 110 km/t til 90 km/t. Hastighedsreduktionen vil mindske stej-
belastningen med ca. 1,4 dB.

Etablering af tilslutningsanleg, der leder de tunge lastbiler fra grus-
gravene vak fra Roskilde by.

VD-kommentar:

Som navnt ovenfor er der i VVM-redegerelsen beskrevet en variant
”Fuldt tilslutningsanlag ved TSA 11 (Vindingevej/@stre Ringvej)”
som tilvalgsmulighed til Hovedforslaget og til Alternativ A. Hvis
dette anleg etableres, vil tung trafik til og fra grusgravene syd for
Roskilde kunne fa direkte adgang via Vindingevej til motorvejen.
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Afslutningsvis kan det oplyses, at Vejdirektoratet efter afslutningen af he-
ringen af VVM-redegerelsen vil udarbejde et heringsnotat og derefter en
indstilling til transport- og energiministeren.

Det er herefter op til ministeren at beslutte, hvilket forslag, der skal fremmes
for en udbygning af Holbakmotorvejen mellem Flang og Roskilde Vest.

Heringsnotatet vil blive lagt ud pa Vejdirektoratets internetportal pa
www.Vejdirektoratet.dk.

Med venlig hilsen

Ole ’Eirk

Planlegningschef
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