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Folketingets Trafikudvalg
Chrigtiansborg
1240 Kgbenhavn K

Trafikudvalget (2. samling)
TRU alm. del - Svar pa Spgrgsmal 197
Offentligt

Frederiksholms Kanal 27 = 1220 Knbenhavn K = Telefon 33 92 33 G

Dato : 16. august 2005
Jnr. : 004-000208

Trafikudvalget har i brev af 15. juli 2005 stillet mig f@lgende spargsmal
196-197 (alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlagygesi 5 eksemplarer.
Spergsmal 197:

"Hvad er ministerens holdning til a undersgge mulighederne for at videre-
fare |C-tog fra Arhus H. til en ny endestation i den kommende bydel pa
Arhus Havn?’

Svar:

Jeg mener ikke, at der er grundlag for at undersage mulighederne for at
viderefgre IC-tog fra Arhus H til en ny station i den kommende bydel p&
Arhus havn. Det mé forventes, at omkostningerne vil vage at for store i
forhold til de fordele, som en IC betjening af Arhus havn vil indeholde.

Trafikstyrelsen har saledes foretaget en oversigtlig analyse af forslaget.
Den viser at viderefarelse af 1C-tog fra Arhus H til den kommende bydel
pa Arhus Havn vil kraeve en omfattende udbygning af infrastrukturen pa
stragkningen:

 Der skal, under forudsaening af en uaandret trafik pa Grendbanen,
etableres et ekstra spor pé strakningen mellem Arhus H og @stba-
netorvet.

 Det vil formentlig ogsd— bl.a. pga. stgjhensyn - vage nadvendigt at
rette kurven pa straskningen mellem Spanien og Mindet ud.

 Der skal endvidere anlamyges en station i Nordhavnsomradet, der
kan betjene IC tog. Alternativt skal trinbredtet ved @stbanetorvet
ombygges vaesentligt, idet 1C tog er vaesentlig laangere end de tog,
der i dag karer pa Grendbanen.
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* Viderefarelse af 1C tog vil herudover indebaare en vaesentlig aget
trafik langs havnen. Det vil med stor sandsynlighed medfare gnske
om nedlaggge af overkarderne ved Europaplads, Skolebakken og
Sibirien. Daalle tre overkersler er lokaliseret centralt i Arhus, er de
alle stagkt befaardede. Det ma derfor forudses, at der skal etableres
erstatningsanlagy til flere af overkarderne, hvilket erfaringsmaessigt
er meget omkostningskraevende.

Trafikstyrel sen andar sammenfattende, at der maimedeses infrastrukturin-
vesteringer i en sterrelsesorden af et trecifret millionbelgb, hvis forslaget
skal realiseres.

Hertil kommer ekstra omkostninger til et udvidet driftsomfang i I1C trafik-
ken og muligvis ekstrainvesteringer i togsad. Det er ikke undersggt om og
hvordan en sadan supplerende IC betjening i praksis skulle kunne indpas-
sesi det nuvagende IC system.

Passagerpotentialet for en forlaangelse af 1C togene til en ny bydel p& Ar-
hus havn vil omvendt vagre relativt begramnset. | felge Arhus Kommunes
"Helhedsplan for de Bynaare Havnearealer” forventes den nye bydel at
kommettil at rumme op til 3.500 boliger samt butikker og erhvervsvirk-
somheder. Et byomrade af den sterrelse vil erfaringsmasssigt ikke generere
nye passagerer i et omfang, der kan stama med de omkostninger, der er
ridset op ovenfor.

Den kommende bydel i Arhus Nordhavn vil blive betjent af stationen @st-
banetorvet pa Grendbanen, som er lokaliseret i en afstand af 500-1000 m af
den kommende nye bydel.

Det skal i den forbindelse erindres, at Grendbanen er netop blevet opgrade-
ret til hgjere hastighed med kortere rejsetider og flere togafgange til falge.
Endvidere indsadter DSB i de kommende & moderne togmateriel pa
stragkningen.

Jeg finder derfor at en styrkelse af den kollektive trafikbetjening af den nye
bydel i Nordhavnsomradet bedst vil kunne ske med lokale trafiksystemer,

og at man via byplanlaggningen kan satse pa at sikre gode adgangsforhold
til og fra stationen pa @stbanetorvet.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



