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Trafikudvalget har i brev af 24. juni 2005 stillet mig falgende spargsmal
188 (TRU am. del), som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlagygesi 5 eksemplarer.
Spargsmal 188:

"Ministeren bedes kommentere henvendel sen af 24. juni 2005 fra Sgren
Thygesen, Askeby vedragrende ny karebanekonstruktion, jf. alm. del —bilag
272"

Svar:

Jeg har forelagt Seren Thygesens henvendel se for V ejdirektoratet, som op-
lyser f@l gende:

"V ejdirektoratet blev farste gang prassenteret for Saren Thygesens kon-
struktion til isolering af jernbetonbroer i dutningen af 1980’ erne. Kort for-
talt bestér Saren Thygesens konstruktion i, at der udlasgges | @s kunststof-
membrankonstruktion pa betondackkets overside. Herefter udlaagges et lag
SF-sten og et asfaltlag. Hele konstruktionen fastholdes af en raskke beton-
knaster, der fastgarestil brodaekket. Knasterne skal fastholde konstruktio-
nen, sa denne ikke forskydes ved keretgjernes pavirkning. Det er dog et
problem, som Vejdirektoratet ikke har konstateret eksisterer i praksis.

Vejdirektoratets | gsning til fugtisolering af jernbetonbroer er baseret pa en
membran, der pasvejses brodakket. Denne bestar af en eller to polymer
modificeret bitumenplader. Oven pa denne udlamyges to asfaltlag, et baae-

lag og et didlag.

Det er specielt spargsmalet om fastgerel sen af membranen til brodaekket,

der er stridspunktet. Efter Vejdirektoratets opfattelse er det helt afgarende
for betondaskkets langtidsholdbarhed, at membranen er fastsvejst til beto-
nen.

Som ogsd anfaert af Saren Thygesen er isoleringsmembranens funktion at
hindre, at kloridholdig vand kan traange ned i betonen med risiko for at ar-
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meringen ruster. Kloriden stammer fra de midler, der anvendestil glatfare-
bekaampelse pa vejene i vinterperioden. Hvis der opstar utagheder i mem-
branen, vil kloridholdig vand i Sgren Thygesens konstruktion kunne brede
sig ud over hele brodaskket med risiko for, at dette kan traange ned gennem
betonen og fa armeringen til at ruste. Med Vi direktoratets | @sning vil
utagheder i membranen kun give anledning til yderst |okale skader.

Vejdirektoratet mener derfor ikke, at Seren Thygesens konstruktion er vel-
egnet til isolering af jernbetonbroer. Vi har dog tilbudt Sgren Thygesen, at
vi vil anvende hans system, hvis det tilbydes som alternativ ved en licitati-
on pa broarbejder. Dette dog under forudsaening af, at hovedentreprenaren
for broarbejdet er billigst ved licitationen, og at denne stiller en forlaanget
garanti for det alternative systems holdbarhed.

Vejdirektoratet har svaat ved at gennemskue Sgren Thygesens gkonomibe-
regninger. Ve direktoratets fugtisol eringsmetode er veldokumenteret og har
en levetid pa 40 &r. Slidlaget har dog — bade i Sgren Thygesens konstrukti-
onogi Vejdirektoratets lasning — kun en levetid pa 20 ar. Med derisici,
der er indbygget i Saren Thygesens system, ma Vejdirektoratet afvise, at
der kan opnas besparelser ved at anvende Saren Thygesens konstruktion.

Det skal ogsa naevnes, at Vejdirektoratet selvfelgelig aldrig vil gennemfaere
et isoleringsarbejde pa en bro, der vil afbryde trafikafviklingen pa broen
totalt.

Saren Thygesen fremhaever ogsii sit brev, at "V ejdirektoratet anerkender
perspektiverne ved min konstruktion”. Vejdirektoratet har meddelt Sgren
Thygesen, at vi ikke er interesseret i at overtage hans patentrettigheder til
hans konstruktion af to grunde. Den ene er, at vi i dag ikke anvender Sgren
Thygesens konstruktion. Den anden er, som Sgren Thygesen anferer, at vi
ikke laangere har eksportaktiviteter.”

Jeg kan henholde mig til Vejdirektoratets bemaakninger.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



