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Notat om brug af ny trafikprognosemodel

| de senere & har der vaget et stigende fokus pa prognoseusikkerhed ifm.
offentlige anlaaysprojekter, og der er |gbende sket forbedringer. Eksempel -
vis anvendes der stadig mere systematisk fglsomheds- og usikkerhedsana-
lyser. Dette gadder bade ved beregning af anlaagsomkostninger, hvor der
mere konsekvent end tidligere benyttes den sdkal dte successive kalkul ati-
ons metode, og ifm. med prognoser og tidsgevinstberegninger m.m. Prin-
cipperne for handtering af usikkerhed er behandlet i Transport- og Energi-
ministeriets ”Manual for sasmfundsakonomisk analyse” fra 2003.

Udover |gbende at forbedre metoderne indenfor trafikberegninger, er der
p& Danmarks TransportForskning oprettet et model center. Model centret vil
i samarbejde med evrige aktarer pa omradet tilvejebringe et fadles grund-
lag for opstilling af trafikmodeller og gennemfarel se af trafikberegninger
samt systematisk indsamle erfaringer med brug af trafikprognosemodeller
til brug for den Igbende forbedring af disse modeller.

Udviklingen af nye metoder falges med interesse. Reference class fore-
casting metoden, hvor man som beregningskontrol sasmmenligner resultatet
af en trafikberegning med hvad der rent faktisk er sket i nogle andre tilsva-
rende projekter, kan vaae et udmaarket supplerende bidrag til de falsom-
heds- og robusthedsvurderinger, der allerede udarbejdes. Det forudsaeter
imidlertid, at det er muligt, at definere hvad der menes med "tilsvarende’”.

Rreference class forecasting kraever, at man identificerer et antal udferte og
relevante referenceprojekter, der i forhold til det aktuelle projekt skal veae
tilstraskkelig varieret til at kunne danne grundlag for en statistisk fordeling,
men ikke mere forskellige, end at dei tilstragkkelig grad kan sammenlignes
med det aktuelle projekt. For disse udvalgte referenceprojekter skal der
indsaml es prognosedata fremlagt pa beslutningstidspunktet og tilherende
data for den faktisk udvikling. Ud fra disse data udarbejdes en sandsynlig-
hedsfordeling, som anvendes som grundlag for at korrigere aktuelt opstil-
lede prognoser samt vurdere den tilhgrende usikkerhed. For at kunne udar-
bejde en sidan sandsynlighedsfordeling kraeves et tilstraskkeligt statistisk
grundlag, hvilket typisk vil sige 20-30 referenceprojekter, der skal leve op
til ovennaavnte betingel ser.

Heri bestar det vaesentligste problem ifm. metodens praktiske anvendelse. |
Danmark er der eksempelvis kun gennemfart fa sterre jernbaneprojekter i
nyere tid, og disse er ikke nadvendigvis ssmmenlignelige. Hertil indvender
artiklens forfattere, at de bagvedliggende analyser viser, at der ikke er no-
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gen salig forskel landene imellem, og at der heller ikke er sket aandringer
henover den undersggte 30-arsperiode.

Artiklens pastand om grundlagggende international og tidl@s sammenligne-
lighed synes ikke tilstraskkeligt dokumenteret. Pastanden synes vanskeligt
dokumenterbar set i lyset af, at der for de fleste lande netop findes sa fa
projekter, at de nagope kan udgere et statistisk validt grundlag for at kunne
konkludere, om der er betydende forskelle mellem specifikke planlag-
ningskulturer eller forskellige prognosemetoder eller €. Sadanne karakteri-
stika kunne meget vel vaare en ngdvendig parameter for sammenlignelig-
hed, og burde derfor inddrages ved fastlaaygel sen af referenceprojekter. To
projekter, der teknisk og gkonomisk ligner hinanden, kan af mange forskel-
lige grunde vaae behandlet meget forskelligt metode- og datamaessigt. Det
ville derfor vagre betamnkeligt at anvende samme korrektion for sddanne
projekter.

Metoden synes endnu ret teoretisk og uprevet i forhold til praktisk anven-

delse, isa fordi det nadvendige datamateriale ikke umiddelbart foreligger,
hvilket maske er baggrunden for, at fremgangsmaden endnu ikke er blevet
praktiseret indenfor prognoseomradet.

For de to starste danske jernbaneprojekter i nyere tid — Storebadtsforbin-
delsen og @resundsforbindel sen — viser en neamere granskning af de frem-
lagte prognoseforudsagtninger pa besl utningstidspunktet, at der ikke er no-
get grundlag for at mene, at de fremlagte prognoser var sat hverken for hgjt
eller for lavt. En umiddelbar anvendelse af det i artiklen fremlagte datama-
teriale ville sdledes have fart til fejlagtige nedskrivninger af prognoserne
for bade Storebadt og @resund og ville sdledes have fart til et mere fejlbe-
hadtet grundlag end det fremlagte. Resultatet for disse to specielle projek-
ter udger naturligvisikke et tilstraskkeligt grundlag for en generel bedem-
melse af prognoser i danske bes utningsgrundlag, men er dog en indikation
af, at det vil vagre alt andet end uproblematisk at anvende den foresl dede
metode pa det foreliggende datagrundlag.

Ved en del infrastrukturprojekter viser det sigi evrigt, at den fulde effekt
farst sker nogle ar efter dbningen. Derfor er det vigtigt for evt. sasmmenlig-
ninger med andre projekter, at det gares klart om trafikberegningerne er
opstillet med henblik pa beskrivelse af korttids- eller langtidseffekten.

At gennemfare valide sasmmenligninger i starre stil pa et empirisk grund-
lag, som er artiklens hovedtanke, er dog bestemt et interessant forslag, men
det vil kreeve en omfattende serigs evaluering af et stort antal realiserede
projekter, hvilket ikke hidtil har vagret udfert. Det er ikke sd enkelt, som det
maske kunne lyde, at foretage disse ngdvendige far/efter-sammenligninger,
som er forudsaetningen for en seri@s anvendelse af den foresl dede metode.
Data er ofte vanskeligt tilgaangelige, og der er mange muligheder for at
misfortol ke foreliggende oplysninger.



