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Folketingets Trafikudvalg
Chrigtiansborg
1240 Kgbenhavn K

Trafikudvalget (2. samling)
TRU alm. del - Svar pa Spgrgsmal 146
Offentligt

Frederiksholms Kanal 27« 1220 Kabenhavn K = Telefon 33 92 23 5°

Dato : 2. juni 2005
Jnr. : 004-000160

Trafikudvalget har i brev af 18. maj 2005 stillet mig falgende spargsmal
146 (alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlagygesi 5 eksemplarer.
Spergsmal 146:

"Til uddybning af ministerens besvarelse af alm. del - spargsmal 67 bedes
ministeren:

+ uddybe de stgjmaessige konsekvenser af anvendel sen udenlandske ad-
dre og dlidte godsvogne,

« oplyse, hvorledes ministeren vurderer fremtidens stgjproblemer fra
udenlandske godsvogne og

« oplyse, om der i stgjberegningerne for en fremtidig udbygning af kapa-
citet mellem Kgbenhavn og Ringsted er taget ssarskilt hensyn til netop
denne problemstilling m.h.t. udenlandske godsvogne.”

Svar:

| de stgjberegninger, der anvendes il planlaaggningsbrug, anvendes som en
forudsagning, at godsvognene er udstyret med stabej ernsbremser og derved
er af den stgjende type. Sdledes tages der hensyn til det nuvagrende gods-
mak riels stgjegenskaber.

Hvis det antages, at bremserne i godsmateriellet er udskiftet til en stgjsvag
type og skinnerne slebet til en hgj standard (fejlklasse 0-1), kan der opnas
en betydelig reduktion af stgjen.

I de indledende stgjundersagel ser for straskningen Ringsted — Radby, der er
udfert som en del af Femern Badt projektet, er undersagt konsekvenserne
ved, at alle godsvogne er af en stgjsvag type og skinnekvaliteten optimal.
Resl tatet er at udgifterne til stgjbeskyttelse pa straskningen kan reduceres

i sterrelsesorden faktor 5-7 eller fra 75-95 mio. kr. til 15 mio. kr.
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Starrelsen af fordelene ved at anvende stgjsvage bremser er afhaangig af en
lang raekke straskningsspecifikke forhold og kan sdledes ikke anvendes som
en generel faktor.

Udgifterne il skinnedlibning er ikke medtaget, men vurderesi denne sam-
menhaang at veare relativ beskeden.

Som naevnt i den tidligere besvarelse forventes regler, der fastlasgger stgj-
gramser for nyt materiel, at treede i kraft ved arsskiftet. Grundet godsvog-
nenes lange levetid vil det tage relativt lang tid, fer dette vil fa en magkbar
effekt, damindst halvdelen af vognene skal have stgjsvage bremser, far det
far vaesentlig betydning.

Derfor fremgar det ogsa af de nye regler, at Kommissionen vil tage initiativ
til at diskutere muligheder for en systematisk udskiftning af bremserne pa
det eksisterende materiel (retrofitting) med branchens akterer for at opna
en generel aftale med jernbaneindustrien.

Internationale undersagel ser har pavist, at retrofitting vil veare en meget
effektiv stejbekaampel sesstrategi, hvis den gennemfares pa europadsk ni-
veal. Da godsvognene anvendes pa hele det europadske net, er det ikke
muligt at gennemfgare en retrofittingsstrategi pa lokalt niveau. Ved gennem-
farelse af en fadleseuropaask retrofittingsstrategi er det springende punkt,
hvorledes udskiftningen af bremserne finansieres.

| Strategianalysen K gbenhavn — Ringsted gennemfares en beregning til at
illustrere effekten ved en gennemfaert retrofitting af godsvognene. Bereg-
ningerne gennemfgres pa henhol dsvis nybygnings- og udbygningsalterna-
tivet. Det er valgt kun at foretage beregninger pa disse to alternativer for at
begramnse analysernes omfang, og konklusionerne vil ogsa kunne overfares
til de andre alternativer.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



