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Folketingets Trafikudvalg
Chrigtiansborg
1240 Kgbenhavn K

Trafikudvalget (2. samling)
TRU alm. del - Svar pa Spgrgsmal 138
Offentligt

Frederiksholms Kanal 27 = 1220 Knbenhavn K = Telefon 33 92 33 G

Dato : 7.juni 2005
Jnr. : 004-000154 (1)

Trafikudvalget har i brev af 12. maj 2005 stillet mig falgende spargsmal
138 (TRU am. del), som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlagygesi 5 eksemplarer.
Spargsmal 138:

"Ministeren bedes for hver af de vedhadtede 4 modeller for genopretning af
jernbanestraskningerne mellem Faaborg og Ringe og mellem Assens og
Tommerup besvare fglgende spargsmdl:

a) Ministeren bedes tilsende udvalget beregninger pa, hvad det vil koste at
genoprette jernbane-forbindel serne, idet det bemaarkes, at det i alle de
naavnte modeller gadder, at der gendbnes tidligere nedlagte stationer pa
straskningen.

b) Ministeren bedes for hver af de 4 modeller oplyse, hvor stor en del af de
naevnte straskninger, hvor der vil vaare behov for nyanlagy af spor, hvor stor
en del af strakningerne, hvor man vil kunne ngjes med at renovere de eksi-
sterende spor og hvor stor en del af stragkningerne, hvor sporene umiddel-
bart vil kunne anvendes.

¢) Hvorledes vil passagergrundlaget forventes at kunne blive for hver af de
angivne lgsningsmodeller set i forhold til for eksempel timedrift og ¥
times drift?

d) Hvorledes vil en genopretning af jernbaneforbindel sen have betydning
for de aktiviteter, der métte forega pa banelegemerne i dag?

€) Ministeren bedes for hver af de 4 modeller oplysei hvilket omfang, det
vil veare ngdvendigt at foretage aandringer i lovgivning eller administrative
forskrifter, far de kan gennemfares.

f) Ministeren bedes for hver af de 4 modeller oplysei hvilket omfang, der
vil vaere arealmaessige problemstillinger som f.eks. ekspropriationer, der vil
skulle Igses, far de kan gennemfares.”
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Svar:

a) Ministeren bedes tilsende udvalget beregninger pa, hvad det vil koste
at genoprette jernbane-forbindel serne, idet det bemaerkes, at det i alle de
naevnte modeller gadder, at der gendbnes tidligere nedlagte stationer pa
stragkningen.

Trafikstyrelsen har beregnet prisen for en opgradering af godsbanerne Rin-
ge-Faaborg og Tommerup-Assens. Beregningerne af de forventede om-
kostninger til genopretning af de to godsbaner er gennemfert pa felgende
tekniske grundlag:

* Ingen jernbaneanl agy kan genanvendes.

» Tracéen for underbygningen ligger uaandret.

* Underbygningen og grefter med gennemlgb renoveres totalt.

* Ny sporoverbygning, inkl. ballast, anlasgges. Herunder fjernes eksiste-
rende spor. Grusballast kan genindbygges i underbygningen.

* Vandlgbsbroer renoveres.

» Der anlaggges ikke krydsningsstationer.

e Strakningerne udstyres ikke med sikringsanlaeg og ATC-togstop.

* Alleprivate overkarsler nedlagyges, antallet af offentlige overkersler
reduceres mest muligt, og sidstnaa/nte sikres i overensstemmel se med

normerne for nyanlaa.

» Der anlagggesikke straskningskabel, og kommunikation mellem anlagy,
personer og kommandoposter foregar via offentlige netvaak.

Ringe — Faaborg: 29.0 km jernbane.

Straskningen Korinth — Faaborg er en privatbane tilhgrende Fyns Amt. Det
forudszdtes, at banen pany bliver en del af statens jernbanenet.

De bynaare dele af banen i Faaborg er fjernet, og arealerne udnyttestil an-
dre formdl. Der skal sdledes udvadges et areal for anlagg af en helt ny stati-
oni Faaborg. Det forudsadtes, at der er tilstrakkeligt areal padetidligere
stationer til anlagg af perroner, parkeringsanlagg mv.

En opgradering af banen vil under ovennaevnte forudssgtninger ligge i ster-
rel sesordenen 300 — 400 mio. kr.
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Tommerup — Assens. 29.0 km jernbane.

De bynazre arealer i Assens er frasolgt af DSB. Der skal sdledes udvadges
et areal for anlagg af en ny station i Assens. Det forudsedtes, at der er til-
straskkeligt areal pa de tidligere stationer til anlaeg af perroner, parkerings-
anlagy mv.

En opgradering af banen vil under ovennaevnte forudssgninger ligge i ster-
relsesordenen 300 — 400 mio. kr.

Trafikstyrel sens anlaggsprojekt til et overhalingsspor til godstog i Tomme-
rup forudsadter, at forbindelsen til Assens-banen afbrydes, safremt Trafik-
styrelsen vadger |@sningen med at ombygge den eksisterende Tommerup
Station til midtliggende overhalingsspor. Der er lagt op til, at banen bliver
nedlagt, men at den fortsat kan anvendestil karsel med skinnecykler.

Hvis Assensbanen alligevel gnskestrafikeret, ber der etableres en direkte
sporforbindel se fra hovedstraskningen udenom Tommerup Stationsby og
som en niveaufri skagring.

Udover de specifikke anlaggsudgifter kommer hertil udgifter til etablering
af fjernstyring, bemanding mv.

Banedanmark nae/ner i gvrigt, at for s vidt angar lavbudget-modellen
Ringe-Faaborg findes der ikke som anfert indkerselssignal fra Faaborg-
banen i Ringe. Safremt lavbudgetmodellen gennemfares, kraever dette en
udbygning af sikringsanlaggget i Ringe med indkerselssignal samt etable-
ring af ind- og udkerselstogveje fra og til Faaborg-banen. Det skyldes, at
det ikke vil vaae sikkerhedsmaessigt forsvarligt, at tog med passagerer skal
ind- og udrangeres pa mundtlige sikkerhedsmeldinger.

For sa vidt angér den "flotte” | @sning Faaborg — Ringe — Odense gadder
det, at safremt den nuvaarende kareplan pa Svendborg-banen bibehol des,
vil det formodentlig medfare behov for tilpasninger af Ringe station.

b) Ministeren bedesfor hver af de 4 modeller oplyse, hvor stor en del af
de naevnte strakninger, hvor der vil vaere behov for nyanlaesg af spor,
hvor stor en del af straskningerne, hvor man vil kunne ngjesmed at re-
novere de eksisterende spor og hvor stor en del af stragkningerne, hvor
sporene umiddelbart vil kunne anvendes.

Som naevnt i min besvarelse af spargsmal a, er det forudsat, at ingen jern-
baneanlagg kan genbruges. Begrundelsen er, at sporanlagygene for begge
straskningers vedkommende indeholder sveller fra omkring 1950, samt
skinner af type DSB 45 fra 1905. Der findes nyere overkarsel ssikringsan-
laeg, men ingen af dem kan bringestil at opfylde gad dende normer.
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Det vil sdledes vaae behov for nyanlaag af spor pa alle strakningerne.

c) Hvorledes vil passagergrundlaget forventes at kunne blive for hver af
de angivne lgsningsmodeller set i forhold til for eksempel timedrift og ¥~
times drift?

For begge strakninger gedder — afhaangigt af straskningshastighed — at det
vil veare saardeles vanskeligt at etablere halvtimesdrift med kun ét tog pa
straskningen grundet straskningernes laangde.

Med hensyn til forventninger til passagertal for togene har DSB oplyst, at
der ikke eksisterer undersagel ser om dette forhold. Det kan i den forbindel-
se oplyses, at passagertrafikken pa straskningen Faaborg-Ringe blev indstil-
let den 26. maj 1962 og pa straskningen Tommerup-Assens den 21. maj
1966.

Jeg kan dog oplyse passagertallene for de busruter, der er relevante for
henholdsvis Ringe-Faaborg og Tommerup-Assens.

For Faaborg-Ringe er fglgende ruter siledes relevante:

- Rute 940: Nyborg-Arslev-Ringe-Faaborg: 89.934 passagerer.

- Rute 960: Odense-Nr.Broby-Faaborg: 243.464 passagerer.

- Rute 961: Odense-@.Haesinge-Faaborg: 76.648 passagerer.

- Rute 962: Odense-Faaborg-Svendborg: 352.092 passagerer.

Rute 940 kerer mellem Faaborg og Ringe, og videre til Nyborg. FynBus
skeanner at cirka halvdelen af de 89.934 passagerer benytter den sydlige del
af relationen, dvs. Faaborg-Ringe. Rute 960, 961 og 962 karer mellem
Faaborg og Odense. Rejsende pa denne relation ville, hvis jernbanen mel-
lem Faaborg og Ringe blev genetableret, have mulighed for at omstige til
Svendborgbanen i Ringe.

For Tommerup-Assens er fglgende ruter relevante:

- Rute 832 Odense-Vissenbjerg-Aarup-Assens. 158.782 passagerer.

- Rute 835 Odense-Tommerup-Vissenbjerg-Glamsbjerg: 262.496 passage-
rer.

- Rute 840 Odense-Glamsbjerg-Assens: 498.628 passagerer.

- Rute 850 Bogense-Odense-Assens: 453.700 passagerer.
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Der er sdledesingen ruter, der kerer mellem Assens og Tommerup. Rute
835 karer mellem Tommerup og Glamsbjerg, som er en station pa relatio-
nen, og videre til Odense. Passagertallet afspejler hele ruten, og passager-
tallet mellem Tommerup og Glamsbjerg ma derfor antages at vaare vassent-
ligt mindre end de 262.496.

Rute 832, 840 og 850 karer alle mellem Assens og Odense. Gendbnes jern-
banen mellem Assens og Tommerup opnas sammenhaang med den timebe-
tjente straskning til Odense og til Fredericia.

d) Hvorledes vil en genopretning af jernbaneforbindelsen have betydning
for de aktiviteter, der métte forega pa banelegemernei dag?

Som naev/nt i min besvarelse pa spergsmdl atilharer stragkningen Korinth —
Faaborg Fyns Amt. Staskningen drivesi dag af Sydfynske V eteranjernbane
i Faaborg til turistmasssigt formal. Karsel med veterantog forventes fortsat
at kunne kombineres med den fores &ede trafik.

For savidt angdr strakningen Tommerup - Assens foregar der i hele som-
merperioden karsel med skinnecykler pa straskningen. Kersel med skinne-
cykler maindstilles, hvis persontrafik genindferes.

€) Ministeren bedes for hver af de 4 modeller oplysei hvilket omfang, det
vil veere ngdvendigt at foretage aendringer i lovgivning eller administrati-
ve forskrifter, far de kan gennemfares.

Stragkningen Ringe-Korinth-Faaborg er anlagt i henhold til lov nr. 78 af 16.
juni 1879 om forskellige jernbaneanlagy i Fyn og Jylland. | henhold til lo-
vens § 1 anlagyges der en bane mellem Ringe Station pa den sydfynske ba-
netil Faaborg Havn. | henhold til lov nr. 178 af 25. maj 1962 om nedlaw-
gelse af banen fra Nyborg til Faaborg er ministeren bemyndiget til at ind-
skraanke driften pa straskningen til befordring af vognladningsgods samt til
senere at nedlasgge banen. Strakningen mellem Korinth og Faaborg Havn
er sdledes pa et tidspunkt blevet solgt til Faaborg Kommune.

For sa vidt angér straskningen Tommerup-Assens er den anlagt med hjem-
mel i lov nr. 18 af 21. februar 1881 om anlagg af en jernbane fra Tommerup
Station til Assens. | lovens 8 1 bemyndiges regeringen til for statskassens
regning at anlaggge en jernbane fra Tommerup Station eller et punkt mel-
lem denne og Odense til Assens Havn. Havnesporet i Assens er sdledes
ogsa oprettet i henhold til denne lov.

| henhold til 8 2i lov nr. 138 af 14. april 1966 om nedlagygelse af statsba-
nestrakningen Hobro-L@gster og Tommerup-Assens er ministeren bemyn-
diget til at indskramke driften pa statsbanen Tommerup-Assenstil befor-
dring af vognladningsgods samt til senere helt at nedlaggge banen.
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Der skal efter ovennaevnte saledes ikke foretages aendringer i lovgivningen
eller administrative forskrifter for at kunne gennemfgre aandringer i bane-
straskningernes anvendel se. Det kraaver alene en politisk bedutning.

f) Ministeren bedesfor hver af de 4 modeller oplysei hvilket omfang, der
vil vaere arealmaessige problemstillinger som f.eks. ekspropriationer, der
vil skulle lgses, far de kan gennemfares.

Som naev/nt i min besvarelse af spergsmal a, kan det blive ngdvendigt med
ekspropriationer i forbindelse med nedlagggel se af overkersler, og der vil
skulle erhverves arealer til etablering af nye stationer i Faaborg og Assens.

Omfanget af ekspropriationer vil sandsynligvis komme til at afhaange af
den strakningshastighed, der vedtages, idet der findes en rakke private led

pa begge strakninger, hvor det eventuelt kan blive nadvendigt at tinglyse
oversigtsforhold.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



