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Folketingets Trafikudvalg
Chrigtiansborg
1240 Kgbenhavn K

Trafikudvalget (2. samling)
TRU alm. del - Svar pa Spgrgsmal 131
Offentligt

Frederiksholms Kanal 27 = 1220 Knbenhavn K = Telefon 33 92 33 G

Dato . 27. mgj 2005
J.nr. : 004-000141

Trafikudvalget har i brev af 2. maj 2005 tillet mig falgende spargsmal 131
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Svaret vedlagygesi 5 eksemplarer.
Spargsmal 131:
"Ministeren bedes kommentere henvendel sen af 28. april 2005 fra Aase H.

A. Young, Tilst, vedragrende forsinkelser med DSB, jf. aim. del — bilag
141",

Svar:

Aase H. A. Young stiller i sin henvendelse til Trafikudval get falgende fem
speargsma om DSB:

1. Er DSB’s gkonomiske tab ved forsinkelser starre end boden?
2. Skyldesdet i givet fald mistede billetindtasgter?

3. Kan eventuelt mistede billetindtasgter pga. af DSB’s darligere regu-
laritet accepteres?

4. @nskes en pdlidelig og driftssikker kollektiv trafik med DSB som
spydspids?

5. Erder eri givet fald behov for politisk indgriben for at sikre "tog til
tiden”?

Ad. 1. DSB’s gkonomiske tab ved forsinkelser er sterre end den bod, DSB
skal betale til Transport- og Energiministeriet allerede pa grund af de om-
kostninger DSB har til erstatningsbefordring. Dertil kommer mistede billet-

indtaagter.
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Ad. 2: Som ovenfor naa/nt skyldes DSB’ s gkonomiske tab ved forsinkel -
ser, udover boden, bade udgifter til erstatningsmateriel og mistede billet-
indtaggter.

Ad. 3: Transport- og Energiministeriets kontrakt med DSB er en nettokon-
trakt, hvilket vil sige at DSB modtager en nettobetaling for en i kontrakten
fastsat ydelse, herunder mal for regularitet. Sifremt DSB ikke lever op til
de fastsatte mal om regularitet er der i kontrakten fastsat en bod som DSB
betaler til Transport- og Energiministeriet.

Nettokontraktprincippet vil sige at kontraktbetalingen er fast uansat ud-
sving i udgifter eller i billetindtesgter. DSB modtager billetindtsggterne og
har derved et yderligere incitament til at arbejde for hgj regularitet og stor
kundetilfredshed.

Jeg vil gerne understrege, at jeg ikke har forventning om at man kan drive
togtrafik helt uden forsinkelser. Samtidig har jeg tiltro til at DSB tilrette-
laegger driften siledes at forsinkelser s vidt muligt undgds og at DSB sz
ger at afbade konsekvenserne for kunderne bedst muligt, nér forsinkelser
opstar.

Ad. 4. Pafjerde spargsmdl kan jeg svare jatil, at jeg ensker en palidelig og
driftsikker kollektiv trafik. DSB, som den sterste jernbaneoperater, er en
vaesentlig part til at opna dette, jf. at Transport og Energiministeriet har
indgdet en 10-arig kontrakt med DSB om fjern- og regionaltrafik udfart
som offentlig service. Transport- og Energiministeriet felger |gbende op pa
denne kontrakt.

Ad. 5. Som en naturlig del af mit ressort feres der en |gbende og ted dialog
med DSB, savel som med andre aktarer i den kollektive trafik, for at sikre
en hgjt kvalitet i den kollektive trafik.

Udover en besvarelse af ovenstdende spergsmd anmoder Aase H. A.
Young om, at der i besvarelsen til Trafikudvalget vedlasgges en oversigt
over regulariteten for udvalgte tog i en udvalgt periode. Der er vedlagt
en oversigt over regulariteten for togene lyn 6 og lyn 59 for perioden fra
1. februar 2004 til den 10. maj 2005 opgjort pa manedsbasis. IC 157 med
afgang Kgbenhavn H er medtaget i samme oversigt omfattende perioden
21. juni til 8. august.

Hastighedsnedsadtel sen over Vestfyn skyldtesi den farste del af perioden,
efter afsporingen ved Tommerup, sporetstilstand og i perioden fra dutnin-
gen af juni til begyndelsen af august 2004, sporarbejde. DSB har informe-
ret deres kunder om dette og har ogsa oplyst om at der af den grund métte
paregnes forsinkelser af starrel sesorden 10-15 minuitter.
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Forsinkelser er atid beklagelige, men ofte er det nadvendigt med hastig-
hedsnedsadtel se ved sporarbejder, hvorved der i en periode vil veare plan-
lagte forsinkelser i forhold til kereplanen. | nsevnte tilfadde hadter jeg mig
ved at dette tydeligt blev bekendtgjort for kunderne i forbindelse med spor-
arbejdet ved udgivelse af ssarkareplaner og anden form for information.

Der henvises endvidere til min besvarelse af Trafikudvalgets spargsmdl nr.
47, der ligeledes omhandler en henvendelse fra Aase H. A. Y oung om for-
sinkelser i togdriften.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



Oversigt over rettidighed for udvalgte tog over straskningen Arhus-K gbenhavn og K gbenhavn-Arhusi 2004 og 2005.

ICLyn 6
1.-
10.05.0
feb-04| mar-04| apr-04| maj-04| jun-04| jul-04| aug-04| sep-04| okt-04| nov-04| dec-04| jan-05| feb-05| mar-05| apr-05|5
79,34% | 60,58% | 57,26% | 58,27% | 56,88% | 68,94% | 97,73% | 96,97% | 74,42% | 93,94% | 91,27% | 92,86% | 84,17% | 77,97% | 92,50% | 94,44%
IC Lyn 59
1.-
10.05.0
feb-04| mar-04| apr-04| maj-04| jun-04| jul-04| aug-04| sep-04| okt-04| nov-04| dec-04| jan-05| feb-05| mar-05| apr-05|5
80,36% | 71,75% | 55,19% | 58,86% | 64,67% | 87,25% | 67,68% | 75,58% | 57,95% | 50,58% | 74,40% | 68,00% | 54,84% | 35,36% | 39,58% | 59,38%
IC 157 jun-04 aug-04
21.- 1.-
30.06 jul-04 |8.08.04
90,48% | 77,09% | 76,69%




