Trafikudvalget (2. samling)
TRU alm. del - Svar pa Spgrgsmal 120
Offentligt

w Transport- og Energiministeriet

Talepapir til brug for samrad i Folketingets Trafikudvalg 26.
april 2005 om Karen Danielsens pasgjling af
Storebadtsforbindelsen 3. marts 2005

Indledning Ulykken med Karen Danielsen den 3. marts
2005 kom som et chok for os alle. Det var
ulykken, som ikke skulle kunne ske.

Det er klart, at vi er ngdt til at felge op pa denne
alvorlige ulykke. Ulykken rejser to
problemstillinger.

Den ene er, hvad vi kan gare for at forhindre
gentagelse af ulykken og det er det vigtigste
spergsmal. Det andet er at se pa hvilke
nadplaner der er, hvis broen er lukket i kortere
eller langeretid.

Sefartsstyrelsens  Hvordan kunne ulykken ske?
opklaringsenheds

rapport

Sefartsstyrel sens opklaringsenhed har udarbejdet
en forelgbig rapport om ulykken. Rapporten
indeholder en beskrivelse af haandel sesforl gbet
og andre faktuelle oplysninger, som de pa
nuvaaende tidspunkt foreligger oplyst. Jeg vil
ikke gennemgar de konkrete omstaendigheder i



Omsteendighederne
omkring Karen
Danielsens
pasejling af
Vestbroen
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dle detaljer darapporten er tilgaet udvalgets
medlemmer.

Det skal bemaakes at der er tale om en forel abig
rapport.

Det kan pa baggrund af den forel gbige rapport
konstateres at Karen Danielsen afsgjlede fra
Svendborg den 3. marts. Der var lods om bord.
L odsen meddelte VTS Storebadt, at han var pa
ve) ud til Thurg Rev med Karen Danielsen som
var pavej til Finland og derfor blot skulle rundt
om Vresen (nord for Langeland) og derefter syd
pa. Lodsen gik fraborde ca. 2 timer far ulykken.

| de sidste ca. 45 minutter far ulykken sgjlede
Karen Danielsens pa konstant kurs.
Overstyrmanden iveaksatte ikke den
kursaandring, som han skulle i henhold til
sejladsplanlaggningen ca. 10 minutter for
pasejlingen skete.

Lidt efter klokken 19 pasejlede Karen Danielsen
vestbroen ca. 800 meter fra Fyns siden.

Ca. 5 minutter efter pasejlingen udsender
skibsfareren ngdsignalet May-Day. Herefter
alarmerede VTS centeret politiet,
Storebadtsforbindelsen og DSB, hvorefter
trafikken pa Storebadtsforbindel sen blev stoppet.

Error! Unknown switch argument.
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Beredskabet pd  Beredskabet omkring Storebadtsoroen fungerede
selve Torbindelsen  godt og der var god kommunikation mellem de
forskellige involverede myndigheder.

Broen blev genabnet for trafik kl. ca. 01.30 efter
at Storebadtsforbindel sens teknikere havde
besigtiget ulykkesstedet. Broen har ved
pasgjlingen kun lidt mindre skade.

vTs centerets rolle. VTS Storebadt, som har til opgave at overvage
skibstrafikken i Storebadt, herunder at alarmere
ved pasgjlingsrisiko, greb ikke ind overfor Karen
Danielsen.

VTS centeret havde modtaget melding om Karen
Danielsens sgjlads og havde et tydeligt
radarbillede af skibets sgjlads indtil pasejlingen.

Den vagthavende operater har ikke observeret,
at Karen Danielsen forsatte pa uaandret kurs
indtil pasgjlingen. VTS centeret har ikke forsagt
at kalde Karen Danielsen far pasejlingen og
VTS centeret har ikke udsendt afviserfartg)et
eller ivagksat dlarmering far pasgjling.

Ombord pé Karen Om bord pa Karen Danielsen har det
efterfalgende kunne konstateres at over-
styrmanden sad i stolen ved mangvrepladsen, da
pasgjlingen skete. Overstyrmanden var alene pa
vagt pa broen. Skibets GPS-udstyr har afgivet en
hgjlydt alarm i styrehuset fra det tidspunkt, ca
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Forsvarsministeren
far ordet

Hvad vil det kost at
flytte VTS fra
Korsgr til Sprogoe
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10 minutter far pasegjlingen, hvor den planlagte
kurssendring skulle have varet ivaarksat, og
indtil pasgjlingen.

Ved obduktionen af den omkomne overstyrmand
blev der konstateret en alkoholpromille pa
mindst 1,55.

Det er dbenbart, at der var tale om menneskelige
fejl, savel paKaren Danielsen somi VTS
centret. Dette er dybt beklageligt.

Sefartsstyrel sen vil senere fremlagyge en endelig
seulykkesrapport som vil indeholde en
fuldsteandig analyse af de omstaandigheder, der
farte til pasgjlingen, en endelig konklusion om
arsagerne til pasegjlingen samt anbefalinger om
gennemfarel se af forholdsregler for at nedssdte
risikoen for en gentagel se.

Det forslas at du herefter giver ordet til Forsvarsministeren som kan
uddybe omkring VTS centret, herunder de patamnkte og allerede
gennemfarte tiltag med henblik pa at minimere risikoen for en gentagelse

af ulykken.

Der er blevet spurgt til hvad det vil koste at
flytte VT S-centeret fra Korsar til Sproge.

Anlaggsomkostningerne ved en flytning af VTS

centeret er skgnsmaessigt beregnet til ca. 47 mio.
Kr., idet der er forudsat bibeholdelse af back-up
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system pa fladestationen og etablering af nyt
tarn pa Sproga med udsyn til savel Vester- som
@sterrenden nord og syd for brolinien.

priftsomkostninger | tillagg hertil ma de arlige driftsomkostninger
ved en flytning af

VTS anlzegget. forventes at stige med 2 — 3 mio. kr., som fgige
af at afstanden til faciliteterne pafladestationen

@ges.

Kan A/s storebzelt - Endelig har der vaaret rejst spargsmal angaende
Crtertiudiog  hvorvidt A/S Storebadt vil kunne overtage VTS
helt fuldt og helt. Dette spergsmal, som er stillet med
kort varsel, giver anledning til en raskke savel
praktiske som juridiske overvejelser. Jeg vil
Skriftlig besvarelse  SNarest give en skriftlig besvarelse af dette
spargsmal, nar der har vaaret mulighed for at

analysere disse forhold naamere.

sammenfatning  Der er tale om avorlige problemstillinger. Alle
involverede parter vil gare deres yderste for, at
en sadan ulykke ikke indtragffer igen.

En flytning af VIS Det er, som det ogsa blev fremfart af

centeret vil .. .

formodentlig ikke ~ fOrsvarsministeren, tvivisomt om der kan

reducere risikoen ; C

for en paseiling reglstrere'os nogen ris korfeducerende effekt |
overfor pasgling af forbindelsen ved en flytning

af VTS-centret til Sproga. Samtidig vil det vaae
dyrere.

Relevante De forskellige instanser, der har ansvar for de
myndigheder vil . . .
drofte mulige titag Sl KKerhedsmaessige forhold, vil vurdere og
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drefte, hvilke tiltag der skal til for at mindske
ristkoen for en gentagel se af ulykken. Det vil
ferst og fremmest ske pa baggrund af den
endelige rapport fra Sefartsstyrel sens
opklaringsenhed.

Arbejdsgruppe Transport- og Energiministeriet har ivaarksat
ketmstrofeplaner  Udvalgsarbejde vedrarende
katastrofeberedskabet | forbindelse med en

afbrydelse af Storebadtsforbindel sen.

Der er sdedesivagksat en analyse af de planer,
der foreligger for at handtere en situation, hvor
Storebadtsforbindel sen og dermed hovedparten
af trafikken mellem landsdelene er afbrudt.

Som led i arbejdet ses der pa behov og
muligheder for etablering af et akut
transportalternativ og for laangerevarende
|@sninger. Et vassentligt element i dette er at
vurdere, hvilken kapacitet, der skal sikres, og
hvorvidt der er den forngdne infrastruktur
kapacitet til stede.

Afrunding Herefter kan du abne op for bemaarkninger fra Trafikudval gets

medlemmer.
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