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Besvarelse af spergsmél nr. 259 fra Folketingets Retsudvalg (Alm. del).

Spergsmal:

”Ministeren bedes kommentere henvendelsen af 21/9-05 fra Mikael Serensen, Hol-
megaard vedrerende fartbegransninger, jf. REU alm. del — bilag 490.”

Svar:

Den i spergsmalet omtalte henvendelse vedrarer omfanget og rimeligheden af hastighedsbe-
graensninger og fartkontroller ved eksempelvis vejarbejder.

Justitsministeriet kan oplyse, at det felger af faerdselslovens § 42, stk. 5, at der for en vejstrack-
ning, hvor det ikke vil vaere forsvarligt eller anskeligt at tillade kersel med hastigheder svarende
til den generelle hastighedsgranse, kan fastsettes en lavere granse.

Det folger af feerdselslovens § 92 a, stk. 2, at politiet efter forhandling med vejbestyrelsen treeffer
afgerelse efter § 42, stk. 5, om lokale hastighedsbegransninger pa offentlig vej.

Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af spergsmalet indhentet udtalelser fra Foreningen
af Politimestre i Danmark, Politidirekteren i Kebenhavn og Transport- og Energiministeriet.

Foreningen af Politimestre i Danmark har oplyst felgende:

”Beslutning om indferelse af lokale hastighedsbegransninger — savel permanente
som midlertidige — treeffes i et teet samarbejde mellem politiet og vedkommende vej-
bestyrelse. I myndighedernes vurdering indgér pd den ene side bl.a. hensynet til
fremkommeligheden og borgernes respekt for restriktionerne og pd den anden side
bl.a. hensynet til sikkerheden for de, der faerdes pa eller ved vejen. Foreningen er be-
kendt med, at allerede indferte hastighedsbegraensninger lobende vurderes med hen-
blik pé at foretage eventuelle tilpasninger til de aktuelle forhold.

For sa vidt angar hastighedsbegransninger ved vejarbejde geres der foreningen be-
kendt et stort arbejde fra savel politiets som vejbestyrelsernes side for at undga be-



grensninger, som kan opleves urimelige — herunder ved at fjerne skiltning, som er
unedvendig uden for de tidsrum, hvori der arbejdes.

Det er foreningens opfattelse, at de eksisterende regler pa omradet og administratio-
nen af dem er tilfredsstillende. Der er derfor efter foreningens vurdering ikke behov
for at iverksatte egentlige undersogelser pd omradet.”

Politidirekteren i Kebenhavn har tilsluttet sig Politimesterforeningens udtalelse.

Transport- og Energiministeriet har henholdt sig til en indhentet udtalelse fra Vejdirektoratet,
som har oplyst felgende:

”Afmaerkningen af vejarbejder er bl.a. beskrevet 1 vejreglerne ”Afmerkning af vejar-
bejder m.m.” med tilherende tegningshafte. Seneste version er fra november 2002.
Vejreglerne er udarbejdet af en arbejdsgruppe med repraesentanter fra amter og
kommuner, Vejdirektoratet, politiet, Arbejdstilsynet, Trafikministeriet og SiD.

Ved en konkret ansegning om udfoerelse af vejarbejde skal en entreprener udferdige
en afmarkningsplan, som Vejbestyrelsen og det lokale politi skal godkende, inden
arbejdet settes i gang. Planen vil normalt vare i overensstemmelse med ovennavnte
vejregler, hvor det ogsa almindeligvis er foreslaet, hvilken hastighedsgraense der skal
gaelde ved vejarbejdet.

Hastighedsbegrensninger fastsattes formelt 1 et samarbejde mellem politi og vejbe-
styrelse ud fra erfaringer og under hensyntagen til lokale forhold, f.eks. arbejdets
kompleksitet, trafikkens art og mangde, oversigtsforholdene m.v.

Hastighedsbegransningen etableres for at nedsatte risikoen for, at der sker uheld i
forbindelse med vejarbejdet, hvor der ofte er faerre og/eller smallere kerespor til ra-
dighed, hvor der eventuelt sker en omlegning af trafikken, hvor der opsettes fysiske
barrierer 1 form af trafikvaern, hvor der er personer og materiel taet ved trafikken m.v.

Hastighedsbegransningen skal nedsette risikoen for uheld bade for arbejderne pa
stedet og for trafikanterne.

De meget lave hastighedsgrenser anvendes specielt for at beskytte vejarbejderne i si-
tuationer, hvor Arbejdstilsynets normale krav til sikkerhedszoner ikke er opfyldt. For
den enkelte trafikant kan det vare vanskeligt eller umuligt at vurdere kompleksitet
og sikkerhedsniveau pa en given arbejdsplads. Dels kan forholdene hele tiden a&nd-
res. Dels ath@nger sikkerheden af pladsens indretning, fx er de midlertidige auto-
varn dimensioneret til bestemte hastigheder. Hvis denne hastighed overholdes, for-
ventes eventuelle pakersler ikke at fore til storre skader, hverken pa bil, bilist eller
vejarbejder.

Vejdirektoratet tilstraeber ikke at laegge storre restriktioner pa trafikken, end vi vurde-
rer, det er nadvendigt af hensyn til sikkerheden. Selve processen med at @ndre en ha-



stighedsbegransning er séledes ofte forbundet med en betydelig risiko for arbejder-
ne, fx nar skiltningen skal @ndres i midterrabatten pa en motorve;j.

Vejdirektoratet er opmerksom pa, at en eget fleksibilitet i anvendelsen af hastig-
hedsbegrensning kan vare enskelig, og har saledes igangsat et udviklingsprojekt
med henblik pa at udvikle tavler, der kan fjernbetjenes.

Vejdirektoratet har desuden i nogle situationer med succes etableret vejlukninger i
forbindelse med udferelsen af en rekke nedvendige drifts- og vedligeholdel-
sesarbejder. Vejlukningerne har fjernet risikoen i forbindelse med normal trafik
igennem arbejdspladsen og derved bidraget til en sterre sikkerhed for arbejderne.
Desuden kan arbejdet gennemfores mere effektivt, saledes at arbejdets varighed har
kunnet reduceres til gavn for trafikanterne.”



