Erhvervsudvalget
ERU alm. del -
@)

Besvarelse af spargsmal 9 (ERU alm. del) stillet af Erhvervsudvalget
den 1. april 2005

Spergsmal 9:

"Ministeren bedes oversende et notat om danske farvandsomrader (eks.
farvandet ast for Samsg), hvor der er saalig (strukturel) risiko for uheld
og ulykker, herunder f.eks. kollisioner og grundstedninger, samt anfere
for de enkelte omréder, hvilke forbedringer af sefartssikkerheden man
kunne overveje at ivagksadte for at mindske uhelds- og ulykkesrisici. Om
muligt enskes ogsa en belysning af antallet af rapporterede uhelds- og
ulykkesrisici. Om muligt gnskes ogsa en belysning af antallet af rapporte-
rede uheld og farlige situationer for de naevnte farvandsomrader?’

Svar:

Pa baggrund af oplysninger fra Savaanets Operative Kommando, rapport
om "Risikoanalyse af sejladssikkerheden i de danske farvande” udarbe-
det af konsulentfirmaet COWI samt Sefartsstyrelsens ulykkesdatabase
fremgdr det, at der i perioden 1997-2004 oftest var grundstgdninger og
kollisioner i nedenstdende fem farvandsomrader. Der vedlasgges oversigt
herom.

Farvandsomraderne er angivet i prioriteret rakkefelge med flest uheld i
farvandet ved Drogden i @resund og faarest i Kadetrenden syd for Fal-
ster. Der er generelt en meget lav ulykkesfrekvens i de danske farvande,
herunder ogsdi de nae/nte omrader, hvorfor der ikke med statistisk signi-
fikans kan siges noget meningsfuldt om udviklingen i antallet af uheld.

1. Farvandet ved Drogden i @resund.

2. Farvandet ved Hatter Barn i Samsg Badt.

3. Den del af @stersgen, som strakker sig fra omrédet inden for
linjerne Falsterbo-Stevns, Stevns-Hellehavn, Men-Darsser til
gst for Bornholm.

4. Langelandsbadt i Storebadt.

5. Kadetrenden syd for Falster.

Regeringen har ivagksat en lang rakke tiltag til at forbedre sejladssikker-
heden i de danske farvande. Ved sgjladssikkerhed forstas den sikkerhed,
der opnas ved foranstaltninger for sejladsen i et givet farvand med det
formd at forebygge paseiling, grundstadning eller kollision for herved at
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undga tab af menneskeliv, skade pa ejendom eller forurening af havmil-
joet. Deraf falger, at en hgj grad af sgjladssikkerhed bar medfere en lav
ulykkesfrekvens.

Disse tiltag daekker farvandene generelt og derfor ogsa alle de fem omra-
der. Forud for hvert tiltag er der foretaget grundige analyser. Et vigtigt
element i de fremtidige analyser vil vaae brug af skibenes signaler fra
AIS (Automatisk Identifikations System). Signalerne kan bruges som da-
tagrundlag til identifikation og analyse af skibstrafikken og skibenes ak-
tuelle sglads i farvandene inden for Skagen samt dele af Nordsgen. Ana-
lyserne vil derfor kunne bruges, ndr man ska ivaaksadte nye tiltag, som
kan @ge sejladssikkerheden. Systemet vil vagre fuldt etableret i Danmark
senest 1. juli 2005.

Regeringens handlingsplan af 26. maj 2004

| 2002-2003 blev der gennemfart risikoanalyser af de danske farvande,
som mundede ud i et antal mulige risikoreducerende projektforslag. Dette
arbejde er indgaet som baggrundsmateriale for regeringens udval gsarbej-
de om @get brug af lods og styrket overvagning af sejladssikkerheden.
Udvalgsarbejdet mundede ud i en handlingsplan af 26. maj 2004 om gget
brug af lods og styrket overvagning af sejladssikkerheden, som indehol-
der en rakke initiativer, der samordnet vil bidrage til at reducere uhelds-
risikoen:

» Starre skibe, der bevasger sig ind i dansk farvand, vil blive anrdbt
og oplyst om, at de overvages under sgjladsen samt orienteret om
forhold vedrgrende anvendelse af lods, sejladssikkerhed og hav-
milj@.

» Der udarbejdes en plan for kontinuerlig overvagning af skibe, der
udger en saalig risiko. Planen gennemfares trinvist i takt med, at
infrastrukturen kommer pa plads.

e Der vil blive gennemfart et pilotprojekt med landbaseret sgjlads-
veledning i @resund.

* Der gennemfares efter ovennsevnte pilotprojekt et projekt for
overvagning og sejladsvejledning for relevante skibe i neamere
definerede farvandsafsnit. Der skal i den forbindelse etableres
centrae enheder til sgladsvejledning i steakt trafikerede far-
vandsafsnit, f.eks. omrader med hgj uheldsrisiko. Projektet sages
etableret i et bilateralt samarbejde med de relevante nabolande
Sverige og Tyskland.

» Enforudsaning for effektiv kontinuerlig overvagning og sejlads-
veledning er et udbygget kystradarsystem, som etableres efter
vedtagelse af en anlasgslov herom. Kystradarbilledet vil blive
samkart med AIS.

Erhvervsudvalget har den 4. april 2005 féet oversendt status pa hand-
lingsplanen.
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Regulering af skibstrafikken

For yderligere at forhindre grundstedninger og kollisioner indsendte
Danmark i marts 2005 sammen med syv andre @Jstersaglande et forslag til
FN’s sefartsorganisation (IMO) om regulering af skibstrafikken i @ster-
sgen. Fordaget vil gare sejladsen mere sikker og effektiv i blandt andet
Bornholmsgat mellem Sverige og Bornholm og nord for Rigen i den
vestlige @stersg, hvor der foreslas oprettelse af trafiksepareringssystemer.
Savel Bornholmsgat som omrédet nord for Riigen er del af det oven for
benaevnte omrade 3 (den del af Dstersgen, som forbinder Kadetrenden til
og med farvandet @st for Bornholm).

Det samlede forslag, som herudover blandt andet indebaarer nye ruter i
svensk farvand, vil betyde, at den tunge trafik er reguleret helt fra af-
gangshavnen i for eksempel Rusland, og indtil skibene runder Skagen pa
vel mod tredjeland. Forslaget forventes at blive vedtaget i maj 2006 og vil
derefter trasde i kraft ved udgangen af 2006.

S ligt for Dresund

Udover de mere generelletiltag for de danske farvande, der ogsa omfatter
@resund, madtes de danske og svenske myndigheder den 18. marts 2005
for en generel dreftelse af sgjladssikkerheden i @resund. PA madet var der
enighed om at se pa mulighederne for at opna en synergieffekt pa savel
teknisk som operationelt plan. Der blev derfor nedsat en arbejdsgruppe,
som inden 1. juni 2005 skulle undersgge og konkretisere forudssgninger-
ne for igennem et tadtere samarbejde at opna positive synergieffekter for
sgjl adssikkerheden.

Der var endvidere enighed om, at der skulle etableres et helhedsbillede af
sgjladssikkerheden i @resund. Der skulletil brug herfor etableres et fedles
datagrundlag for sdvel dansk som svensk territorium, herunder grund-
stedninger, kollisioner, pasglinger og sgjladsmanstre i avrigt, hvor for-
naevnte AlS-teknologi vil udgere et vigtigt bidrag. Man nedsatte en ar-
bejdsgruppe, der inden 1. mag 2005 skulle fremkomme med et kommisso-
rium herfor. Begge lande lagde vasgt pd, at de igangvasrende bestragbel ser
ikke métte forsinkes heraf. Alle relevante tiltag, for eksempel farvands-
afmaakning, skulleindgdi risikoanalysen.

Afdutningsvis skal naevnes, at sikkerhed til sgs rakker videre end sgj-
ladssikkerhed. Regeringen arbejder kontinuerligt pa at forbedre sikkerhe-
den til sgs, blandt andet gennem aktiv deltagelse i internationale og regi-
onale fora, herunder FN’s sgfartsorganisation (IMO), EU og Helsinki—
Kommissionen (HELCOM), samt ved aftaler med vore nabolande. Ho-
vedpunkterne i dette arbede er beskrevet i gjourfarte statusnotat som op-
f@lgning pa beslutningsforslag B 190, som oversendes saaskilt.
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http://www.imo.org/

