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Den Centrate indlevering

Hermed fremsender jeg til orientering for udvalgets medlemmer udkast til
forslag til lov om Sund og Bzlt Holding A/S.

Lovforslaget er samtidig sendt i hering hos Sund og Belt, Oresundsbro
Konsortiet, DSB, Raillon, Dansk Transport og Logistik, Dansk Industri,
Arbejderbevagelsens Erhvervsrdd og Foreningen af Rédgivende Ingenig-
Ter.

/. Der vedlaegges 5 eksemplarer af dette brev med bilag.

lemming Hansen




UDKAST 5/4-05

Forslag
til

Lov om Sund og Baelt Holding A/S

Ejendomsforhold og forvaltning

§ 1. Sund og Balt Holding A/S (herefter kaldet holdingaktieselskabet) har til formal at
eje aktierne i A/S Storebzltsforbindelsen, A/S @resundsforbindelsen, Sund & Bzlt
Partner A/S og datterselskaber oprettet i henhold til § 6 og § 7. Holdingaktieselskabet
kan endvidere for sine datterselskaber varetage opgaver med hensyn til styring af fi-
nansiering, drift og vedligeholdelse. '

Stk. 2. Holdingaktieselskabet ejer gennem A/S Storebzltsforbindelsen den faste vej-
forbindelse over Storebalt samt jernbaneforbindelsen og de jernbanetekniske anlag pa
den faste forbindelse over Storebzlt.

Stk. 3. Holdingaktieselskabet ejer gennem A/S @resundsforbindelsen @resundsmotor-
vejen pad Amager og jernbanerne fra Kgbenhavns Hovedbanegard og Vigerslev til Ka-
strup Station, herunder stationerne Tamby og Kastrup, som tilsammen udggr tilslut-
ningsanizggene i Danmark til den faste forbindelse over @Bresund, samt 50 % af Bre-
sundsbro Konsortiet I/S, som ejer og driver den faste forbindelse over Bresund

§ 2. Den faste forbindelse over @resund forvaltes og drives i overensstemmelse med
aftalen af 23. marts 1991 mellem Danmark og Sverige om en fast forbindelse over
(resund.

§ 3. A/S Storebeltsforbindelsen forvalter og driver den faste vejforbindelse over Sto-
rebelt.

Stk. 2. A/S @Oresundsforbindelsen forvalter og driver tilslutningsanlegget for vejtrafik
til den faste forbindelse over @resund.

§ 4. A/S Storebaltsforbindelsen er infrastrukturforvalter for jernbanedelen pa den faste
forbindelse over Storebzlt. A/S @resundsforbindelsen er infrastrukturforvalter for de
danske jernbanetilslutningsanlag til den faste forbindelse over @Bresund




Stk. 2. Banedanmark har over for A/S Storebaltsforbindelsen ansvaret for den trafikale

drift af jernbanedelen, herunder jernbanetekniske anleg, pa den faste forbindelse over
Storebalt og afholder udgifterne hertil. Banedanmark har over for A/S @resundsfor-
bindelsen ansvaret for den trafikale drift af tilslutningsanlaggene for jernbanetrafik pa
@resundsforbindelsen (Kastrupbanen og Vigerslevbanen) og afholder udgifterne hertil.

Stk. 3. A/S Storebeltsforbindelsen forestér, jf. stk. 1, vedligeholdelse og reinvesterin-
ger vedrgrende jernbanedelen af den faste forbindelse over Storebelt og atholder ud-
gifterne hertil. A/S @resundsforbindelsen forestar, jf. stk. 1, vedligeholdelse og reinve-
steringer vedrgrende de danske jernbanetilslutningsanlzg til den faste forbindelse over
@resund (Kastrupbanen og Vigerslevbanen) og afholder udgifterne hertil.

Stk.4. De i stk. 2 nevnte anleg forvaltes og drives saledes, at de indgar som integre-
rede dele af det danske jernbanenet.

Stk. 5. Transport- og energiministeren afg;zsr eventuelle tvivlsspgrgsmal mellem Bane-
danmark og holdingaktieselskabet henholdsvis A/S Storebaltsforbindelsen og A/S
Oresundsforbindelsen.

§ 5. Sund & Bealt Partner A/S kan pa et forretningsmessigt grundlag udfgre bygherre-
radgivning til A/S Storebaltsforbindelsen og A/S @resundsforbindelsen samt i relation
til andre infrastrukturprojekter.

§ 6. Holdingaktieselskabet kan stifte et aktieselskab, der i samarbejde med transport-
og energiministeren forestar den danske del af det forberedende arbejde med etable-
ring af en fast forbindelse over Femern Belt.

Stk. 2. Aktieselskabet afholder udgifterne til det i stk. 1 n@vnte arbejde efter aftale
med transport- og energiministeren.

§ 7. Holdingaktieselskabet kan stifte et aktieselskab, der har til formal at vare udste-
derselskab i relation til BroBizz-ordningen, som bruges pa Storebaltsforbindelsen,
Orresundsforbindelsen, Scandlines A/S og Bornholmstrafikken A/S. Aktieselskabet fo-
restar udstedelsen af BroBizzer og kan fakturere pa de nzvnte selskabers vegne.

Stk. 2. Ud over det i stk. 1 nzvnte formal kan aktieselskabet stille BroBizz-ordningen
til rddighed for andre virksomheder.

§ 8. Holdingaktieselskabet, A/S Storebzltsforbindelsen, A/S @resundsforbindelsen mé
ikke udstede garantier for forpligtelser, der pahviler Sund og Belt Partner A/S eller de
1§ 6 og § 7 nevnte selskaber.

Stk. 2. Vedtzgterne for holdingaktieselskabet, A/S Storebzltsforbindelsen og A/S
@resundsforbindelsen og &ndringer i disse skal godkendes af transport- og energimi-
nisteren.




Stk. 3. Transport- og energiministeren kan om spgrgsmal af vesentlig betydning give
de i stk. 2 nevnte aktieselskaber generelle eller specielle instrukser for udgvelsen af
deres virksomhed.

§ 9. For de i denne lov nzvnte aktieselskaber gelder aktieselskabsloven med de &n-
dringer, der fglger af denne lov.

Laneadgang, garantier og afskrivning m.v.

§ 10. Holdingaktieselskabet og A/S Storebeltsforbindelsen kan optage 1an til finansie-
ring og refinansiering af etablering og drift af den faste forbindelse over Storebzlt og
‘tilhgrende tilslutningsanieg.

Stk. 2. Holdingaktieselskabet og A/S @resundsforbindelsen kan optage 1an til finansie-
ring og refinansiering af etablering og drift af de til den faste forbindelse over @resund
hgrende tilslutningsanleg. Endvidere kan A/S @resundsforbindelsen optage 1an til fi-
nansiering af indskud i den faste forbindelse over @resund.

Stk. 3. Holdingaktieselskabet kan optage 1an til brug for indskud i eller viderelan til det
1 § 6 nzevnte aktieselskab.

Stk. 4. Lan optages efter finansministerens nzrmere bestemmelse med henblik pa at
opné de bedst mulige vilkér. Finansministeren bemyndiges til at yde garanti af stats-
kassen for betaling af renter og afdrag. Finansministeren er endvidere bemyndiget til i
det omfang, det matte anses for hensigtsmeassigt, at dekke selskabernes
finansieringsbehov gennem statslan. Sddanne 1an ma ikke ydes pa bedre vilkér end -
dem, som staten selv kan opné som lantager.

Stk. 5. Den danske stat garanterer uden srlig tilkendegivelse i det enkelte tilfzlde for
holdingaktieselskabets, A/S Storebaltsforbindelsens og A/S Dresundsforbindelsens
gvrige pkonomiske forpligtelser.

§ 11. Den danske stat garanterer for forpligtelser vedrgrende @resundsbro Konsortiet
I/S’ 1an og andre finansielle instrumenter, som benyttes i forbindelse med finansierin-
gen af den faste forbindelse over @resund.

§ 12. Hvis den for holdingaktieselskabet, A/S Storebzltsforbindelsen eller A/S Ore-
sundsforbindelsen for et indkomstar opgjorte skattepligtige indkomst udviser under-
skud, kan dette underskud fradrages i den skattepligtige indkomst for de fglgende ind-
komstar. Underskud i indkomstar, der ligger forud for det indkomstér, i hvilket hen-
holdsvis den faste forbindelse over Storebalt, den faste forbindelse over @resund eller
de enkelte tilslutningsanleg er taget i brug, kan fradrages i den skattepligtige indkomst
for de fglgende 30 indkomstér. Fradraget kan dog kun overfgres til et senere ind-
komstar, hvis det ikke kan rummes i et tidligere ars skattepligtige indkomst.




§ 13. Fra og med det indkomstar, hvor henholdsvis jernbane- og vejforbindelsen over
Storebeelt er taget i brug (anskaffelseséret), kan A/S Storebaltsforbindelsen pa grund-
lag af anskaffelsessummen foretage skattemassige afskrivninger.

Stk. 2. Fra og med de indkomstar, hvor den faste forbindelse over Presund eller de en-
kelte tilslutningsanlzg er taget i brug (anskaffelseséret), kan A/S @resundsforbindel-
sen pa grundlag af anskaffelsessummen foretage skattemassige afskrivninger.

Stk. 3. Ved anskaffelsessummen forstas de samlede byggeudgifter ved henholdsvis
jernbane- og vejforbindelserne.

Stk. 4. Ved opggrelsen af anskaffelsessummen kan selskaberne ikke medregne afgift,
som ved opggrelsen af selskabets afgiftstilsvar efter loven om almindelig oms&tnings-
afgift kan fradrages som indgdende afgift.

§ 14. Afskrivning efter § 13 foretages med indtil 6 pct. af anskaffelsessummen. I det
indkomstér, hvori summen af de anvendte afskrivningsprocenter overstiger 60, og i de
folgende ar kan afskrivning dog kun foretages med indtil 2 pct. af anskaffelsessum-
men.

Stk. 2. Summen af de anvendte afskrivningsprocenter for hver af de to forbindelser kan
ikke overstige 100.

Betaling for benyttelse af Storebeltsforbindelsen og Oresundsforbindelsen m.v.

§ 15. Banedanmark betaler til A/S Storebaltsforbindelsen for alle jernbanevirksomhe-
ders brug af jernbaneforbindelsen over Storebzlt og til A/S @resundsforbindelsen for
alle jernbanevirksomheders brug af jernbanen mellem Kgbenhavns Hovedbane-
gard/Vigerslev og Kastrup. Betalingens stgrrelse fastsattes af transport- og energimi-
nisteren.

Stk. 2. Banedanmark betaler til @resundsbro Konsortiet I/S for alle jernbanevirksom-
heders brug af jernbaneforbindelsen over @resund i henhold til regeringsaftalen af 23.
marts 1991 mellem Danmark og Sverige om en fast forbindelse over @resund.

Stk.3. Banedanmark treffer afggrelse om jernbanevirksomhedernes anvendelse af de i
stk. 1 nzvnte banestrekninger.

§ 16. For benyttelse af motorvejsforbindelsen over Storebzlt opkraver A/S Store-
baltsforbindelsen betaling.

Stk. 2. Transport- og energiministeren fastsztter niveauet for betalingen og principper-
ne for regulering af denne, jf. dog stk. 3.




~ Stk. 3. Uanset bestemmelsen i stk. 2 kan A/S Storebzltsforbindelsen &ndre gzldende
generelle rabatordninger samt indfgre nye rabatordninger i det omfang, dette ikke pa-
virker betalingsniveauet vaesentligt.

Stk. 4. Fgreren af kgretgjet skal betale et tilleg ud over den normale betaling, hvis mo-
torvejsforbindelsen benyttes uden at betale. Den registrerede ejer (bruger) hafter tilli-
ge for betaling heraf, medmindre det godtggres, at fgreren uberettiget er i besiddelse af
koretgjet. Tillegget fastsazttes af transport- og energiministeren.

Stk. 5. Hvis de 1 stk. 4 nzvnte tilleeg ikke betales rettidigt, kan der tillegges 1,3 pct. pr.
pabegyndt maned. Renten beregnes fra forfaldsdag, som er 30 dage efter krav om beta-
ling er afsendt fra selskabet, indtil betaling sker, dog mindst 50 kr. Endvidere kan der
opkreves gebyr for erindringsskrivelser vedrgrende betalingen.

Stk. 6. For benyttelse af motorvejsforbindelsen over @resund opkrever Presundsbro
Konsortiet I/S betaling. Betalingens stgrrelse fastszttes af konsortiet, jf. § 2.

Stk. 7. De 1 stk. 1-6 nzvnte betalinger offentligggres pa de pagzldende selskabers
hjemmesider.

TV-overvagning

§ 17. A/S Storebzltsforbindelsen, A/S Bresundsforbindelsen og Bresundsbro Konsor-
tiet I/S kan foretage TV -overvagning pa henholdsvis den faste forbindelse over Store-

bzlt og den faste forbindelse over @resund, herunder betalingsanlzg og tilslutningsan-
leg for vejtrafik, samt foretage registrering af billeder fra denne overvagning. Der skal
ved skiltning eller pa anden tydelig méade gives oplysning herom.

Stk. 2. @resundsbro Konsortiet I/S kan give svenske politi- og redningsmyndigheder
adgang til den i stk. 1 nzvnte overvigning og registrering pa @resundsforbindelsen
med tilslutningsanlzg.

Stk. 3. Oplysninger i Centralregistret for Motorkgretgjer om den registrerede ejer (bru-
ger) af kgretgjer kan videregives til A/S Storebzltsforbindelsen og @resundsbro Kon-
sortiet I/S.

Forskellige bestemmelser

§ 18. Staten stiller uden vederlag de vandomrader og den havbund uden for Amagers
kystlinje og inden for dansk sgterritorium, som staten har radighed over, og som mid-
lertidigt eller for bestandigt er ngdvendige for den faste forbindelse over @resund, til

radighed for Bresundsbro Konsortiet VS.

§ 19. Transport- og energiministeren bemyndiges til at treffe afggrelse om, at A/S Sto-
rebzltsforbindelsen vederlagsfrit kan overdrage ejendomsretten til lyslederkablet pa
den faste jernbaneforbindelse over Storebalt til Banedanmark, idet selskabet dog har




en vederlagsfri brugsret til dette kabel til formal, der har tilknytning til den faste for-
bindelse og til dennes benyttelse.

§ 20. Transport- og energiministeren bemyndiges til for selskaber reguleret af eller op-
rettet 1 henhold til nervarende lov ved ekspropriation at erhverve fast ejendom, der er
ngdvendig til drift og vedligehold af de i denne lov omhandlede anleg. Ekspropriatio-
nen sker efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast
ejendom.

Ikrafitreden

§ 21. Loven treder i kraft dagen efter bekendtggrelsen i Lovtidende, jf. dog stk. 2.
Stk. 2. Transport- og energiministeren fastsatter tidspunktet for ikrafttreeden af lovens
§ 4, herunder at de enkelte bestemmelser i § 4 kan treede 1 kraft pa forskellige tids-
punkter.

Andringer i anden lovgivning
§ 22. I'lov om anlag af fast forbindelse over Storebzlt, jf. lovbekendtggrelse nr. 260
af 4. maj 1998, som @ndret ved lov nr. 398 af 2. juni 1999 og lov nr. 313 af 21. maj
2002, ophzves § 8, stk. 4, §§ 9 — 12, §§ 14 - 15,8 17, § 19 og § 20, stk. 1.
Stk. 2. 1lov om anleg af fast forbindelse over @resund, jf. lovbekendtggrelse nr. 353

af 16. maj 2001, som @ndret ved lov nr. 313 af 21. maj 2002, ophaves §§ 7 - 13, § 14,
stk. 1-4, og §§ 16 - 18.




Bemerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Baggrunden for lovforslaget

Lovgrundlaget for den faste forbindelse over Storebelt findes i dag i lov om anleg af fast forbindelse
over Storebelt, jf. lovbekendtggrelse nr. 260 af 4. maj 1998, som @ndret ved § 8, nr. 6, lov nr. 398 af 2.
juni 1999 og § 14 i lov nr. 313 af 21. maj 2002. Lovgrundlaget for den faste forbindelse over @resund
findes i lov om anleg af fast forbindelse over Qresund, jf. lovbekendtggrelse nr. 353 af 16. maj 2001,
som @ndret ved § 161 lov nr. 313 af 21. maj 2002.

Sund & Belt Holding A/S blev stiftet i 1991 ved, at statens aktier i A/S Storebeltsforbindelsen blev ind-
skudt som betaling for de aktier, der blev tegnet i holdingaktieselskabet. Der henvises til Folketingstiden-
de 199091, 2. samling, tilleg A, sp. 5889 ff. A/S Storebaltsforbindelsen blev siledes et datterselskab
under Sund & Balt Holding A/S, og samtidig blev der under holdingaktieselskabet stiftet datterselskabet
A/S Gresundsforbindelsen, som har stéet for etableringen af de danske landanleg til den faste forbindelse
over Presund. A/S @resundsforbindelsen har endvidere sammen med det svenske selskab SVEDAB AB
stiftet Bresundsbro Konsortiet I/S, som har stiet for etableringen af kyst-til-kyst-anlegget. En oversigt

over Sund og Belt-koncernens organisation findes som bilag 1 til lovforslaget.

Fazlles for de nevnte love er, at de har som det primare formal at regulere anleg af de faste forbindelser,
men ikke den efterfglgende drift af forbindelserne. Lovene indeholder saledes pd nuvarende tidspunkt en
rekke bestemmelser, som ikke lengere er relevante. Dertil kommer, at lovene for henholdsvis den faste
forbindelse over Storebalt og den faste forbindelse over @resund indeholder en rekke identiske be-

stemmelser, herunder om ejendomsforhold, forvaltning, afskrivning, garantistillelse m.v.

Der er derfor et behov for at tilpasse lovgrundlaget for de nuvarende og fremtidige aktiviteter i Sund og
Belt Holding A/S og dettes datterselskaber med udgangspunkt i drift og vedligeholdelse af de faste for-

bindelser over Storebzlt og @resund med tilhgrende danske tilslutningsanleg.

2. Lovforslagets indhold

Lovforslaget indebzrer, at lovgrundlaget for de faste forbindelser over Storebelt og Presund og danske
tilslutningsanlag til den faste forbindelse over @resund samles i én lov, og at Sund & Belt Holding A/S

far muli ghed for i samarbejde med Transport- og Energiministeriet at forestd den danske del af det forbe-

redende arbejde med etablering af en fast forbindelse over Femern Balt samt etablere et samlet udsteder-




selskab for de eksisterende brobizz-ordninger i Danmark. Udstederselskabet kan desuden stille BroBizz-

ordningen til rddighed for andre virksomheder. Derudover foreslas det, at A/S Storebaltsforbindelsen far
ret til at indfgre generelle rabatordninger inden for de rammer, som transport- og energiministeren har
fastlagt. Endelig overfgres ansvaret for vedligeholdelse og reinvesteringer vedrgrende jernbanedelen af
den faste forbindelse over Storebzlt og jernbanetilslutningsanleggene til den faste forbindelse over @re-
sund fra Banedanmark til Sund og Belt-koncernen. For denne del af lovforslaget gelder en serlig ikraft-

tfaedelsesbestemmelse, jf. § 21, stk. 2.

Herudover er det ikke hensigten at @ndre pé driften af de faste forbindelser over Storebelt og @resund.
De af staten afgivne garantier ndres siledes ikke, og staten stiller heller ikke garanti i forhold til de nye

datterselskaber, som Sund & Belt Holding A/S far mulighed for at etablere.

3. Administrative konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for staten, amtskommuner eller kommuner.

4. Okonomiske konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget vil indebzre, at udgifterne til den danske del af det forberedende arbejde vedrgrende en fast
forbindelse over Femern Belt (i drene 2005-2007 skgnsmassigt fastsat til 50 mio. kr. ) afholdes af Sund

og Bzlt-konceren.

For sa vidt angdr Storebzltsforbindelsens jernbanedel overfgres udgifterne til vedligeholdelse (ca. 70
mio. kr. arligt) og til reinvesteringer ( i stgrrelsesordenen 200 mio. kr. 1 &rligt gennemsnit) fra staten til

Sund og Belt-koncernen.

Tilsvarende overfgres udgifterne pa de danske jernbanetilslutningsanleg vedrgrende @resundsforbindel-
sen til reinvesteringer (ca. 35 mio. kr. i drligt gennemsnit) og vedligeholdelse ( ca. 25 mio. kr. i arligt
gennemsnit) fra staten til Sund og Bzlt-koncernen. £Endringerne vedrgrende udgiften til vedligeholdelse
pa begge faste forbindelser er pkonomisk neutrale for staten og for Sund og Bzlt-koncernen, idet Bane-
danmarks vederlag til Sund og Bzlt-koncernen gges med samme belgb, som Banedanmark sparer i ud-

gifter til vedligeholdelse.

For Sund og Balt-koncernen, som ejes 100 % af staten, indebzrer forslaget siledes gradvist ggede ud-
gifter til reinvesteringer pa den faste forbindelse over Storebalt i stgrrelsesordenen 200 mio. kr. i arligt
gennemsnit de naste 20-30 &r og tilsvarende stigende til gennemsnitligt ca. 35 mio. kr. drligt pa jernba-
hetilslumingslaegget til den faste forbindelse over Presund. Disse udgifter vil indebzre en mindre for-

lengelse af tilbagebetalingstiden for galden i A/S Storebeltsforbindelsen og A/S Presundsforbindelsen.




Endvidere forventes det nystiftede datterselskab, der har til formal at foresti, Femern Belt-

forundersggelserne, at atholde udgifter i stgrrelsesordenen S0 — 100 mio. kr. i perioden 2005-2007, idet
den danske andel af de samlede udgifter til forundersggelserne forventes at udggre 400-500 mio. kr.,
bl.a. til geotekniske undersggelser.

5. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Forslaget har veret sendt til Erhvervs- og Selskabsstyrelsens Center for Kvalitet i ErhvervsRegule-
ring med henblik p& en vurdering af, om forslaget skal forelzgges et af $konomi- og Erhvervsmini-
steriets virksomhedspaneler. Styrelsen vurderer ikke, at forslaget indeholder administrative konse-
kvenser for erhvervslivet i et omfang, der berettiger, at det bliver forelagt et virksomhedspanel. For-

slaget bgr derfor ikke forelegges et af Gkonomi- og Erhvervsministeriets virksomhedspaneler.

6. Okonomiske konsekvenser for erhvervslivet

Lovforslaget har ikke gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet.

7. Miljemeessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke miljgmessige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

Spgrgsmalet om, hvorvidt statsgarantien for holdingsaktieselskabets, A/S Storebeltsforbindelsens og
A/S @resundsforbindelsens forpligtelser udggr statsstgtte i henhold til EF-traktatens art. 87, har tidligere
veeret rejst. Det kan oplyses, at Kommisssionen i forbindelse med en notificering fra @resundsbro Kon-
sortiet I/S af statsgarantien til Gresundsforbindelsen tilkendegav, at det var Kommissionens opfattelse, at
statsgarantien var knyttet til et infrastrukturprojekt, der var i offentlighedens interesse, og som forbedre-
de Danmarks og Sveriges infrastruktur og transportsystemer. Det var endvidere Kommissionens opfattel-
se, at der var tale om en investering i et offentligt gode, der gavnede offentligheden og ikke bestemte
virksomheder eller industrier. Statsgarantien var siledes knyttet til et generelt gkonomisk og regionsud-

viklingsmassigt tiltag og udgjorde derfor ikke statsstgtte i henhold til traktatens art. 87.

Stiftelsen af et datterselskab under Sund & Bzlt Holding A/S, som varetager opgaver i forbindelse
med udstedelse og fakturering af BroBizzer, er i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og

Rédets direktiv 2004/52/EF af 29. april 2004 om interoperabilitet mellem elektroniske bompenge-




systemer 1 Feellesskabet. Direktivet er offentliggjort 1 EU-Tidende L166 af 30/04/2004 s. 124 — 143.

Direktivet krver, at der inden 2009 etableres interoperabilitet mellem automatiske bompengesy-
stemer inden for EU, og der etableres s®rskilte udstederselskaber, som kan varetage kunderelatio-
nerne, saledes at borgerne pa sigt kun behgver én kunderelation for at kgre pé de europziske beta-

lingsveje.

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser Negative konsekvenser

/mindre udgifter /merudgifter

Okonomiske konsekvenser for|Udgifter til Femern Balt-

stat, kommuner og amtskom- | forundesggelser i drene 2005-

muner 2007 skpnsmessigt fastsat til
i stgrrelsesordenen 50 mio. kr. fhgen
aftholdes af Sund og Belt i

stedet for af staten.

Udgifter til vedligeholdelse
(ca. 70 mio. kr. &rligt) og re-
investeringer (i stgrrelsesor-
denen 200 mio. kr. i arligt
gennemsnit) overfgres fra Ba-
nedanmark til A/S Storebzlts-
forbindelsen. Tilsvarende
overfgres udgifter til vedlige-
holdelse (ca. 25 mio. arligt)
og reinvesteringer ( i stgrrel-
sesordenen 35 mio. kr. i arligt
gennemsnit) fra Banedanmark
til A/S @Oresundsforbindelsen.

| Vedligeholdelsesomposterin-

gen er provenueneutral for




staten og for selskabet, idet

det udlignes via Banedan-
marks arlige vederlag til A/S
Storebzltforbindelsen og A/S

Jresundsforbindelsen.

Administrative  konsekvenser

for stat, kommuner og amts-

ingen ingen
kommuner
@konomiske konsekvenser for ingen ingen
erhvervslivet
Administrative  konsekvenser ingen ingen
for erhvervslivet
Miljpmeassige konsekvenser ingen ingen

Forholdet til EU-retten

Europa-Kommissionen har tilkendegivet, at statsgarantien til
Sund og Balt Holding A/S, A/S Storebzltsfrobindelsen og A/S
@resundsforbindelsen ikke er statsstgtte i henhold til EF-
traktatens art. 87.

Etablering af et datterselskab under Sund og Bait Holding A/S,
der har til formal at vere udstederseiskab i relation til BroBiz-
zer, er i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2004/52/EF om interoperabilitet mellem elektroniske

bompengesystemer 1 Fallesskabet.

Horte organisationer m.v.

Fglgende organisationer m.v. er blevet hgrt:

Sund og Belt Holding A/S, @resundsbro Konsortiet I/S, DSB, Raillon, Dansk Transport og Logistik,

Dansk Industri, Arbejderbevagelsens Erhvervsrad og Foreningen af Radgivende Ingenigrer.
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Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

I stk. 1 fastlzgges ejendomsforholdene i Sund og Belt-koncernen. Endvidere fastsat-
tes formalet med Sund og Balt Holding A/S. Holdingsaktieselskabet kan ud over ejer-
funktionen varetage koncernens opgaveudfgrelse sammen med sine datterselskaber.
Holdingaktieselskabet er oprettet i medfer af lov nr. 590 af 19. august 2001 om anlzg
af fast forbindelse over Bresund.

I stk. 2 fastlegges ejendomsforholdet til den faste vejforbindelse og den faste jernba-
neforbindelse, herunder de jernbanetekniske anlag, over Storebzlt.

I stk. 3 fastlzgges ejendomsforholdet til den danske del af @resundsbro Konsortiet I/S
samt de danske tilslutningsanlzg til Gresundsforbindelsen.

Til§ 2

Bestemmelsen fastsatter, at den faste forbindelse over @resund skal forvaltes og dri-
ves 1 overensstemmelse med aftalen af 23. marts 1991 mellem Danmark og Sverige
om en fast forbindelse over @resund.

Tilg 3
I'stk. 1 fastleegges ansvaret for driften af den faste vejforbindelse over Storebalt.

I stk. 2 fastlegges ansvaret for driften af tilslutningsanlagget for vejtrafik til den faste
forbindelse over Presund.

Svarende til den nuverende ordning varetages driften af de n@vnte vejanlag ogsa
fremover af Sund og Bzlt Holding A/S sammen med henholdsvis A/S Storebaltsfor-
bindelsen og A/S @resundsforbindelsen.

Til § 4

Med lovforslagets § 4, stk.1 er der lagt op til at A/S Storebaltsforbindelsen fremover
vil vaere infrastrukturforvalter for jernbanedelen af den faste forbindclse over Store-
belt, og at A/S Presundsforbindelsen er infrastrukturforvalter for de danske jernbane-
tilslutningsanleg til den faste forbindelse over Gresund.

Baggrunden for denne model er hensynet til, at det ud fra en jernbanesikkerhedsmas-
sig og pkonomisk betragtning er en fordel, at have én instans, der har det samlede an-
svar 1 henhold til omverdenen, herunder jernbanesikkerhedsmyndigheden. Herudover
indeholder EU-retten nogle bestemmelser 1 Europa-Parlamentets-og Radets direktiv
2004/49/EF om jernbanesikkerhed i EU (jernbanesikkerhedsdirektivet), hvor det bl.a.
fremgar, at "alle der opererer pa jernbanesystemet, dvs, infrastrukturforvaltere, jernba-
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nevirksomheder, bgr bere det fulde ansvar for sikkerheden pa deres respektive del af
systemet”.

For at sikre klare ansvarsforhold mellem Banedanmark og A/S Storebzltsforbindelsen
forudszttes det, at parterne udarbejder en sakaldt afgrensningsaftale, hvor der angives,
hvilke opgaver Banedanmark henholdsvis A/S Storebzltsforbindelsen har ansvaret for.
I relation til forsikringsmeassige forhold forudszttes, at hver part har forsikringsmes-
sig dekning for sit ansvar.

I stk. 2 fastlegges, at den trafikale drift af jernbanetunnelen under @sterrenden, jern-
baneanlegget over Vesterrenden og de jernbanetekniske anleg pa den faste forbindel-
se over Storeblt — uanset at A/S Storebaltsforbindelsen er infrastrukturforvalter - og-
s& fremover varetages af Banedanmark svarende til den nuvarende ordning. Tilsva-
rende fastlegges, at den trafikale drift af jernbanetilslutningsanleggene pa den faste
forbindelse over @resund (Kastrupbanen og Vigerslevbanen) — uanset at A/S Store-
bazltsforbindelsen er infrastrukturforvalter - ogsa fremover varetages af Banedanmark
svarende til den nuvaerende ordning.

A/S Storebaltsforbindelsen hhv. A/S @resundsforbindelsen overtager dermed rollen
som infrastrukturforvalter for jernbanedelen af den faste forbindelse over Storebalt
hhv. de danske jernbanetilslutningsanleg til den faste forbindelse over @resund, dog
saledes at r A/S Storebaltsforbindelsen hhv. A/S @resundsforbindelsen indgér kon-
trakter med Banedanmark om de driftsmassige forhold, kapacitetstildeling og trafik-
ledelsen svarende til den nuverende ordning pa Presundsforbindelsen, saledes at den
trafikale drift af Storebaitsforbindelsens jernbanedel er fuldt integreret med den trafi-
kale drift af det statslige jernbanenet.

Banedanmark forestar herefter driften af jembaneforbindelsen og de jernbanetekniske
anlag pa den faste forbindelse over Storebelt. Banedanmark skal i den forbindelse fo-
retage kanaltildeling til jernbanevirksomhederne. Ved drift forstas desuden trafiksty-
ring i form af drift af fjernstyringscentraler og kommandoposter, fejlovervagning og
disponering af fejlretning samt udformning og lgbende opdatering af trafikale regler.

Banedanmark er i dag ansvarlig for drift og vedligeholdelse af samt reinvesteringer i
jermbanedelen af den faste forbindelse over Storebelt og af de danske jernbanetilslut-
ningsanlag til den faste forbindelse over @resund. Siden jernbanedelen pa den faste
forbindelse over Storebzlt og jernbanetilslutningsanlzggene til den faste forbindelse
over @resunds abnede i henholdsvis 1997 og 1998 har der veeret atholdt udgifter til
vedligeholdelse, men der har ikke varet behov for reinvesteringer af betydning.

Navnlig pa den faste forbindelse over Storebzlt er behovet for reinvesteringer imidler-
tid nu ved at melde sig, og det vurderes, at udgifterne hertil i gennemsnit over de naste
artier vil belgbe sig til ca. 200 mio. kr. arligt. Belgbet svarer til godt 35 % af Bane-
danmarks nuvarende faste betaling til A/S Storebeltsforbindelsen pa 626 mio. kr. ar-
ligt.

Tilsvarende vil der pa tilslutningsanlzgget til den faste forbindelse over Bresund opsta
et betydeligt reinvesteringsbehov i ipbet af nogle ér.
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Der er ikke pa nuvarende tidspunkt afsat midler til disse reinvesteringer i Banedan-
marks budgetter eller i Trafikinvesteringsplanen fra november 2003. Medmindre der
treffes andre beslutninger, vil det derfor som udgangspunkt vere ngdvendigt, at der
tilvejebringes midler ved besparelser andetsteds pa baneomradet eller pa statsbudget-
tet.

Dette foreslas lgst ved, at der i medfgr af bestemmelserne i stk. 3 sker en overfgrelse
af ansvaret for vedligeholdelse af og reinvesteringer i de nevnte jernbaneanleg fra
Banedanmark til Sund og Bzlt-koncernen. Dette svarer til den forvaltning af jernba-
nen, der er geldende for den faste forbindelse over @resund. Aflastningen af den gko-
nomiske byrde ved reinvesteringerne pa jernbanedelen af den faste forbindelse over
Storebzlt betyder skgnsmassigt et indirekte Igft til jernbanen i stgrrelsesordenen 200
mio. kr. i arligt gennemsnit de nzste artier. Det tilsvarende belgb pa tilslutningsanlaeg-
get til den faste forbindelse over Dresund er ca. 35 mio. kr. i &rligt gennemsnit.

Samtidig forhgjes det faste arlige vederlag, som Banedanmark betaler til Sund og Bzlt
for benyttelse af jernbaneforbindelsen pa Storebzlt med et belgb svarende til det be-
lgb, som Banedanmark i dag anvender pa vedligeholdelse af Storeb&ltsforbindelsens
jernbanedel.

Forslaget i stk. 5 svarer til bestemmelserne i Storebzltslovens og @resundslovens nu-
vaerende bestemmelser i henholdsvis § 9, stk. 4, og 14, stk. 4. Efter forslaget far trans-
port- og energiministeren mulighed for at afggre eventuelle tvivisspgrgsmal mellem
Banedanmark og holdingaktieselskabet henholdsvis A/S Storebzltsforbindelsen og
A/S Bresundsforbindelsen.

Danmarks og Sveriges regeringer kan treffe aftale om de nermere vilkar for jernbane-
trafikken over @resund efter regeringsaftalens artikel 16.

Til § 5

Bestemmelsen fastlegger opgavevaretagelsen i datterselskabet Sund og Blt Partner
A/S. Formalet med datterselskabet er at udfgre bygherreradgivning pé et forretnings-
messigt grundlag til A/S Storebaltsforbindelsen og A/S Bresundsforbindelsen samt i
relation til andre infrastrukturprojekter.

Til§ 6

Bestemmelsen indebrer, at der kan oprettes et nyt datterselskab under Sund og Bzlt
Holding A/S, der varetager forundersggelserne til en eventuel kommende fast forbin-
delse over Femern Bzlt.

Sund og Balt-koncernen har en betydelig interesse i en kommende fast forbindelse
over Femern Belt, bl.a. fordi denne forbindelse som en afledt effekt vil gge trafikken
pa den faste forbindelse over @resund og dermed indt@gterne i selskabet.




Samtidig har selskabet i sit arbejde med etableringen af de faste forbindelser over Sto-
rebzlt og Bresund oparbejdet en betydelig ekspertise i tilretteleggelse og gennemfp-
relse af forundersggelser til etablering af faste forbindelser samt udbud og gennemfg-
relse af anlegsarbejder til sidanne faste forbindelser.

Sund og Bazlt-koncernen har i de foregiende ar bistaet Transport- og Energiministeriet
med forundersggelser til en fast forbindelse over Femern Bzlt. Udgifterne hertil er be-
talt af Transport- og Energiministeriet pa basis af serskilte finanslovsbevillinger i are-
ne 2001-2004.

Det er tanken, at gennemfgrelse af anlegsarbejder og den senere drift af en eventuel
fast forbindelse over Femern Balt skal varetages af et dansk-tysk selskab, der ejes af
den danske og den tyske stat med halvdelen til hver. Denne model svarer til det dansk-
svenske Presundsbro Konsortium. Dette dansk-tyske selskab vil i givet fald skulle va-
retage finansiering af anlegsarbejdet (primart gennem laneoptagelse pa det internatio-
nale kapitalmarked), udbud og gennemfgrelse af anlegsarbejdet og senere drift og
vedligeholdelse af en fast forbindelse over Femern Belt.

Frem til etableringen af et sddant dansk-tysk selskab er der et finansieringsbehov 1 re-
lation til de ngdvendige forundersggelser, der skal lede frem til den endelige beslut-
ning om etablering af en fast forbindelse over Femern Balt. Det samlede finansie-
ringsbehov til forundersggelser skgnnes at vere 450-500 mio. kr. Det forventes, at EU -
vil bidrage med halvdelen heraf, idet Femem-projektet er et prioritetsprojekt inden for
de transeuropiske transportnet, mens den resterende halvdel forudsattes afholdt lige-
ligt mellem Danmark og Tyskland. Det ma saledes forventes, at der fra dansk side i
arene 2005-2007 skal afholdes udgifter til forundersggelser i stgrrelsesordenen 50 mio.
kr.

Pa denne baggrund foreslas, at Sund og Balt Holding A/S far mulighed for at oprette
et datterselskab ("Femern Bzlt A/S”), der skal foresta de navnte forundersggelser af
en fast forbindelse over Femern Bzzlt samt tilsluttende landanleg frem til oprettelse af
et evt. dansk-tysk selskab. Tidshorisonten for gennemfgrelse af disse forundersggelser
i regi af "Femern Belt A/S” forventes at vere ca. 3 ar.

Dette datterselskab skal for egen regning efter aftale med Transport- og Energiministe-
riet gennemfgre de ngdvendige forundersggelser, der kan indgé i beslutningsgrundla-
get for etablering af en fast forbindelse over Femern Bzlt. Aktiviteterne i datterselska-
bet vil dels blive udfgrt af selskabet selv, dels af eksterne konsulenter.

Det forudsattes, at staten ikke garanterer for datterselskabets forpligtelser, herunder
eventuel laneoptagelse. Aktiekapital og gvrig finansiering forudsettes tilvejebragt af
Sund og BzIt Holding A/S.

Laneoptagelsen i Sund og Bxlt Holding A/S forudszttes tilbagebetalt med midler fra
“Femern Bzlt A/S”, hvis Femern-projektet realiseres. I modsat fald vil tilbagebetaling




kunne foretages med koncernens fremtidige indtegter i form af udbytter fra A/S Sto-
rebaltsforbindelsen.

Til § 7

Bestemmelsen i stk. 1 indebzrer, at der gives Sund og Bzlt Holding A/S mulighed for
at oprette et aktieselskab, der har til formal at forestd udstedelsen af broBizzer pa veg-
ne af A/S Storebeltsforbindelsen, A/S @resundsforbindelsen, Scandlines A/S og
Bornholmstrafikken A/S samt foretage fakturering pa disse selskabers vegne.

Baggrunden herfor er, at driften af betalingsanl®ggene og dertil hgrende systemer er
tet forbundet med driften af de faste forbindelser. BroBizz-systemet benyttes som au-
tomatisk betalingssystem, hvor kunderne kan komme hurtigt igennem betalingsanizg-
get, idet der faktureres direkte via deres BroBizz-abonnement.

BroBizz-teknologien benyttes i dag pa de faste forbindelser over Storebzlt og @resund
samt pa Bornholmstrafikkens og Scandlines’ fergeruter. Kunderne kan benytte samme
BroBizz alle steder, men skal have et individuelt abonnement pa den enkelte forbin-
delse for at benytte BroBizzen der. Dette skyldes, at selskaberne ikke ifglge lovgiv-
ningen ma udveksle stamkundeoplysninger, dvs. oplysninger om adresser og bankkon-
ti. For kunderne opleves dette som verende en gene. Ved skift af eksempelvis dankort
eller adresse skal dette séledes meldes hos alle selskaber, hvor BroBizzen er tilmeldt,
og ikke blot det selskab, som har udstedt BroBizzen.

Det foreslas derfor at samle BroBizz-abonnementerne i et srskilt udstederselskab,
som udsteder BroBizzen og fakturerer for selskaberne. Kunderne vil dermed kunne re-
ducere antallet af aftaler til en, men samtidig kunne bruge BroBizz p4 alle forbindel-
serne.

Bestemmelsen i stk. 2 indebarer, at BroBizz-selskabet herudover vil kunne stille Bro-

Bizz-ordningen til ridighed for Kgbenhavns Lufthavne A/S, som har vist stor interesse
for at kunne benytte BroBizz-teknologien i lufthavnens parkeringshuse, idet ca. 35 pct.
af kunderne i1 erhvervsparkeringen allerede har en BroBizz.

Til § 8

I stk. 1 fastlegges, at holdingaktieselskabet, A/S Storebaltsforbindelsen og A/S Bre-
sundsforbindelsen ikke ma udstede garantier for de gvrige datterselskabers forpligtel-
ser. Bestemmelsen skal ses i sammenh&ng med bestemmelserne i § 10, stk. 4 og 5, der
indeberer, at staten hafter for holdingaktieselskabets, A/S Storebzltsforbindelsens og
A/S Presundsforbindelsens gkonomiske forpligtelser.

Bestemmelserne i stk. 2 og 3 svarer til de nugzldende bestemmelser 1 Storebaltsloven
og Dresundsloven om godkendelse af vedtzgter og ministerens instruktionsbefgjelse
over for Sund og B&lt-koncernens selskaber.
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Til § 9

Bestemmelsen svarer til Storebzltslovens og @resundslovens nuvarende bestemmel-
ser om, at aktieselskabsloven finder anvendelse for Sund og Bzlt koncemens selska-
ber med de @ndringer, der fglger af denne lov.

Til § 10

Bestemmelserne i stk. 1 og 2 svarer til Storebzltslovens og @resundslovens nuvaren-
de bestemmelser om Sund og Bzlt-koncemens lneoptagelse og statens garanti herfor.
Det preciseres i den forbindelse i stk. 1, at garantien ogsa dazkker refinansiering af ek-
sisterende lan.

Bestemmelsen i stk. 3 indebarer, at holdingaktieselskabet kan optage lan til brug for
indskud 1 eller viderelan til deti § 6 nevnte aktieselskab, der har til formal at foresta
den danske del af forundersggelserne til en fast forbindelse over Femern Bzlt.

Bestemmelsen i stk. 5 svarer til Storebeltslovens og Presundslovens nuvarende be-
stemmelser om statens hzftelse for holdingsaktieselskabet, A/S Storebaltsforbindel-
sens og A/S @resundsforbindelsens andre gkonomiske forpligtelser end forrentnings-
og afdragsforpligtelser i relation til de i § 10 nevnte 1an. Bestemmelsen indebarer
samtidig, at staten ikke hzfter for forpligtelserne i Sund og Belt Partner A/S, eller for
de 1 medfgr af §§ 6 og 7 oprettede aktieselskaber.

Tilg 11
Bestemmelsen indebarer, at den danske stat solidarisk med den svenske stat garanterer
for forpligtelser vedrgrende @resundsbro Konsortiet I/S’ 1an og andre finansielle in-

strumenter, som benyttes i forbindelse med finansieringen af den faste forbindelse
over Presund.

Tii§ 12

- Bestemmelsen svarer til Storebaltslovens og @resundslovens nuverende bestemmel-
ser om fradrag.

Til§130g¢§ 14

Bestemmelserne svarer til Storebaltslovens og @resundslovens nuvarende bestem-
melser om afskrivning.

Til § 15
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Bestemmelsen i stk. 1 svarer til Storebzltslovens og @resundslovens nuvaerende be-
stemmelser om betaling for brugsretten til jernbanedelen af den faste forbindelse over
Storebzlt og de danske jernbanetilslutningsanlzg til den faste forbindelse over Pre-
sund, hvorefter Banedanmark betaler et samlet belgb for brugsretten pé alle jernbane-
virksomheders vegne. Bestemmelsen i stk. 2 omfatter den tilsvarende bestemmelse for
Banedanmarks betaling for brugsretten til jernbanedelen af den faste forbindelse over
@resund.

Banedanmark varetager efter bestemmelsen i stk. 3 den praktiske forvaltning af den
trafikale udnyttelse af de pdgzldende anleg, hvilket omfatter kapacitetstildeling, kgre-
planlegning, trafikstyring og opkravning af afgifter hos de enkelte jernbanevirksom-
heder. Forvaltningen skal ske inden for de normale rammer, der glder for Banedan-
marks net som helhed. For forbindelsen over @resund koordinerer Banedanmark i dag
den praktiske forvaltning med det svenske Banverket, der er ansvarlig for tilsvarende
opgaver pa den svenske del af forbindelsen.

Jernbanevirksomhederne betaler til Banedanmark for brug af de pagzldende anlzg ef-
ter regler, der som hidtil fastszttes af transport- og energiministeren i henhold til jern-
baneloven.

Til § 16

Bestemmelserne i stk. 1-4 svarer til Storebaxltslovens bestemmelser om betaling for
brug af vejdelen af den faste forbindelse over Storebzlt.

Med bestemmelsen i stk. 5 far A/S Storebzltsforbindelsen som noget nyt mulighed for
med udgangspunkt i det af trafikministeren fastsatte niveau for afgifter at indfgre ge-
nerelle rabatordninger, f.eks. i form af weekendrabatter og lign. Bemyndigelsen gal-
der alene generelle rabatter og giver saledes ikke adgang til, at selskabet kan fastsztte
individuelle rabatter til virksomheder, foreninger el. lign.

I stk. 6 beskrives vilkarene for prisfastszttelsen for benyttelse af motorvejsforbindel-
sen over Presund. Ifglge regeringsaftalens artikel 15 skal trafikantafgifterne fastsattes
af @resundsbro Konsortiet I/S.

Til § 17

Efter § 1 i lov om forbud mod tv-overvagning mv., jf. lovbekendtggrelse nr. 76 af 1.
februar 2002, ma private ikke foretage overvagning af gade, vej, plads eller lignende
omrader, som benyttes til almindelig ferdsel. Overvagning af de faste forbindelser
over @Dresund og Storebzlt krever siledes serskilt lovhjemmel. Bestemmelsen i stk. |
svarer til den nugzldende hjemmel hertil i Storebzltsloven og @resundsloven.

Bestemmelsen i stk. 2 svarer til @resundslovens nuverende bestemmelse om, at Kon-
sortiet kan give svenske politi- og redningsmyndigheder adgang til den i stk. 1 nzvnte
overvagning og registrering.




Bestemmelsen i stk. 3 svarer til Storebzltslovens og @resundslovens nuvarende be-
stemmelser om, at oplysninger i Centralregisteret for Motorkgretgjer kan videregives
til henholdsvis A/S Storebzltsforbindelsen og @resundsbro Konsortiet I/S.

Til § 18

Bestemmelsen svarer til @resundslovens nuvaerende bestemmelse om, at staten uden
vederlag kan stille vandomrader og havbund uden for Amagers kystlinje til radighed
for @resundsbro Konsortiet.

Til § 19

Bestemmelsen svarer til Storebzltslovens nuvarende bemyndigelsesbestemmelse om,
at transport- og energiministeren kan treffe afggrelse om, at A/S Storebaltsforbindel-
sen vederlagsfrit kan overdrage ejendomsretten til lyslederkablet pa jernbanedelen af
den faste forbindelse over Storebzlt til Banedanmark.

Til § 20

Med bestemmelsen bemyndiges transport- og energiministeren til ved ekspropriation
at erhverve ejendom, der er ngdvendig til drift og vedligeholdelse af henholdsvis den
faste forbindelse over @Presund og den faste forbindelse over Storebalt samt tilslut-
ningsanlaggene hertil.

Til§ 21
Efter bestemmelsen treder loven i kraft dagen efter bekendtggrelsen i1 Lovtidende.

I stk. 2 bemyndiges transport- og energiministeren til at fastsztte ikrafttreedelsestids-
punktet for bestemmelserne i § 4. Ministeren kan herunder fastsatte forskellige ikraft-
treedelsestidspunkter for de enkelte bestemmelser i § 4. Formalet hermed er at give
Banedanmark og henholdsvis A/S Storebeltsforbindelsen og A/S @resundsforbindel-
sen mulighed for at tilrettelegge den mest hensigtsmassige overgang til den nye ord-
ning for forvaltning, vedligeholdelse og reinvesteringer pa de omhandlede jernbanean-
leg.

Til § 22

Efter bestemmelsen ophzaves i Storebzltsloven og @resundsloven de bestemmelser,
som ved forslaget overfgres til den nye lov om Sund og Bzlt Holding A/S.
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