Trafikudvalget (2. samling)
TRU alm. del - Bilag 391
Offentligt

UDKAST
Fordag
til
L ov om nedlaeggel se af visse gods- og havnebaner

§ 1. Transport- og energiministeren bemyndiges til at nedlaagge godsbanen Vojens — Haderdev
Stk. 2. Transport- og energiministeren bemyndigestil at nedlagyge fal gende havnebaner:

1) Holbak havnebane

2) Horsens havnebane

3) Nykeabing Falster havnebane

4) Odense havnebane

5) Aaborg havnebane

§ 2. Loven treeder i kraft den 1. februar 2006.
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Bemeaerkninger til lovforslaget
Almindelige bemaerkninger
1. Lovforslagets baggrund

Paflere af de af Banedanmark forvaltede gods- og havnebaner er trafikken ophert for flere & siden, og
der er ikke udsigt til, at trafikken pa disse baner vil blive genoptaget. Endvidere er flere af banernei en
sadarlig stand, at de farst vil kunne bruges efter en omfattende og bekostelig renovering. | de senere &
er der fremkommet ensker om fjernelse af visse havnebaner og —spor fra kommuner og andre interesse-
rede parter, fordi arealerne gnskes anvendt til andre formal, herunder isaar byfornyelse og rekreative
formal.

Pa jernbaneomradet felges den praksis, at baner, der er anlagt ved lov, ogsa nedlasgges ved lov. Der har
sdledes gennem arene vagret fremsat lovforslag om nedlagggel se af enkelte straskninger, f.eks. Hobro
havnebane og Lagsterbanen. Da der nu foreligger et konkret enske om nedlagggel se af en del af godsba-
nestrakningen Vojens — Haderslev, vil det veare hensigtsmaessigt at udarbejde et lovfordag, som samlet
forholder sig til de forskellige straskninger og sporforbindelser, der er anlagt ved lov, og hvor trafikken
er ophert, og som derfor vil kunne nedlasgges.

Transport- og Energiministeriet har siledes fundet det hensigtsmaessigt at udarbejde en bemyndigel ses-
lov, der omfatter de strakninger, der ikke laangere trafikeres, og hvor der ikke er udsigt til genoptagel se
af trafikken i de kommende &r, eller som kun trafikeresi sa ringe omfang, at en opretholdelse ma anses
for gkonomisk uforsvarlig. Hermed undgas, at der skal fremsadtes nyt lovforslag, hver gang der skal
nedlasgges en enkelt straskning eller sporforbindel se.

2. Lovfordagetsindhold

Lovfordlaget bemyndiger transport- og energiministeren til at nedlagyge visse gods- og havnebaner. Be-
myndigelsen paregnes kun udnyttet i tilfadde, hvor alle interesserede parter, herunder issa kommunerne,
regionerne og planlaggningsmyndighederne, er enige heri, og der ikke er jernbanemaessige grunde for en
bevaring af straekningerne. | det fglgende foretages en naarmere gennemgang af de gods- og havnebaner,
der er omfattet af lovforslaget.

2.1.Godsbanen Vojens — Haderslev

| henhold til lov nr. 652 af 21. december 1977 om indskraankning af driften pa statsbanestraskningen Vo-
jens— Haderdev er ministeren bemyndiget til at indskraanke driften pa strakningen til kun at omfatte
befordring af vognladningsgods, men ikke til helt at nedlagyge denne.

Tekniske forhold

Banen er 11,9 km lang. Skinner er af typen DSB 45 fra1933-35 og fra 1949. Svellerne er &f treefra
1972, og ballasten er sten. Der er 14 offentlige overkarsler og 7 private, heraf er 13 overkerder sikrede
med advarselssignal. Banen har derudover ingen sikringsanlaeg. Der er 8 broanlasg pa stragkningen. Til
banen er knyttet forbindel sesbanen Haderslev H - Haderslev By samt i forlaangel se af denne, havneba-
nen til Haderslev Havn. Disse to straskninger er tilsammen 1,9 km.
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Hadersdev Kommune har anmodet om, at jernbanestragkningen gennem Haderslev bymidte, ast for ba-
nens skaging med Simmerstedvej/Sct. Severin Gade, nedlaagges med henblik pd, at det eksisterende
jernbanespor omdannes il gang- og cykelsti, bl.a. til forbindelse med et kommende nyt boligomrade
ved Haderslev Havn.

Trafikale forhold

Indtil maj 1999 blev der kert gods 5 gange om ugen. Siden har der ingen godstrafik vaaet, men der er
jeanligt givet tilladelser til karsel med veterantog.

Forurening

Der er registreret en enkelt lokalitet pA Haderslev Station. Pa den resterende del af straskningen er der
ikke registreret nogen anlagy/lokaliteter, der vil kunne volde problemer.

@konomiske forhold

| perioden 1. april 1999 til 1. juni 2001 er der opkraavet O kr. i baneafgift og 33.353 kr. i adgangsafgift.
Der er kun afholdt meget beskedne udgifter til vedligeholdelse de seneste ar.

Hvis tracéet bliver liggende uden trafik, andas udgifterne til almindelige grundejerforpligtel ser til ca.
60.000 kr. arligt.

Vedligehol delse pa mellemniveau, s godstrafik hurtigt kan etableres og veterantogkersel kan oprethol-
des, vil belgbe sig til ca. 240.000 kr. arligt.

Bedluttes det ved banens eventuelle nedlasggel se, at de jernbanetekniske anlagg skal fjernes, andas
udgiften hertil til 2,7 mio. kr.

En fornyelse af jernbanen til fortsat benyttelse ansl&stil 30-90 mio. kr. afhaangig af, om opgraderingen
skal ske med henblik pa gods- eller passagerformal og dermed af hastigheds- og sikkerhedsniveau.

2.2. Holbak havnebane

Havnebanen er anlagt i henhold til lov nr. 88 af 12. maj 1894 om Anlagg og Drift af Private Jernbaner.
Der kan ved statshanernes foranstaltning anlasgges et spor fra Holbak til havnen. Der er tale om en ba-
ne, som blev foranstaltet anlagt af DSB. Banen har siden vaget drevet af DSB og har som sadan status
af statsbane.

Tekniske forhold

Banen, der forbinder Holbak Station og havnen er 1100 m lang. Sporet er i meget darlig stand, og skal,
hvis normale driftsforhold med 22,5 t's akseltryk skal genskabes, helt fornyes. Havneomradet omfatter
1000 m havnespor.

@vrige forhold

De eksisterende spor anvendes til karsel med udrangerede S-tog, der bliver skrottet pa en virksomhed i
Holbak.

@konomiske forhold

Der er kun afholdt beskedne udgifter til vedligeholdelse de seneste ar.

Hvis tracéet bliver liggende uden trafik, anslas de &rlige omkostninger til almindelige grundejerforplig-
telser til 20.000 kr.

Udgiften til ovennaevnte fornyelse andastil 8,0 mio. kr.

2.3. Horsens Havn

Havnebanen er anlagt i henhold til lov af 10. marts 1861 om Anlagg og Drift af Jernbaner i Kongeriget.
Tekniske forhold

En ca 900 m lang havnebane forbinder Horsens Station og havnen. Pa ca. halvdelen af straskningen lig-
ger banen pa et baneareal. Resten ligger pa kommunalt ejet grund.

Havnen omfatter ca. 2,3 km havnespor.
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Havnesporene og dermed havnebanen har ikke vaaet i drift i flere &r. Nogle havnespor er allerede fjer-
net, og resten er uanvendelige.

@konomiske forhold

Hvis statens andel af tracéet bliver liggende uden trafik, ansl&s de arlige omkostninger til almindelige
grundejerforpligtelser til 20.000 kr.

Udgiften til fjernelse af havnebanens spor andlas til 100.000 kr.

Hvis havnebanen skal opgraderestil normale driftsforhold og 22,5 t akseltryk, anslas udgiften hertil til
4,0 mio. kr.

2.4. Nykgbing — Falster havnebane

Havnebanen og havnespor er anlagt med hjemmel i lov af 26. februar 1869.

Tekniske forhold

Havnen omfatter ca.1500 m havnespor. En egentlig havnebane (pa statsejet areal) er ikke registreret.
Trafikale forhold

Havnesporene er ikke i drift.

@konomiske forhold

Dahavnebanen i det vassentligste ligger pa stationsarealet, er der ikke tale om saaskilte grundejerfor-
pligtelser, hvis havnebanen fjernes.

Udgiften til fjernelse af havnebanens spor andas til 100.000 kr.

2.5. Odense havnebane

Havnebanen er anlagt i henhold til lov af 10. marts 1861 om Anlagy og Drift af Jernbaner i Kongeriget.
Tekniske forhold

Odense Havn er forbundet med stationen med en ca. 2 km lang havnebane. Fra Alagkke Allé og mod
havnen ligger banen pd kommunens grund. Resten ligger pa banearealet. De seneste ar har kun sporene
ved det vestligste bassin vaget i drift. Grundet sporenes tilstand er disse spaaret. Odense Havn A/S har
bedt om, at alle havnespor fjernes.

Trafikale forhold

Havnesporene er ude af drift.

@konomiske forhold

Hvis tracéet bliver liggende ude af drift, ans s de arlige omkostninger til almindelige grundejerforplig-
telser for statens del til 20.000 kr.

Udgiften til fjernelse af havnebanen anslas til 200.000 kr.

Det forventesikke, at havnesporene sadtesi drift igen. Statens andel i omkostningerne til fjernelse af
sporene er ikke anslet, men vil vaare beskeden.

@vrige forhold

Odense havnebane er opfaert pabilag | til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/12/EF af 26. fe-
bruar 2001 om aendring af Radets direktiv 91/440/E@F om udvikling af Fedlesskabets jernbaner. De
havne, der er opfert under direktivets bilag I, anses som vaaende en del af det i direktivet definerede
transeuropad ske jernbanegodstransportnet, herunder spor, der farer til og fra havne som anfert i bilag I,
herunder fadelinjer. En eventuel nedlasggel se af havnebanen vil ske i overensstemmelse med den proce-
dure, som direktivet foreskriver.

2.6. Aalborg havnebane
Havnebanen er anlagt i henhold til 8 2i lov af 10. marts 1861 om Anlagg og Drift af Jernbaner i Konge-
riget.
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Tekniske forhold

Havnebanen udgér fra Aalborg Godsbanegard og er ca. 500 m lang. Havnesporene og dermed havneba-
nen er ude af drift. Havnesporenes omfang kendes ikke, da en stor del er fjernet i forbindel se med anden
udnyttelse af arealerne. Oprindeligt omfattede centerhavnen ca. 12 km havnespor.

Fra havnesporene udgar firmaspor til Rerdal.

Trafikale forhold

Jernbanerel aterede transporter over Aalborg Havn foregar i dag over @sthavnen, Granlandshavnen.
@konomiske forhold

Udgiften til fjernelse af havnebanens spor anslas til 100.000 kr. Hvis tracéet bliver liggende uden trafik,
anslas de arlige omkostninger til almindelige grundejerforpligtelser til 10.000 kr. Hvis havnebanen skal
opgraderestil normale driftsforhold og 22,5 t akseltryk, anslas udgiften hertil til 3.0 mio. kr.

Statens eventuelle andel af omkostningerne til fornyelse og vedligeholdelse af havnesporene er ikke an-
dléet.

@vrige forhold

Aalborg havnebane er —i lighed med Odense havnebane - opfert pabilag | til Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2001/12/EF af 26. februar 2001 om aandring af Radets direktiv 91/440/EQF om udvik-
ling af Fadlesskabets jernbaner. De havne, der er opfert under direktivets bilag I, anses som vaaende en
del af det i direktivet definerede transeuropad ske jernbanegodstransportnet, herunder spor, der ferer til
ogfrahavne som anfert i bilag I, herunder fadelinjer. En eventuel nedlagygel se af havnebanen vil skei
overensstemmelse med den procedure, som direktivet foreskriver.

2.7. @vrige havnebaner

| overensstemmelse med den praksis, der falges pa jernbaneomradet, indeholder lovforslaget kun hav-
nebaner, der specifikt er anlagt ved lov, dvs. hvor havnebanen udtrykkeligt er naavnt i anlasgsloven.

Udover de havnebaner, der er naavnt i lovforslaget, er der ogsa havnebaner, der ikke udtrykkeligt er
naevnt i en anlaggslov. Som eksempel herpa kan naavnes Ringkebing- Struer- og Thisted havnebaner.
Disse havnebaner er ikke omfattede af den naavnte praksis pa jernbaneomradet og vil derfor kunne ned-
lagges uden lovgivning.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Transport- og Energiministeriet vil fortssdte den praksis, som der er fulgt indtil nu ved nedlagggel ser af
jernbanestrakninger. Dette indebagrer, at der ved udmentningen af bemyndigelsen til at nedlagyge de en-
kelte straskninger foretages en vurdering af de skonomiske konsekvenser for de berarte parter.

Det laegges til grund:

- at finansieringen lgses fra sag til sag

- at provenuet fraeventuelt areasalg i forbindelse med nedlasggel sen kan indgd i finansieringen

- at det vil vaae en forudsagning for ministerens mulighed for at udnytte bemyndigel sen, at nedven-
dig finansiering kan tilvejebringes

Omkostningerne for statens del ved nedlagggel sen af banerne forventesi gvrigt afholdt inden for Bane-
danmarks nuvaarende gkonomiske rammer.

En eventuel nedlagygel se vil indebaare en administrativ lettel se for Banedanmark.
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4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Lovfordaget medfarer ikke gkonomiske konsekvenser for erhvervdlivet.

Lovfordaget har vaaet forelagt Erhvervs- og Sel skabsstyrelsens Center for Kvalitet i ErhvervsRegule-
ring, som har vurderet, at forslaget ikke indeholder nye administrative konsekvenser for erhvervdivet.
Fordlaget har derfor ikke vaaet forelagt et af @konomi- og Erhvervsministeriets virksomhedspaneler.

5. Miljemeessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke miljgmeessige konsekvenser.

6. Forholdet til EU-retten

Der gadder saglige forhold for havnebanerne i Odense og Aalborg. Disses baner er optaget pa bilag | til
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/12/EF af 26. februar 2001 om andring af Radets direktiv
91/440/E@F om udvikling af Fedlesskabets jernbaner, EF-Tidende nr. L 075 af 15. marts 2001 s. 0001 —
0025. | forbindelse med en eventuel nedlagygel se af disse baner vil den procedure, der er angivet i direk-
tivet, blive fulgt. Der henvisesi gvrigt til afsnit 2 under de enkelte baner.

7. Hering

Lovforslaget har vaeret sendt i hgring hos de myndigheder og organisationer, der fremgar af
bilaget til lovforslaget. Lovforslaget har endvidere vaeret offentliggjort pa hgringsportalen.dk.

Hgringssvarene vil blive fremsendt til Folketingets Trafikudvalg ledsaget af de kommentarer,
som udtalelserne matte give anledning til.
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Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekven- Negative konsekven-
ser/mindreudgifter ser/merudgifter
Okonomiske konsekvenser for | Der er tale om en begraens- Ingen
stat, kommuner og ning af administrationsfor-
amtskommuner pligtelsen for Banedanmark.
Administrative konsekvenser |Der er tale om en begrans- Ingen
for stat, kommuner og amts- |ning af administrationsfor-
kommuner pligtelsen for Banedanmark
Okonomiske konsekvenser for | Ingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser |Ingen Ingen
for erhvervslivet
Miljgmeessige konsekvenser Ingen Ingen
Administrative konsekvenser |Ingen Ingen
for borgerne
Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.
Bemearkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Tils 1
Til stk. 1 og 2

Med bestemmel sen bemyndiges transport- og energiministeren til at nedlasgge de gods- og havnebaner,
der ikke laangere trafikeres, og hvor der ikke er udsigt til genoptagelse af trafikken i de kommende &r,
eller som kun trafikeresi sa ringe omfang, at en opretholdelse ma anses for gkonomisk uforsvarlig.
Der henvisesi gvrigt til afsnit 3 i de almindelige bemaakninger.

Til§ 2
Det foredlas, at loven tragder i kraft den 1. februar 2006.
Transport- og energiministerens bemyndigel se til nedlasggel se af gods- og havnebaner vil dog kun blive

udnyttet i det omfang, der i forbindelse med forhandlinger med amter, kommuner og andre parter kan
opnas enighed i sagen ved fastsatel se af kriterierne for nedlasggel serne.
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Bilag 1

Oversigt over myndigheder og organisationer m.v., der er anmodet om en udtalelse i anledning af

lovforslaget

Vestgadlands Amt

Vele Amt

Storstrems Amt

Sanderjyllands Amt

Nordjyllands Amt

Fyns Amt

Holbak Kommune

Horsens Kommune

Haderslev Kommune

Vojens Kommune

Nykgabing Falster Kommune
Odense Kommune

Aalborg Kommune
Amtsrédsforeningen

Haderdlev Havn

Holbak Havn

Horsens Havn A/S

Nykgbing Falster Havn

Odense Havn

Aaborg Havn A/S

DSB

Railion Denmark A/S

Dansk Jernbane ApS

ARRIVA

SID

Jernbanernes Arbejdsgiverforening
Statsansattes Kartel
Arbejderbevaggel sens Erhvervsrad
Landbrugsradet

Dansk Industri

Handel skammeret — HTS Jernbane
Trafikforbundet

Dansk Jernbaneforbund
Brancheafdelingen for trafik og jernbane under HK
NOAH - Trafik
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