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Statusfor regeringenstakstudvalgs arbejde
1. Baggrund

I henhold til lov om trafiksel skaber er der igangsat et udvalgsarbejde, der i
Igbet af 2005 skal belyse aandringen af de nuvaarende takstsystemer i for-
bindel se med kommunalreformen.

Udvalget er sammensat af medlemmer fra Transport- og Energiministeriet,
Trafikstyrelsen, HUR, Finansministeriet, Indenrigs- og Sundhedsministeri-
et, reprassentanter for Bus & Tog-samarbejdet, Kommunernes Landsfor-
ening, Amtsradsforeningen, DSB og @restadssel skabet.

2. Udvalgsarbejdets overordnede indhold

Udval gsarbejdet skal analysere fordele og ulemper ved falgende to hoved-
scenarier:

| det farste scenario vil takstsystemerne efter kommunalreformen vaare
funderet decentralt i trafiksel skaberne. Hermed vil trafiksel skaberne enty-
digt have kompetencen til at designe nye takstsystemer, der gadder inden
for selskabets gramser, og vil i den Igbende drift have ansvaret for takst-
fastsadtel sen indenfor selskabets omrade, dog indenfor de rammer, der er
givet frastaten bl.a. i form af takststignings oft og obligatorisk takstsamar-
bejde med de statslige togoperatarer.

Det andet scenario vil vaae etableringen af et landsdakkende takstsystem,
som er fadles for bade lokal og statdig offentlig servicetrafik pa tvaas af
trafiksel skaberne gramser. Endvidere implementeres ogsa i dette scenario
et takststigningsl oft.

Arbejdet skal munde ud i, at udvalgets overvejelser om bl.a. fordele, ulem-
per og gkonomiske konsekvenser ved forskellige mulige udformninger af
fremtidens takstsystem(er) praesenteres for regeringen i slutningen af 2005
med henblik pa en regeringsbes utning, og efterfalgende dreftel se med par-
tierne bag stemmeaftalen vedr. Lov om Trafikselskaber. Herefter kan den
konkrete model udmentes og — afhaangig af hvilken model der métte blive
bedluttet — eventuelle lovgivningsmaessige tilpasninger kan gennemfgares.



Udvalgets styregruppe har i juni maned besluttet, at der skal konsekvensbe-
regnes pa fem modeller for fremtidige takstsystemer. Disse sammenfattes
kort i nedenstéende:

3. Modeller for landsdaskkende takstsystemer
3.1. Den meget ensartede
Modellen baseres pa fal gende principper:

* Maangderabatterne fastsadtes ens for alle takstmyndigheder

* Alletakstmyndigheder anvendes samme definition af passagertyper.

* Alletakstmyndigheder anvender samme procentsatser for passagerty-
perabatter

* Enentydig normalpriskurve for alle takstmyndigheder, der dog kan
indekseresi en overgangsperiode

» Et fadles kontanttakstsystem med ensartet takst, aftalt gyldighed og
omstigningsret, men med lokale bybusbilletter. | kontanttakstsystemet
sadges aene barn- og voksenbilletter

@vrige parametre — bl.a. ’kommercielle’ rabatter - kan fastsadtes af den
enkelte takstmyndighed.

3.2. Mellemmodellen; den noget ensartede (deltamodellen)
Mellemmodel i et landsdakkende takstsystem omfatter felgende elementer:

* Normalpriskurve fastlagt afhaangig af den tilbagelagte afstand m.m. (jf.
ovrige beskrivelser af 'deltamodellen’)

» Enfadles passagertypedefinition

e SAvidt muligt fastsadtes fadl es passagertyperabatter

» Et fadles kontanttakstsystem med ensartet takst, aftalt gyldighed og
omstigningsret, men med lokale bybusbilletter. | kontanttakstsystemet
sadges alene barn- og voksenbilletter

@vrige parametre kan fastsadtes af den enkelte takstmyndighed.
3.3. Den mindst ensartede

Modellen baseres pa at falgende elementer er fadles for takstmyndigheder-
ne:

* Alletakstmyndigheder anvendes samme definition af passagertyper og
samme procentsatser for passagertyperabatter.

* Et kontanttakstsystem pr. takstmyndighed med Bus& Tog aftaler sva-
rende til de nuvaarende.
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@vrige elementer fastsadtes af den enkelte takstmyndighed, idet det dog ma
bemagkes, at takstmyndighederne aftaler taksten for rejser, hvor der an-
vendes flere transportmidler (f.eks. bus og tog).

4. Modeller for decentrale takstsystemer

Det er beduttet i styregruppen, at konsekvensberegningerne baseres pa en
antagel se om, at der efter kommunalreformen eksisterer falgende 7 takst-
myndigheder (trafiksel skaber).

» Statenstogtrafik (udbudt og forhandlet kontrakt)
e Takstmyndigheden pa Bornholm

e Takstmyndigheden pa Sadland

e Takstmyndigheden pa Fyn

» Takstmyndigheden for region Sydjylland

» Takstmyndigheden for region Midt

» Takstmyndigheden for region Nord

Der skal konsekvensberegnes pa fal gende to modeller:
4.1. Den delvist dakkende

| den delvist dsskkende model anvendes rejsekortet ikke inden for samtlige
trafiksel skaber. Hermed vil billetsamarbejdet mellem busser og tog i visse
tilfad de begraanses til alene at omfatte ikke-rabatterede produkter (~voksen
og barn kontantbilletter) | forbindel se med konsekvensberegningerne skal
det kortlasgges, hvor mange passagerer, der bergres af sddanne indskraank-
ninger i samarbejdet.

For de omrader, hvor rejsekortet anvendes som billetmedie er det besluttet
at antage, at takstberegningen sker med udgangspunkt i punkt-til-punkt af-
standen (fare reference point) og at rabatgivningen afhaanger af det hidtidi-
ge rejseomfang.

Takstsystemernei de omrader, hvor rejsekortet ikke anvendes, fastlaagges
sdledes der anvendes et fadles aftalt kontanttakstsystem (relateret til de
takstmyndigheder, der anvender rejsekortet) for fjernrejser og der anvendes
et saaligt lokalt kontanttakstsystem for rejser indenfor trafiksel skabets om-
rade.

Modellen vil dermed i princippet svare til dagens situation, dog med den
(veesentlige) forskel, at kontantbilletter, der skal anvendestil togrejser ud
over trafiksel skabsgramsen kun fas som 'voksen' og’barn’ ihht. det kon-
tanttakstsystem, der anvendesi "rejsekortverdenen”. For rejser indenfor
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trafiksel skabets graanser der (helt eller delvist) sker med tog, anvendes tra-
fiksel skabets takstsystem for ikke-rabatterede kontantbilletter. Hermed vil
kontanttakstsystemet blive administrativt tungere for togoperatererne, der
skal handtere flere kontantbilletsystemer, men det ma dog bemaakes, at
denne form for takstsamarbejde alene vil geddei to trafiksel skaber ihht.
antagel sen om rejsekortets udbredel se.

4.2. Den fuldt daskkende

| den fuldt daskkende model antages det, at rejsekortet anvendes som bil-
letmedie i hele landet. Den enkelte takstmyndighed har frihed til at fast-
laegge egen normal priskurve, passagertyper, passagertyperabatter osv.

Det antages dog, at alle takstmyndigheder prisberegner efter punkt-til-
punkt afstanden (fare reference point) ligesom rabatter til erstatning for 10-
turskort og pendlerkort beregnes ud fra passagerens forbrug (loyalitetsra-
batter)

Endelig antages der et fadles kontanttakstsystem for alle takstmyndigheder
pa barn- og voksenbilletter.

5. Det videre arbejde

Konsekvensberegningerne i forbindel se med takstudval gets arbejde sker i
samme model som anvendesi Bus& Tog arbejdet — og sker i gvrigt i tad
samarbejde med Bus& Tog' s arbejdsgrupper. For sa vidt angér de forel gbi-
ge resultater af konsekvensberegningerne, henvises derfor til statusbeskri-
velsen fraBus& Tog.

Nar resultaterne af konsekvensberegningerne foreligger, vil takstudvalget
skulle beskrive overgangsordninger for de enkelte modeller, avrige praki-
ske spargsmal i forbindelse med implementeringen af et eller flere nye
takstsystemer, ligesom udvalget skal komme med et konkret fordag til ud-
mentningen af takststigningsloftet, jf. Lov om Trafiksel skaber.



