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Kommentarer til Trafikministerens svar til Trafikudvalget:

Flemming Hansen skriver:

'RUF-konceptet blev udviklet i starten af 90’eme af civilingenier Palle R.
Jensen. Tanken var, at finde en transportlasning pa de stigende traengsels-
problemer i byeme, der forener fordelene ved de kollektive transportformer
og de individuelle transportformer, samtidig med at den skulle vare miljs-
venlig.

RUF-systemet er et sikaldt dual-mode system, bestdende af sma elektriske
biler (RUF’er) og sterre 10 pers. keretajer (maxi-RUF er) der benytter bé-
de det eksisterende vejnet og et nyt monoskinnesystem. PA monoskinnesy-
stemet kan keretajeme teoretisk kere meget tzet eller bliver koblet sammen.
Karetgjernes batterier oplades, mens de kerer pa skinnen, siledes at de kan
forseette med el-drift pA det eksisterende vejnet.

Det er idéen, at systemet i forste omgang indfores som et kollektivt trans-
portsystemn, bestiende af maxi-RUF’er. Nar systemet er blevet ferdigetab-
leret og gennemproavet tilstreekkeligt, vil det derefter kunne udvides til at
omfatte de individuelle RUF’er, som séledes skal substituere de konventio-
nelle biler.

Dette er en korrekt men meget kort beskrivelse af RUF systemet.

Videre skriver Flemming Hansen:

Der er en reekke usikkerheder ved RUF systemet. Helt grundlzggende er
der tale om et helt nyt infrastruktursystem, der skal etableres fra grunden,
og forenes med et kendt koncept, som hele vores transport er bygget op
omkring. Det er derfor vanskeligt at se, hvordan systemet vil kunne kon-
kurrere med kendte og velafpravede transportsystemer.

Denne relevante problemstilling er blevet afklaret ved hjlp af en Cost Benefit
analyse, som er blevet finansieret af EU’s program for baredygtig udvikling. Den kan
hentes pa adressen: www.ruf.dk/rufcba.doc og www.ruf dk/rufcba.xls

At et RUF system i Kabenhavn kan konkurrere med de eksisterende systemer kan let
ses ved at bruge programmet www.ruf dk/rufkbh exe. Dette program dokumenterer at
rejsetider i RUF systemet er vasentlig kortere end for de kendte og velafprovede
transportsystemer. Det er endog sddan at rejsetiden med kollektiv transport er
hurtigere end med bil i dag. Energiforbruget er vasentligt lavere og det er ikke baseret
pé olie. RUF systemet er derfor velegnet til at fremtidssikre samfundets infrastruktur
og reducere klima effekterne fra transporten.

RUF systemet anvendt som individuelt system baseret pa specielle elbiler vil desuden
kunne tilbyde pendlere at kunne arbejde elektronisk undervejs, helt uden sikkerheds
risiko. Dette forhold repraesenterer en vasentlig forbedring af det danske samfunds
produktivitet, da den effektive arbejdstid foreges med typisk 'z time om dagen pr
pendler uden at det gér ud over fritiden.




Flemming Hansen skriver:

Der er endvidere en reekke uafklarede tekniske spprgsméal ved RUF-
systemet. Det er uklart, hvordan kapacitetsproblememe bliver Igst, nér
RUF skal kobles fra den strgmfgrende skinne og kgre pA normal vej. Ha-
stigheden ved afkoblingen er angivet til ca. 30 kan/t, hwlket mi forventes at
skabe en opstemning af kmetajer

Som det kan ses af programmet: www.ruf dk/rufirain.exe er denne problemstilling
last ved at oplase de dannede tog inden ankomsten til udfletningsomraderne.

Da ruf flowet i systemet er styret automatisk, vil der ikke opsta kedannelser i
netvaerket i modsatning til et motorvejs system, hvor en enkelt nerves bilist kan £ det
hele til at proppe til. At styringen er mulig er sandsynliggjort af simuleringen:
www.ruf. dk/rufsim.exe og www.ruf dk/rufsim.doc .

Flemming Hansen skriver:

Det er heller ikke kiart, hvordan der skal skaffes plads til de meget store
udfletningsanlag, der kreeves, nlr skinner fra flere reminger mpdes.

Pa trods af at en RUF skinne har en kapacitet, der er ssmmenlignelig med kapaciteten
af en motorvej, fylder en udfletning langt mindre. Det skyldes bl.a. at hastigheden i
udfletningen er nedsat til 30 km/t og krumningsradius derfor er sa lav som 26 m.
RUF skinnerne skal kun placeres langs de store eksisterende traceer (S-baner,
motorveje og meget brede veje). Problemet er derfor ikke ulgseligt, men vil selvsagt
krzve omhyggelig planlegning.

Flemming Hansen skriver til slut:

Som en del af RUF systemet skal der etableres en kgreskinne placeret pi
piller der - sifremt man @nsker at lgse trengselsproblememe - ogsé skal
rekke ind i byomriderme. Det er siledes ogsd et @stetisk spargsmAl, om
man vil etablere en kgreskinne i farste sals hgjde gennem danske bymiljg-
er.

P& mange strzkninger kan skinnerne placeres i lav hgjde uden gene for andre. Det
gzlder f.eks. langs S-baner og i de brede midter rabatter af nogle motorveje.
Andre steder som f.eks. pa Roskildevej, er der god plads i midten og meget f3 vil
blive generet af en liniefering i 4 m hgjde.

Det er vigtigt at pointere at RUF skinnerne ikke skal ind i de sm3 gader i byen.
Set i lyset af de mange fordele ved RUF systemet, mener jeg at de stetiske
udfordringer kan loses ved at lade arkitekter dyste om de bedste lasninger.
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Konklusion

RUF systemet tilbyder mange lesninger pé de presserende trafik- og miljgproblemer,
som plager alverdens storbyer. Et sa nyt system vil naturligvis skulle bevise dets
kvaliteter for det kan tages i brug. Det kan bedst geres ved at muliggare en serigs
afprevning og analyse.

I forbindelse med at storbyen Calcutta har vist stor interesse for at etablere en 100 km
RUF bane, er der underskrevet en licensaftale mellem RUF International og SREI,
som er Indiens sterste finansierings selskab for infrastruktur. Der er afgivet et bud pé
banen til den West Bengalske regering og man er meget interesseret, men insisterer pé
at se det kere i Danmark forst.

Neastveds borgmester Henning Jensen er interesseret i at {3 testbanen til at ligge i
Nezstved og Bane Danmark har stillet en nedlagt jernbanestrakning til radighed for
testbanen. Der mangler blot 20 mio. kr. til at kunne etablere banen.

Jeg mener det ma3 vere i det danske samfunds interesse at fremme denne sag. Dels vil
det give meget interessante erhvervspolitiske muligheder, dels vil det give de
etablerede trafiksystemer en tiltrengt konkurrence om fremtidens kollektive
trafiksystemer.

I dag er der etableret en lille testbane ved Ingenigrhgjskolen i Kebenhavn (Ballerup).
Den har vakt opmarksomhed overalt i verden (CNN, BBC, Discovery Channel og
mange andre har varet der) og RUF er anerkendt pa hejeste plan 1 EU (Trafik
kommissaren).

Netop nu, hvor olieprisen belaster specielt USA hardt, er der etableret et nyt institut i
Texas, med det formal at analysere og udvikle dualmode systemer (www.ceeti.org).
Initiativtageren til dette nye institut har erklaret at RUF er det bedste dualmode
system i verden og har allerede stettet RUF gkonomisk (25.000,- dollars).

Som bekendt har jeg segt og faet foretraede for Trafikudvalget den 29. september. Jeg
glaeder mig til at orientere udvalget yderligere om perspektiverne og planen for den
videre udvikling. Udvalgsmedlem Poul Andersen har allerede sagt offentligt at RUF
ber stettes af samfundet. Jeg haber at udvalget deler denne opfattelse, som jeg er
overbevist om vil blive til stor gavn for Danmark.




Sporvognen uden spor
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Med RUF konceptet kan man realisere en slags sporvogns lesning,
uden at behove at leegge nye skinner og uden luftledninger.

Sporvogne er mere populzere end busser. De kerer mere behageligt, da de ikke skal svinge ud og ind. De forurener ikke
i byen, da stremmen kommer fra kraftvaerker udenfor byen.

Det er imidlertid meget dyrt at genetablere traditionelle sporvogne, nar forst de er nedlagt. Hvis der skal lzegges skinner
skal der forst omleegges en reekke nedgravede installationer i gaden.

Det er ogsa problematisk for cyklister at have skinner i vejen.

Ved at udnytte RUF systemets dualmode funktion, kan der etableres et trafiksystem, som har alle sporvognens gode
kvaliteter, men ikke de problematiske.

Ved at kombinere skinnedrift pa RUF netvaerket med kersel i gadeniveau, kan der skabes en meget attraktiv losning,

Maxi-ruferne korer altsa i en slags pendul-drift ud og ind af byen. “Sporvogns” funktionen udnyttes inde i den indre by,
hvor det er umuligt at etablere RUF skinner. Da skinnen forsyner koretgjerne med strem, kan batterierne oplades pa
vej ind mod byen. Det giver tilstreekkelig opladning til at et lille “tog” af maxi-rufer kan krydse gennem den indre by ved
hjeelp af strom fra batterierne. Det betyder at der ikke er behov for hverken skinner eller luftiedninger.

Det eneste problem er, at udstigningen foregar til begge sider. det krzever at der etableres udstignings felter langs ruten.

En sammenhaengende rejse.

Pa denne made vil kollektiv trafik komme til at hzenge perfekt sammen. man starter ude i lokalomradet med at bruge
maxi-rufen som telebus. Den korer een til netveerket, hvor maxi-rufien bliver en del af et tog, som kerer med stor fart til
byen. Inde i byen kerer nogle af vognene ned i gadeniveau og samles til en “sporvogn”, som nu kan krydse gennem de
sma gader uden at stoje eller forurene.

Det koster nzesten ingenting at anlaegge en sporvogns linie i RUF systemet.
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