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Roskilde Amt ensker en velkvalificeret trafikdebat. Med dette Trafikregn-
skab 2004 leveres for femte gang en opdateret beskrivelse af trafikken i
Roskilde amt, og dermed ogséa et godt grundlag for diskussion af fremtidige
trafikinvesteringer.

Trafikken er et vigtigt element i samfundets udvikling - ogsa i den nye
struktur. Et velfungerende samfund er afhaengigt af et effektivt transportsy-
stem, hvor de enkelte transportformers steerke sider udnyttes og bruges
optimalt til gavn for erhvervslivet og borgerne. Samtidig er det vigtigt, at
trafik indteenkes i den fysiske planlaegning af bolig og erhverv - ogsa i den
fremtidige struktur.

Med HUR’s trafikplan 2003 og med de nye regionplaner i 2005 fra plan-
leegningsmyndighederne pa Sjeelland, er der udstukket retningslinjer for de
kommende ars fysiske og trafikale udvikling. Nu er det statens tur til at falge
op med finansiering af veje og baner i de store trafikkorridorer. | den frem-
tidige struktur er det seerlig vigtigt, at der fortsat samarbejdes om trafikudvik-
lingen under hensyn til erhvervsliv, lokale behov og miljget.

Folgende forhold viser et behov for fremadrettet og visioneaer planleegning:

* Togpassagererne og bilisterne i de store trafikkorridorer gennem Roskilde
Amt var i 2004 tilsammen forsinket 1,6 mio. timer pa hverdage, hvilket er en
stigning pa 18% i forhold til 2003

* Pa Holbaekmotorvejen og Kage Bugt Motorvejen er der meget store
treengselsproblemer i myldretiden

* Mellem Kgbenhavn og Ringsted er der meget store kapacitetsproblemer
pa banen

e Transitpendlingen gennem Roskilde Amt fra Vestsjeelland - og Storstrems
Amter til Storkebenhavn er steget med 29% de seneste 10 ar

* Den utidssvarende togbetjening fra Kalundborg og Holbaek mod Kaben-
havn kan have medbvirket til, at der fra det omrade i dag er feerre, der
arbejder i Centralkommunerne end for 10 ar siden

* Et direkte tog mellem Roskilde og Kastrup har med udbygning af Tre-
kroner, Drestaden og passagerveeksten i lufthaven et stort potentiale, og
kan samtidig aflaste Hovedbanegarden.

Trafikregnskab 2004 er udarbejdet i samarbejde med kommuneforeningen i
Roskilde amt, og blevet til med bistand fra Vejdirektoratet, Banedanmark,
DSB, DSB S-tog, HUR, Kgge Havn, Danmarks Statistik, Danmarks Miljg-
undersggelser m.fl. Tak for bidragene. Trafikregnskab 2004 er ligesom de
ovrige trafikudgivelser tilgeengeligt pa amtets hjemmeside www.ra.dk.

Kristian Ebbensgaard
amtsborgmester




Trafikken - de storre linier

Trafikken i Roskilde Amt kan ikke ses
isoleret. Roskilde Amts placering i
forhold til det storkebenhavnske ar-
bejdsmarked betyder, at pendlere
fra naboamterne méa krydse igen-
nem Roskilde Amt. Yderligere pend-
ler mange fra Roskilde Amt til ho-
vedstadsomréadet.

Hovedtrafikstrammene pa Sjeelland
ligger i 3 trafikkorridorer:

* Nordvestkorridoren
* Vestkorridoren
e Sydkorridoren

Persontrafikken i disse korridorer er
vokset stgt i det seneste ti ar, som
det ogsa ses af figuren pa modsatte
side. Alene transitpendlingen i de
tre vigtigste korridorer er vokset
med 29% fra 1993-2003. Veaeksten i
Nordvestkorridoren har veeret den
mindste, og der er starst veekst i
Vestkorridoren.

En af arsagerne til den ggede pend-
ling er boseetningsmeanstret. Et aget
antal borgere flytter fra hovedstads-
omradet til iseer Vestsjeellands og
Storstreams amter, og mange ind-
byggere i de 2 amter far arbejde i
Kgbenhavnsomradet pa grund af
den store koncentration af arbejds-
pladser. Det giver en stadig stigen-
de trafik gennem Roskilde Amt.
Pendlingen preeger trafikken og
vaeksten i trafikken gennem Roskilde
Amt. Som eksempel er vejtrafikken
pa Kege Bugt Motorvejen vokset
med 11% alene i perioden 2000-
2004.

De daglige ture til arbejde bliver
leengere og laengere. Det afspejler
bade trafikken internt i Roskilde Amt

og transittrafikken igennem amtet.
Omkring halvdelen af borgerne i
Roskilde Amt arbejder dog stadig
inden for amtets greenser og iseer i
deres egen kommune. Andelen, der
arbejder i amtet, har veeret konstant
i mange ar, men stadig flere kerer til
en anden kommune end deres egen
for at arbejde.

Roskilde Amt vil altid veere et transit-
omrade mellem Storkgbenhavn og
Vestsjeellands og Storstrems amter.
Pa godssiden er trafikken til Storke-
benhavn og Q@resundsbroen domine-
rende. Godstrafikken pa vej og bane
er gget de senere ar. Her spiller den
internationale trafik en vis rolle.
Gods- og persontrafikken anvender
den samme infrastruktur. Treengsels-
problemerne medferer forsinkelser,
og pafgrer erhvervslivet tab.

Det nuveerende trafikomfang i de
neevnte korridorer giver en meget
kraftig belastning af infrastrukturen.
Det geelder bade for motorveje og
banestraekninger. Omfanget af den-
ne trafik har desuden en reekke ne-
gative effekter. Effekterne er bl.a.
forsinkelser for tog og biler, gget
uheldsrisiko pa vejene, luft- og stej-
forurening m.v. Presset pa trafikkor-
ridorerne vil gges yderligere gennem
stigende boligpriser i Storkgbenhavn
og i dele af Roskilde Amt. En etable-
ring af Fehmern Beelt-broen vil ogsa
@ge trafikken.

Fra 2007 vil Roskilde Amt veere en del
af Region Sjeelland. Trafikken mellem
Storkebenhavn og det vestlige Sjeel-

land ma anskues i et samlet perspek-
tiv, bade hvad angér geografi og de
forskellige transportformer.
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Pendlere pr. dag

Pendlere om dagen til Storkebenhavn e
fra de tre korridorer og deres opland K

15
12

i tusinde

pendlere pr. dag

o w o

1993 2003

pendlere pr. dag
i tusinde
- -
o w o VN W

1993 2003

Procenttallet er veeksten i pendlingen
fra 1993 til 2003 i antal pendlere pr.
dag. Pendlere til og fra Roskilde Amt er
ikke medtaget.
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Vej

Motorvejene i Roskilde Amt er meget tcet trafike-
rede. Trafikken pa Kege Bugt Motorvejen er vokset
med 40% de seneste 10 ar

@verst pd modsatte side ses en figur
over arsdegnstrafikken pa motorveje
i Hovedstadsomradet. Pa samtlige
motorvejsstreekninger kan der note-
res en stigende tendens. To af de
mest trafikerede motorveje, Kgge
Bugt Motorvejen og Holbaekmotor-
vejen, lgber gennem Roskilde Amt.

| 2004 var arsdegnstrafikken ved
Hundige 100.000 biler og pa Hol-
baekmotorvejen 55.000 biler.

Kege Bugt Motorvejen

Kage Bugt Motorvejen er i dag den
mest trafikerede motorvej i Dan-
mark. | 2004 var trafikken i 6 mane-
der i gennemsnit pa over 110.000
keretgjer pa hverdage. Inden for de
seneste ti ar er trafikken pa Kege
Bugt Motorvejen steget med 40%.

Vejdirektoratet forventer, at trafikken
pa motorvejene i Hovedstadsomradet
i de kommende ar vil stige med om-
kring 2% om aret. P4 Kege Bugt Mo-
torvejen forventes der sdledes i ar
2010 en arsdegnstrafik pa 113.000
keretgjer - 13.000 mere end i dag.

| efteréret 2003 blev Kage Bugt Mo-
torvejen udvidet fra 4 til 6 spor pa
streekningen mellem Motorring 3 og
Vallensbaek Torvevej. | 2004 vedtog
folketinget at udvide Kgge Bugt Mo-
torvejen pa streekningen mellem
Hundige og Greve Syd. Streekningen
har i dag 6 spor og er planlagt ud-
videt til 8 spor. Arbejdet med udvi-
delsen forventes sat i gang i oktober

2005 og veere gennemfgrt i 2008.
Der er i regeringens investerings-
plan fra 2003 ikke planer om yderli-
gere udbygning af motorvejen fra
Greve Syd til Kege. Med den nuvee-
rende veekst vil trafikken pa den ud-
videde streekning fa ar efter udbyg-
ningen igen na vejens maksimale
kapacitet i myldretiden.

Holbaekmotorvejen
Holbaekmotorvejen er ligeledes en
teet trafikeret motorvej, og der var
pa hverdage i enkelte maneder en
trafik pa naesten 70.000 keretgjer i
gennemsnit. Holbaekmotorvejen
betjener bade pendlertrafik mellem
Nordvestsjeelland, Roskilde og Ka-
benhavnsomradet, trafik til feerger-
ne mod Jylland, trafik til sommer-
husomraderne i Nordvestsjeelland,
samt lokaltrafik i Roskildeomradet.
Pa Holbaekmotorvejen gst for Trekro-
ner kerte der pa hverdage i 2004
omkring 64.000 biler.

Holbaekmotorvejen har i dag 6 spor
fra Fleng mod @st, men kun 4 spor
mod vest. Pa den firesporede straek-
ning er der ofte problemer med kgo-
dannelse. Der arbejdes derfor med
planer om at udvide streekningen
mellem Flgng og Roskilde Vest med
endnu et spor i hver retning.

Som led i udarbejdelsen af beslut-
ningsgrundlag for denne udvidelse
er Vejdirektoratet i gang med at
foretage en VVM-vurdering (Vurde-
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Udviklingen pa udvalgte motor-
vejsstraekninger 1990 - 2004,
samt fremskrivning af trafikken
til 2012

Kegebugtmotorvejen

ved Hundige
Holbaekmotorvejen

vest for Ring 3
Helsinggrmotorvejen

syd for Neerum
Motorringvejen

ved Husum

= Amagermotorvejen
ved Kalveboderne
Holbaekmotorvejen
ost for Trekroner
Hilleradmotorvejen
ved Hareskoven
@resundsmotorvejen
vest for Englandsvej

Note: Tallene for 2004 er forelgbige og skal tages
med forbehold. Vejdirektoratet vurderer, at vaeksten
pa motorvejene i Hovedstadsomradet vil veere ca.
2% i de kommende ér. De viste fremskrivninger
(stiplet) svarer til en 2% veekst pr. ar. For Hillergd-
motorvejen og Holbakmotorvejen mangler data for
nogle af arene. Arsdegnstrafik er gennemsnittet for
samtlige dage i éret. /1/

MOTORVEJE | ROSKILDE AMT

Udviklingen 1999-2004
pa hverdage

[ Holbakmotorvejen
[N Kage Bugt Motorvejen

Note: Som ved nederste figur. /1/

Udviklingen i trafikken
over aret 2004 pa hverdage
I Holbakmotorvejen

[N Kage Bugt Motorvejen

Note: Tallene for de sidste maneder af 2004 er fo-
relgbige og skal tages med forbehold. Trafikken pa
Kegebugtmotorvejen er mélt ved Hundige, og for
Holbakmotorvejen lige vest for afkgrsel 8. Karetgjer
pr. hverdag (hverdagsdggntrafik) er det gennem-
snitlige antal keretgjer pr. dogn fra mandag til og
med fredag. /1/
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ring af Virkning pa Miljget) af en
eventuel motorvejsudvidelse.

| sommeren 2005 vil Vejdirektoratet
fremleegge en VVM-redeggrelse i
offentlig hgring. Vejdirektoratet vil
herefter udarbejde et forslag til an-
laegslov, som Folketinget kan tage
endelig stilling til.

Arsager til trafikvaekst

Der har de seneste ti ar veeret en
kraftig veekst i trafikken pa motorve-
jene i Hovedstadsregionen. De sene-
ste ti ar er iseer transitpendlingen
gennem Roskilde Amt steget. Der er
ikke en enkel forklaring pa den sti-
gende bilkersel, men arsagen skal
findes i kombinationen af flere for-
skellige udviklingstendenser. Blandt
andet arbejder feerre mennesker
lokalt, der er bygget mange ikke
stationsnaere arbejdspladser, og flere
har faet bil. Desuden har forhold
som stigende boligpriser en indi-
rekte virkning pa trafikmenstrene.

Veeksten i transportmaengden sker i
hgjere grad inden for privatbilisme
end inden for kollektiv transport.
Denne udvikling medferer et stort
pres pa motorvejsstreekningerne i
amtet.

Degnvariation og personer
Trafikmaengden varierer meget over
dggnet. Som det fremgar af figurer-
ne pa modsatte side, er der ,trafik-
pukler” om morgenen mellem kl. 5
og 9 og igen om eftermiddagen
mellem kl. 14 og 18.

P& Kege Bugt Motorvejen kerer ved
Hundige neesten 6.600 biler mod
Kgbenhavn i den mest trafikerede
time om morgenen. | myldretiden
om morgenen er der i gennemsnit
1,18 personer i hver bil /22/. Det
svarer til, at der transporteres om-
kring 7.800 personer. Tilsvarende

kerer der omkring 3.300 biler (3.900
personer) pa Holbaekmotorvejen i
den mest belastede time mod Kg-
benhavn.

Den kraftige trafik resulterer meget
ofte i kedannelse i myldretiden. Pro-
blemerne med kgdannelsen medfg-
rer at nogle af bilisterne veelger al-
ternative ruter. Derved belastes min-
dre veje, hvor trafiksikkerheden er
darligere. Samtidigt paferes byom-
rader miljggener.

Parkér & Rejs

Parkér & Rejs deekker over at par-
kere bilen pa stationen for at tage
kollektiv transport videre. Figuren
nederst pa modsatte side viser
Parkér & Rejs pladser (redt) og
samkgrselspladser (blat) i amtet.
Samkgrselspladser er parkerings-
pladser for bilister, som veelger at
mgdes og kere flere sammen i sam-
me bil. Pladserne ligger typisk ved
motorvejstilkgrsler. En undersggelse
foretaget af Parkér & Rejssamarbej-
det i Hovedstadsomradet har vist, at
neesten alle brugerne af anleeggene
i Kege og Jlby er tidligere bilister,
som skal til Kebenhavns indre byde-
le. Brugerne af Parkér & Rejs i Ho-
vedstadsomradet bor i gennemsnit
11-13 kilometer fra anleeggene. En
del af brugerne af anleegget i Kage
bor dog leengere veek.

Nye Parkér & Rejs anleeg og udvi-
delse af de eksisterende parkerings-
muligheder ved nogle stationer er et
af de virkemidler, der kan mindske
treengslen pa vejnettet. Samtidig vil
det nedbringe forureningen fra
trafikken.

Trafikregnskab 2004



KOGE BUGT MOTORVEJEN

Trafikkens degnvariation ved
Hundige pa hverdage 2004
== Mod Kgbenhavn

== Mod Kgge

Note: Det gennemsnitlige antal keretgjer er malt
pr. time pa hverdage i 2 uger i september 2004.
September var en af de mest trafikerede maneder
i2004. /1/

HOLBZAKMOTORVEJEN

Trafikkens degnvariation ved
Fleng pa hverdage 2004

=== Mod Kgbenhavn

=== Mod Holbaek

Note: Det gennemsnitlige antal kgretgjer er malt
pr. time pa hverdage i 2 uger i september 2004.
September var en af de mest trafikerede maneder
i2004./1/

ROSKILDE AMT

Stationsnaere bilparkerings-
pladser, Parkér & Rejs

[

Bl Benyttede pladser

I Ledige pladser

Samkerselspladser

[

Il Benyttede pladser
I Ledige pladser

Eksempel:
P-plads med 140 pladser,
hvoraf ca. 70% er optaget

Note: Stationsnaeere parkeringspladser er defineret
som parkeringspladser pa parkeringsarealer, der
helt eller delvist ligger indenfor 100 m fra statio-
nen, og som ikke har tidsbegreenset parkering.

/2 og egne teellinger/
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Jernbane

Jernbanestraekningerne i Roskilde Amt er nogle af
landets mest trafikerede. Kapacitetsproblemerne
pd streekningen mellem Kebenhavn H og Ringsted

er under vurdering

Mellem Kgbenhavn og Roskilde kg-
rer regionale tog med forbindelser
til Kalundborg, Slagelse, Nykabing
Falster og Kege. Desuden kegrer nati-
onale tog mellem hovedstaden, Fyn
og Jylland samt internationale tog
mod Tyskland. Derudover benyttes
banestreekningen ogsa til national
og international godstransport.

Koge Bugt Banen er Hovedstadsregi-
onens mest trafikerede S-togsstreek-

ning. Fra Kege er der forbindelse til
det sydlige Sjeelland med Qstbanen

og regionaltoget til Naestved.

Jernbanenettet i Roskilde Amt benyt-
tes flittigt af amtets indbyggere, som
i gennemsnit foretager 60-70 togrej-
ser om aret. Det hgje antal togrejser
placerer Roskilde Amt som et af de
amter i landet, hvor indbyggerne
foretager flest togrejser. | Roskilde
Amt benyttes toget ofte til pendling
til arbejde eller uddannelse.

| Roskilde Amt er der 14 stationer pa
det regionale jernbanenet og 7 S-
togsstationer. Dertil kommer 8 statio-
ner/trinbreet pa @stbanen. Roskilde
Station har den naeststerste regional-
og fjerntogstrafik i landet.

Kebenhavn-Ringsted
Kgbenhavn-Ringsted er den teettest
trafikerede banestreekning i landet.
Antallet af passagerer pa straeknin-
gen Ringsted-Roskilde er siden 1996
steget fra 24.000 til 36.000 i 2004,

hvilket svarer til en stigning pa ca.
50 %. De seneste tre ar har antallet
af passagerer kun veeret svagt sti-
gende.

Rettidigheden pé streekningen Ko-
benhavn-Ringsted har i lgbet af aret
varieret en del. Som det fremgar af
figuren nederst pa modsatte side,
har iseer myldretidstog fra Keben-
havn mod Roskilde veeret ramt af
forsinkelser i lgbet af foraret (april -
juni). Rettidigheden for de @vrige
tog mellem Kgbenhavn og Roskilde
har, med undtagelse af marts-juni
og november maned, ligget over
85%. DSBs mal er mindst 90% ret-
tidige tog. Mellem Roskilde og Ring-
sted har rettidigheden generelt vee-
ret bedre. Den teette trafik bevirker,
at selv sma forsinkelser kan pavirke
de gvrige tog.

Trafikplanlaegning

Trafikstyrelsen er i gang med en
strategisk udredning af forholdene
for Kebenhavn-Ringsted-relationen.
Dette sker for at skabe et kvalificeret
grundlag for valg af den bedste lgs-
ning for udvidelse af kapaciteten.
Den strategiske analyse muligger en
sammenligning af de lgsninger, der
hidtil er formuleret. Sammenlignin-
gen skal danne grundlag for, hvil-
ken lgsning der skal gennemfgres,
hvis det besluttes at udvide bane-
kapaciteten.

Trafikregnskab 2004



Passagerer pa udvalgte stationer
2002

[ Regional- og IC-tog

[ S-tog

Note til figurer om passagerer og beleegningsgra-
den: Beleegningsgraden er passagerer i forhold til
antal siddepladser, opgjort som et gennemsnit for
alle tog i det valgte interval pa hverdage i novem-
ber. Tallet er et gennemsnit, sé der kan veere tog
med bade mange staende passagerer og tog med
mange tomme pladser. Passagertallet for 2004 er
forelgbigt og skal tages med forbehold. /2,3/

KOBENHAVN - RINGSTED

Passagerer 1999 - 2004
P Mellem Ringsted-Roskilde
[0 Mellem Roskilde-Kgbenhavn

Belaegning 1999 - 2004

=== Myldretidsretninger mellem
Kegbenhavn og Roskilde

== Mpyldretidsretninger mellem
Roskilde og Ringsted

= Jvrige afg. Kebenhavn-Roskilde

@vrige afg. Roskilde-Ringsted

Regularitet mellem Kebenhavn
og Roskilde 2004

Mod est kl. 6 - 9

Mod gst

Mod vest

Mod vest kl. 15 - 18

Regularitet mellem Roskilde og
Ringsted 2004
=== Mod gst

=== Mod vest

Note: Regional- og intercity tog defineres som
rettidige, nar de afgar inden for 5 minutter fra
kereplantidspunktet. /6/
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Strategianalysen Kgbenhavn-Ring-
sted er en del af Trafikforliget af 5.
november 2003 mellem regeringen,
Dansk Folkeparti, Det Radikale Ven-
stre og Kristendemokraterne.

| strategianalysen sammenlignes fgl-

gende fire alternativer:

* betjening af streekningen Hgje-
Taastrup-Roskilde med S-tog (S-
tog til Roskilde)

* etablering af et 5. spor mellem
Hvidovre og Hgje-Taastrup (5.
hovedspor)

¢ etablering af 5. og 6. spor mel-
lem Kgbenhavn og Hgje-Taastrup
og 3. og 4. spor mellem Roskilde
og Ringsted (fuld udbygningslgs-
ning)

e etablering af 2 nye spor mellem
Kgbenhavn og Ringsted over
Kage (nybygningslgsning)

Kege Bugt Banen

Kege Bugt Banen er i dag det vigtig-
ste alternativ til den meget belaste-
de Kgge Bugt Motorvej. Ved passa-
gen af amtsgrensen ved Ishgj kerte
der omkring 28.000 passagerer med
S-toget pa hverdage i 2004. Det to-
tale antal passagerer, som benytte-
de Kgge Bugt Banen pa hverdage,
var omkring 65.000. Mellem 2000
og 2002 var der et mindre fald i an-
tallet af passagerer. Dette fald blev i
2003 vendt til en stigning pa om-
kring 1.000 passagerer pa hverda-
ge. Passagertallet var i 2003 saledes
tilbage pa niveauet fra 2000. Udvik-
lingen i 2004 var stabil. | 2002 blev
S-togene pa Kgge Bugt Banen ud-
skiftet med nye og moderne tog.
Udskiftningen har medfert bedre
komfort og en lille reducering af
rejsetiden.

Forsinkelser pa

Kege Bugt Banen

| retning mod Kgbenhavn har an-
tallet af rettidige tog veeret stigende

i labet af 2004. Malt over hele deg-
net har rettidigheden ligget over
95%, og i myldretiden over 94%
bortset fra oktober og december.
DSB S-togs malseetning er at 95% af
alle togene skal veere rettidige. | ret-
ning mod Kage har rettidigheden i
hgjere grad varieret. | november
dykkede rettidighedsprocenten helt
ned pa 65% i myldretiden. Gen-
nemsnittet for hele dagnet er 89%
rettidige tog. Det er en lille forbed-
ring i forhold til 2003.

Overhalingsspor

Pa Kege Bugt Banen er der i dag
kun ét spor i hver retning. Gennem-
kerende tog har derfor ikke mulig-
hed for at overhale tog, som stopper
pa mange stationer. En udbygning
af Kege Bugt Banen med et overha-
lingsspor mellem f.eks. Hundige og
Vallensbaek vil gge fleksibiliteten og
gere streekningen mindre sarbar
over for forsinkelser. Et overhalings-
spor vil samtidig reducere rejseti-
den.

| finanslovsaftalen fra november
2003 indgar etablering af et nyt
ekstra S-togsspor mellem Dybbgls-
bro og Kebenhavn H i arene 2007-
2009. Nar det nye spor er bygget,
vil Kege Bugt Banen have ,eget”
spor bade til og fra Kgbenhavn H.
Derved pavirkes streekningen min-
dre af forsinkelser pa de gvrige lin-
jer. Mellem Kgbenhavn H og Svane-
mgllen vil der dog stadig veere en
flaskehals med kun et spor i hver
retning til en trafik pa op til 30 tog i
timen.

Nar Ny Ellebjerg Station abner i
2007 forbedres mulighederne for at
skifte mellem S-togslinjerne. Fra Ko-
ge Bugt Banen giver Ringbanen en
hurtig forbindelse til de ydre bro-
kvarterer.
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S-TOG, KOGE BUGT

Passagerer 2004,
talt ved Ishgj Station
[ Myldretidsretning

[ 9vrige afgange

Passagerer 1999 - 2004,
talt ved Ishej Station
I Myldretidsretning
I @vrige afgange

Note: Myldretidsretningen defineres som: Mod
Kgbenhavn mellem kl. 6 og 9 og fra Kebenhavn
mellem kl. 15 og 18. /3/

Regularitet mod Kebenhavn og
mod Kege 2004

= Hele dggnet

=== Myldretid kl. 6 - 9

= Myldretid kl. 15 - 18
/6/

Passagerbelastningen pa
Kegebugtbanen 2002
I s-tog

Note: Antallet af rejsende er baseret pa modelbe-
regninger. Modelberegningerne er baseret pa @st-
teelling 2002, der er foretaget en torsdag i novem-
ber. /3/

KOBENHAVN - ROSKILDE

Passagerbelastningen pa
straeekningen 2002

[ Regional- og IC-tog
[ s-tog

Note: Antallet af passagerer er baseret pa en mo-
delberegning. £ndringen i passagerer i regionaltog
ved Hvidovre skyldes at toget, der karte mellem
Roskilde og Kastrup drejede fra hovedlinien Roskil-
de-Kgbenhavn i Hvidovre. Roskilde-Kastrup toget
blev indstillet i januar 2005. Modelberegningerne er
baseret pa @stteelling 2002, der er foretaget en
torsdag i november. /2/

Passagerer pr. hverdag

Passagerer pr. hverdag
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Nordvestbanen

Siden efteraret 2002 har DSB kert
med nye dobbeltdeekkertog pa
Nordvestbanen. De nye tog har for-
bedret komforten, men kun medfert
en beskeden forggelse af antal sid-
depladser.

Over de seneste syv ar har antallet
af passagerer veeret svagt faldende
pa Nordvestbanen. Siden 1999 er
antallet af passagerer faldet med ca.
6%. Faldet giver sig ogsa udslag i
faldende beleegningsgrad. Nord-
vestbanen er den mest trafikerede
enkeltsporstreekning i Danmark.

Mellem Lejre og Vippered er der i
dag kun ét spor. Dette ger streeknin-
gen sarbar over for forsinkelser, og
er med til at forleenge rejsetiden pa
streekningen. Etablering af et dob-
beltspor vil forbedre kapaciteten og
gere banen til et tidssvarende alter-
nativ til den teet trafikerede Holbaek-
motorvej. Der er vedtaget en projek-
teringslov for udbygningen af straek-
ningen. Vedtages ogsa en anlaegs-
lov, pabegyndes udvidelsen.

Lille Syd

Lille Syd (Roskilde-Kage-Naestved) er
en vigtig del af banenettet i Roskilde
Amt. Banen betjener en raekke byer,
og forbinder de store trafikkorrido-
rer i amtet.

Mellem 1996 og 2000 steg antallet
af passagerer med ca.15%. Siden er
niveauet fastholdt pa omkring 2.500
passagerer om dagen mellem Ros-
kilde og Kege, og omkring 2.100
mellem Kgge og Naestved. Der er
rige muligheder for at forbedre
komforten og rejsetiden pa streek-
ningen. En modernisering af spor
og signaler samt tidssvarende og
hurtigere tog ville gge komforten og
reducere rejsetiden veesentligt.

Roskilde-Kastrup

| regeringens rammeaftale med
DSB blev der lagt op til at indstille
driften pa den direkte forbindelse
Roskilde-Kastrup, blandt andet for at
give plads til at forbedre betjenin-
gen mellem Roskilde og Kebenhavn.
Nedlaeggelsen af Roskilde-Kastrup
var dog den eneste andring i drif-
ten mellem Roskilde og Kgbenhavn i
2005 kereplanen. Nedleggelsen gi-
ver plads til flere tog fra Kebenhavn
H til Kastrup, s der nu kere 7 tog i
timen pa dette stykke i hver retning.
Den direkte forbindelse mellem Ros-
kilde og Kastrup har et stort poten-
tiale for flere passagerer. (Se ,Trafik-
barometer nr. 11, 2004“). Med ud-
bygningen af Q@restaden og forsat
@get trafik til Kastrup samt gget inte-
gration med Skane far streekningen i
fremtiden et stort passagergrund-
lag. Direkte og hurtige tog fra f.eks.
Holbaek og Nykebing F. er en oplagt
mulighed til betjening af lufthavnen.
Nar Metroen om nogle ar kan lgfte
meget af trafikken mellem Kgben-
havns centrum og Kastrup kan kapa-
citeten pa Kastrup station bruges til
at den kommende Region Sjeelland
far direkte tog til bade QDrestaden,
Lufthavnen og Malmg.

@stbanen

@stbanen (Koge-Fakse Ladeplads-
Radvig) er en del af selskabet Lokal-
banen A/S, der varetager driften af
de fem lokalbaner i Hovedstadsregi-
onen. Lokalbanen A/S har i lgbet af
vinteren 2004/2005 forhandlet med
leverandarer om kgb af 27 nye tog-
saet. De forste nye togseet leveret i 2.
halvéar af 2006. @stbanen er dog
ikke omfattet af denne leverance.
Dette skyldes, at driften af Lille Syd
og Dstbanen overvejes udbudt i en
feelles pakke. Antal passager pa Dst-
banen er steget med 6% fra 2003 til
2004.

Trafikregnskab 2004



NORDVESTBANEN,
Roskilde-Holbaek-Kalundborg

Passagerer 1999 - 2004
I Mellem Roskilde-Holbaek

Belaegning 1999 - 2004
== Myldretidsretning
= @vrige afgange

Note: Passagertallet for 2004 er forelgbigt og skal
tages med forbehold. Beleegningsgraden er passa-
gerer i forhold til siddepladser pa hverdage i no-
vember. Tallet er et gennemsnit. /2/

LILLE SYD,
Roskilde-Koge-Naestved

Passagerer 1999 - 2004
[ Mellem Koge-Neestved
[ Mellem Roskilde-Kege

ROSKILDE-KASTRUP

Passagerer 1999 - 2004
I Mellem Roskilde-Kastrup

Note: Passagertallet for 2004 er forelgbigt og skal
tages med forbehold. /2/

OSTBANEN,
Kege-Fakse Ladeplads-Redvig

Passagerer 1999 - 2004

Note: Dstbanen korer fra Kgge til Harlev og for-
grener sig her til Radvig og til Fakse Ladeplads.
Passagertallet for @stbanen er samtlige pastignin-
ger pa banen. For de gvrige baner er passagererne
talt i toget et sted pa streekningen. /5/

Regularitet for tog i
Roskilde Amt 1999 - 2004
= Roskilde-Kgge-Naestved
Roskilde-Holbaek
Kegbenhavn-Kgge
Roskilde-Ringsted
Kgbenhavn-Roskilde

Note: S-tog defineres rettidige nar de er 0-2/2
minutter forsinket. Regional- og ICtog defineres
som rettidige nar de er 0-5 minutter forsinket. /6/

Passagerer pr. dag
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Bus

Udviklingen i antal buspassagerer forscetter i ned-
adgdende retning. Der er stor forskel pd hvor me-
get bussen bruges i de enkelte kommuner

Der er stor forskel pa bussernes rolle
i de enkelte kommuner i Roskilde
Amt. Kommunens befolkningstaet-
hed og teethed af rejsemal er afge-
rende, ligesom det har betydning
om der er togstationer eller ej. |
nogle kommuner er bussen det ene-
ste kollektive trafiktilbud. Her kan
busbenyttelsen ligge hgijt, hvis bus-
ruterne forbinder rejsemal i kommu-
nerne og kommunerne med rejse-
mal uden for kommunen (tog/bus).
Dette geelder f.eks. en kommune
som Bramsnaes. | kommuner med et
teettere busnet/banebetjening og en
teettere befolkning, ligger benyttel-
sen teettest pa gennemsnittet for he-
le HUR-omradet. For hele Roskilde
Amt balancerer andelen af udbudte
kereplantimer i hele HUR (5,8 %) og
andelen af de samlede buspassage-
rer i HUR (5,0 %).

Roskilde Kommune er med ca. 320
rejser pr. 1.000 indbyggere den
kommune i Roskilde Amt med flest
buspassagerer i forhold til indbyg-
gertallet. Kommunen ligger som
den eneste kommune i Roskilde Amt
teet pa gennemsnittet for bade bus-
og togdrift i Hovedstadsregionen.
Der er 12 gange sa mange busrej-
ser pr. indbygger i Roskilde Kom-
mune som i Ramsg Kommune. |
kommuner med en lav befolknings-
teethed, vil busbetjeningen veere
mindre attraktiv. Dette betyder en
lavere busbenyttelse i forhold til ind-

byggertallet, end i starre og teettere
befolkede kommuner. | Roskilde er
en del af forklaringen ogsa at ud-
dannelsesinstitutioner har mange
elever som kommer med bus til
skolen.

Analyse af bustrafikken

HUR har i efteraret 2004 gennem-
gaet og analyseret busbetjeningen i
alle 50 kommuner i Hovedstadsregi-
onen. Formalet har veeret at give
den enkelte kommune og HUR et
feelles udgangspunkt for planleegnin-
gen af den offentlige bustrafik.
HURs opggrelsesmetoder for antal
passagerer i busserne er blevet for-
bedret, hvilket ogsa har muliggjort
analyserne af de enkelte kommuner.
Kvaliteten er gget og datagrundla-
get er blevet starre, men de nye
passagertal kan ikke umiddelbart
sammenlignes med tallene for Ros-
kilde Amt fra tidligere ar.

Udvikling i passagertallet
Qverste figur viser udviklingen i bus-
passagerer pa udvalgte sterre ruter i
amtet. Siden 1998 er antallet af pas-
sagerer faldet med ca. 16%. Tages
der hgjde for at et par af de store
ruter er afkortet, bliver faldet om-
kring 11%. Sammenlignes med hele
HUR omrdadet er antallet af passage-
rer faldet med 19 procent. | perio-
den er antallet af vogntimer mind-
sket, og samtidig er billetpriserne
steget.
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Fly og skib

Feerre starter og landinger i Roskilde Lufthavn.
Kage Havn scetter igen rekord i godsomscetning

ROSKILDE LUFTHAVN

Lufthavnen ved Roskilde er anlagt i
1973 som aflastning for lufthavnen i
Kastrup. Roskilde Lufthavn bruges i
dag farst og fremmest til flyvninger
med mindre fly som eksempelvis
skole-, taxa- og firmaflyvning. Luft-
havnen er desuden base for Laesa/
Anholt-ruterne.

Savel de lokale operationer, som an-
tal indenrigs- og udenrigsflyvninger
er faldet fra 2003 til 2004. Samlet set
er faldet pa neaesten 20%. Antallet af
passagerer er i samme periode fal-
det med 22% og ligger i ar 2004 pa
35.500 passagerer. Nedgangen skyl-
des iseer, at der for tiden er langt
faerre, som er under uddannelse til
pilot. Lufthavnen er en af de mindre
i landet hvad angar passagerer,
men ligger blandt de sterste luft-
havne regnet i starter og landinger.

Roskilde Lufthavn gnsker en udvidel-
se, saledes at der kan blive mulig-
hed for international rutetrafik med
starre flytyper. HUR er i gang med
en VVM-redeggrelse, og det forven-
tes, at den fremleegges i efteraret
2005. Roskilde Amt skal miljggodken-
de de evt. kommende aktiviteter i
lufthavnen.

KOGE HAVN

Kege Havn er en del af Skandinavisk
Transport Center Kage, der er Sjel-
lands sterste sammenhaengende
erhvervs- og transportomrade.

Kege Havn er labende blevet ud-
bygget og kan modtage savel feer-
ger som containerskibe. | juni 2002
startede en godsfaerge mellem Kgge
og Renne, og i efteraret 2004 blev
ruten andret til en passager- og
godsfeerge, der aflgste passagerfeer-
gen som tidligere sejlede fra Kgben-
havn. Den nye terminal til Born-
holmsfaergen ligger ca. 500 m fra
Kage station, og der er buskersel
mellem faergeterminalen og statio-
nen.

Maélt p& godsomsaetning var Kege
Havn den 5 stgrste havn pa Sjeelland
i 2003. Godsomseetningen i Kage
Havn var i ar 2004 1,66 mio. tons,
hvilket er ny rekord og en stigning
pa naesten 60% siden 2002. Antallet
af godsanlgb pr. ar var pa i alt 514
stk., hvilket er mindre end de forri-
ge ar, men de skibe, der anlgber, er
storre end tidligere. Udover de 514
af fragtskibe er der ogsa feergen til
Bornholm og fiskerfartgjer.

| det forlgbne ar har havnen brugt
omkring 2 mio. kr. pa at opfylde kra-
vene til terrorsikring, og det koster
omkring /2 mio.kr. om aret i drift at
overholde kravene. Sikringen bestar
blandt andet af flere hegn, som ger
det muligt at speerre dele af havnen
af, nar det er ngdvendigt.
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KOBENHAVNS LUFTHAVN, Starter og landinger pr. ar Passagerer pr. ar
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Cykel og gang

Der er stor forskel pd meends og kvinders trans-
portadfcerd. Kvinder cykler og gdr oftere end

meend

Kvinderne i Roskilde Amt veelger
cykel eller gang som transportmid-
del pa hver tredje tur, mens maen-
dene i amtet kun cykler eller gar pa
omkring hver fjerde af deres ture.
Samme forhold geelder i store treek i
de gvrige dele af Sjeelland uden for
Storkebenhavn.

Maeendene i centralkommunerne
(Kgbenhavn og Frederiksberg) ad-
skiller sig ved at ga eller cykle pa
omtrent lige sa stor en del af turene
som kvinderne i de to kommuner.
Halvdelen af alle ture sker til fods
eller pa cykel i de indre dele af Stor-
kebenhavn.

Pendling

Kvinderne i Roskilde Amt cykler eller
gar veesentlig oftere til arbejde end
mendene. Omkring 30% af kvin-
dernes pendlerture foregar enten til
fods eller pa cykel, mens det kun er
20% af maendenes ture. En del af
forklaringen pa denne forskel er, at
flere meend end kvinder veelger et
arbejdssted langt fra bopelen.

Mest til indkeb og eerinder
Kvinderne i Roskilde Amt foretager
langt flere cykel- og gangture end
maendene til indkeb og andre erin-
der (hente/bringe bgrn mv.). Hver
tredje af disse ture foregar pa cykel
eller til fods blandt kvinderne. Sam-
let set foretager kvinderne i Roskilde
Amt dobbelt s& mange @rinde- og

indkabsture pa cykel eller til fods
som mendene i amtet.

Maendene cykler i fritiden

Pa fritidsturene ligner meend og
kvinder hinanden mere. | fritiden
cykler meend og kvinder nogenlun-
de lige ofte, mens kvinderne gar
vaesentligt flere ture end maendene.
De to ken kerer lige mange ture i
bil, men halvdelen af kvindernes
fritidsbilture er pa passagerseedet.

Parkering

| naesten alle europeeiske lande ses
der med misundelse pa den danske
cykelkultur. | trafiksammenhaenge
gar misundelsen iseer pa, at mange
bruger cyklen til arbejde eller en del
af vejen til arbejde. Det giver feerre
biler pa vejene. Cykelkulturen ses
tydeligt ved stationerne i Roskilde
Amt, hvor der er omkring 9.500 cy-
kelpladser, med en udnyttelse pa
naesten 80%. Til sammenligning er
der 2.900 bilparkeringspladser og
ca. 60% er optaget pa en hverdag.
Det senest ar har der veeret en lille
stigning i antallet af bade cykler og
biler, der er parkeret pa stationerne
(bilparkering er vist pa side 9). Pa
Roskilde station er der helt fyldt op
med bade biler og cykler. Cykel-
pladserne pa Trekroner Station er
udnyttet 100%. P& mange stationer
er der store muligheder for at
forbedre forholdene for cyklende
passagerer.
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Mands og kvinders transport i Ture pr. dag
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Cykelparkering ved stationerne
[ ]

I Benyttede pladser

I Ledige pladser

Eksempel:
Station med 340 cykel P-plad-
ser, hvoraf 70% er optaget

/2 og egne teellinger/
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Pendling

Transitpendlingen gennem Roskilde Amt fra Vest-

sjeellands og Storstrams amter til Storkebenhavn

er fordoblet de seneste 20 ar. Pendlingen internt i
Roskilde Amt er stabil, men folk rejser lcengere

Pendlingen gennem Roskilde Amt
har veeret stigende i en lang arreek-
ke, som den nederste figur viser.
Antallet af pendlere internt i Roskil-
de Amt er forblevet stabilt i perio-
den 1983-2003. Rejserne er blevet
leengere, idet pendlingen fra én
kommune til en anden er vokset,
mens pendlingen internt i kommu-
nerne er faldet. Den amtsinterne
pendling udgjorde i 2003 ca. 50%
af den samlede pendling mod 60%
i 1983.

Transitpendlingen gennem Roskilde
Amt fra Vestsjeellands og Storstrems

amter til Storkebenhavn er fordoblet
de seneste 20 ar. Som felge af man-
ge ars stigende pendling er treeng-

selsproblemerne vokset.

Sterst vaekst fra vest

Pendlerne gennem Roskilde Amt
kerer i tog eller bil mod Storkeben-
havn i tre hovedkorridorer:

* Nordvestkorridoren

* Vestkorridoren

e Sydkorridoren

Pendlingen til Storkgbenhavn er ste-
get i alle tre korridorer, samlet set
med ca. 30% fra 1993 til 2003. Stig-
ningen fra 1998 til 2003 var 24%.

Der er store forskelle pa stigninger-
ne i de enkelte korridorer (1993-
2003): Pendlingen er vokset mest i
Vestkorridoren, nemlig med ca. 40%
fra 9.500 til 13.500 pendlere. | Syd-
korridoren har stigningen veeret ca.

30% fra 11.000 til 14.000 pendlere.
Den mindste veekst har fundet sted i
Nordvestkorridoren, hvor stigningen
har veeret ca. 20% fra 9.000 pend-
lere til 11.000 pendlere. Den starste
strom af pendlere kommer fortsat
sydfra. Men pendlerstrammen i
Vestkorridoren har over de seneste
ar vokset sig naesten ligesa stor.

Svagere vaekst til central-
kommunerne

Omkring 40% af pendlerne i de tre
korridorer har arbejdssted i central-
kommunerne, (Kgbenhavns og
Frederiksberg kommuner). Andelen
er lidt mindre end for ti ar siden.

Veeksten i pendlingen til centralkom-
munerne har veeret svagere end
veeksten i pendlingen mod Storke-
benhavn som helhed. Samlet set
har veeksten i de tre korridorer mod
centralkommunerne veaeret 15 % fra
1993 til 2003. For pendlingen til Ka-
benhavns Amts nordlige og sydlige
del, har veeksten veeret hhv. 30% og
5%. Den svagere vaekst geelder iseer i
Nordvestkorridoren. Der pendler ik-
ke flere fra Nordvestsjeelland til cen-
tralkommunerne i dag end for ti ar
siden. Den manglende forbedring
af togbetjeningen spiller formodent-
lig en rolle her. Udviklingen i pend-
lingen til centralkommunerne er
seerlig interessant, fordi togandelen
hertil er veesentlig hgjere end blandt
de gvrige pendlere med arbejdssted
i Storkgbenhavn.
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Pendling fra Roskilde Amt til

Il Uden for Hovedstadsregionen

I Frederiksborg Amt

[ Nordlige Kgbenhavns Amt
Sydlige Kgbenhavns Amt

[ Centralkommunerne

I Andre kommuner i Roskilde Amt

B Egen kommune i Roskilde Amt

Note til figurerne: En pendlingsrelation er forholdet
mellem en persons registrerede adresse og arbejds-
plads. | hovedparten af tilfaeldene vil en relation
resultere i en ud- og hjemrejse alle hverdage. Stor-
kebenhavn er her defineret som Hovedstadsregionen
eksklusiv Roskilde Amt. /70/

Pendling til og gennem

Roskilde Amt 1983 - 2003

[ Fra Vestsjeellands og Storstrgms
amter til Roskilde Amt

B rra Vestsjellands og Storstrems
amter til Storkebenhavn

[ Fra Storkebenhavn til
Roskilde Amt

I Fra Storkebenhavn til Vestsjel-
lands og Storstreams amter

Udvikling i pendling fra 1993 til
2003.

I Vakst i pendling til Hoved-
stadsregioen (uden Roskilde
Amt)

I Veekst i pendlingen til Keben-
havn og Frederiksberg kom-
mune

Note: Figuren viser den procentvise vaekst i transit-
pendlingen gennem Roskilde Amt. Tallene omfatter
pendlere fra Vestsjaellands og Storstrems amter
samt den gvrige del af Danmark /10/
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Rejsetider og forsinkelser

Forsinkelsen i 2004 var for alle hverdage tilsam-
men ca. 1,6 mio. persontimer. Det er en stigning
pd 18% i forhold til ar 2003.

Rejsetiden er en af de mest bety-
dende faktorer for valg af transport-
middel. Den kollektive trafik er hur-
tigst ved rejser pa det overordnede
banenet. Bilen er derimod hurtigst
ved rejser pa tveers af banestruktu-
ren i amtet.

Siden 2003 er rejsetiderne med kol-
lektiv trafik og bil stort set uforandre-
de, hvad angar planlagt rejsetid.
Det vil sige rejsetiden uden hensyn-
tagen til treengsel eller forsinkelser.
Generelt kan den kollektive trans-
port konkurrere pa rejsetiden, hvis
der er direkte tog- eller busforbin-
delse. Pa tveers af banestrukturen i
amtet er rejsetiden til bilens fordel,
hvilket er tydeligst pa streekningerne
Borup-Kgge og Hvalsg-Kege. Men
oveni de planmaessige rejsetider skal
ofte laegges tidsforbrug i forsinkede
tog og i bilkeer pa overfyldte motor-
veje.

Forsinkelser pa baner

Pa Roskildebanen var passagerfor-
sinkelsen i 2004 for alle hverdage
tilsammen ca. 390.000 timer. Mange
af forsinkelserne i 2004 skyldes det
store skinnearbejde pa Fyn. Pa Kege
Bugt Banen var forsinkelserne ca.
180.000 timer. Saledes var passa-
gererne pa de to banestraekninger
tilsammen forsinkede i 570.000 ti-
mer. Omkring 55% af forsinkelserne
var i myldretiderne.

Sammenlignes forsinkelserne i 2003
med 2004 er der sket et fald pa 14%
i forsinkelserne mellem Roskilde og
Kebenhavn. P4 Kggebugtbanen er
stigningen 3% og skyldes iseer flere
passagerer.

Forsinkelser pa motorveje
Forsinkelsen pa Holbeekmotorvejen
var i 2004 for alle hverdage tilsam-
men ca. 330.000 keoretgjstimer. P&
Kege Bugt Motorvejen var forsinkel-
sen naesten 500.000 keretgjstimer.
Omregnes til persontimer var bili-
sterne pa de to motorveje forsinket
ca. 1.000.000 persontimer. Bereg-
ningerne af forsinkelserne bygger
pa bilernes malte hastighed, som
seettes i forhold til en ,ideel” hastig-
hed pa 100 km/t. Ses 2004 i forhold
til 2003 er den samlede forsinkelse
pa Kege Bugt Motorvejen steget
med naesten 50% og péa Holbaek-
motorvejen er stigningen ca. 30%.

Forsinkelser i alt

Den samlede personforsinkelse pa
de to motorveje og de to banestraek-
ninger i 2004 for alle hverdage til-
sammen var ca. 1.560.000 timer -
eller hvad der kan omregnes til sma
180 arl 1 2003 var tallet 1.330.000
timer, sa stigningen er ca. 18% pa et
ar. Anvendes Vejdirektoratets en-
hedspris for tidsomkostninger ved
boligarbejdsrejser (59 kr. pr. person-
time /14/), repreesenterer tog- og
bilforsinkelserne i 2004 et belgb pa
92 mio. kr.
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Planmaessige rejsetider i
Roskilde Amt

e Bil
[ Kollektiv trafik

Note: Rejsetider bade med bil og kollektiv trafik er
fra station til station, undtagen Kirke Hyllinge, hvor
det er fra centrum af byen. For Kgbenhavn er det
rejsetider til Kesbenhavn H. Rejsetider er baseret pa
Kraks ruteplanleegger og Rejseplanen. Alle tider er
den hurtigste forbindelse pa en hverdag med
ankomst mellem kl. 8 og 9 om morgenen. Der er
ikke taget hensyn til treengsel pa vejene eller for-
sinkelser i den kollektive trafik. Ventetiderne i den
kollektive trafik er indregnet. /12,73/

Personforsinkelse for alle hver-
dage tilsammen

[ Myldretid
[ Qvrig tid

Note: Tallet for forsinkelser pa motorveje er bereg-
net af Vejdirektoratet pa baggrund af 190 hverdage
med normale trafikmaengder pa vejene, dvs. de
dage hvor der normalt er kadannelse. Banetallene
er beregnet ud fra alle hverdage. For motor-vejene
er persontimer beregnet som antallet af for-
sinkede kgretgjstimer ganget med det gennemsnit-
lige antal personer i bilerne i de enkelte perioder.
DSB regner regionaltog og S-tog som forsinkede,
nar forsinkelsen overstiger 5 hhv. 2'/> minutter.
1,2,3,18/

Transporterede personer mod

Kebenhavn i

[ Kl 7-8
[ Kl 6-7 og 8-9

myldretiden

Note: For motorvejene er antal keretgjer ganget
med 1,18, hvilket er det antal personer, der i gen-
nemsnit er i bilerne i myldretiden om morgenen pa
motorvejene i Kebenhavnsomradet. Antal biler er et
hverdagsgennemsnit for 14 dage i august. Antal
passagerer i togene er talt cirka ved krydsning af
graensen mellem Roskilde Amt og Kgbenhavns Amt.
For S-tog er det et hverdagsgennemsnit for hele
aret. Pa banen til Roskilde er det passagerer pa
hverdage i november 2004. /1,2,3,18/

Rejsetider mellem

Rejsetid fra Kirke Hyllinge til

Roskilde - Kgge - Kgbenhavn
Kage -
Kobenhavn Kebenhavn
Roskilde -
Kebenhavn Kage
Roskilde - Roskilde
Kage
10 20 30 40 50 60 70 80 0 10 20 30 40 50 60 70 80
minutter minutter
Rejsetid fra Borup til Rejsetid fra Hvalsg til
Kebenhavn Kebenhavn
Kage Kage
Roskilde Roskilde
10 20 30 40 50 60 70 80 0 10 20 30 40 50 60 70 80
minutter minutter
Rejsetid fra Greve til Rejsetid fra Harlev til
Kebenhavn Kebenhavn
Kage Kage
Roskilde Roskilde
10 20 30 40 50 60 70 80 0 10 20 30 40 50 60 70 80
minutter minutter
Forsinkelser i persontimer for alle hverdage tilsammen
700.000
600.000
500.000
400.000
300.000
200.000
100.000
0 b—
Regional og IC-tog S-tog Holbaek- Kage Bugt
Kaebenhavn-Roskilde Kege Bugt Banen motorvejen Motorvejen
Transporterede personer mod Kebenhavn pa hverdagsmorgener
25.000
20.000
15.000
10.000
5.000 I

Regional og IC-tog

S-tog
Kabenhavn-Roskilde Kege Bugt Banen

Holbaek-
motorvejen

Kege Bugt
Motorvejen
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Godstransport

Store meengder transitgods passerer gennem am-
tet. Etableringen af en fast forbindelse over Fe-
mern Beelt forventes at ege godstransporten mar-

kant

GODSTRANSPORT PA VE)
Kendetegnende for godstransporten
i Roskilde Amt er den store andel af
transitgods. Danske lastbiler trans-
porterede i 2003 ca. 3 mio. ton gods
internt i Roskilde Amt, og ca. 11

mio. tons blev kert til og fra amtet,
hvilket svarer til at ca. 6% af den
samlede godsmaengde med danske
lastbiler. Ud over gods pa danske
lastbiler kares en del gods pa uden-
landske biler gennem amtet. Pa
Kege Bugt Motorvejen er ca. 13% af
lastbilerne udenlandske.

Den samlede godsmeengde pa dan-
ske lastbiler har holdt sig nogenlun-
de konstant de seneste ar. Siden
2000 har der veeret en klar stigning i
maengden af gods til og fra Roskilde
Amt. Antallet af ture er ogsa steget.
Sammenholdes antal ture med
godsmengden varierer godsmeaeng-
de pr. tur fra ar til ar, og uden at
der er en klar retning i udviklingen.

Belastningen af lastbiler pa hen-
holdsvis Kgge Bugt- og Holbakmo-
torvejen topper i formiddagstimerne
og er nogenlunde konstant over
middag. | lgbet af eftermiddagen
falder antallet af lastbiler og nar et
minimum om natten. Pa Kege Bugt
Motorvejen kegrer der om natten ca.
én lastbil pr. minut.

GODSTRAFIK PA BANE

Udviklingen i international- og natio-
nal transitgods gennem amtet har
indtil 2003 gaet i hver sin retning.
Den nationale transittrafik er fra
1998 til 2003 faldet med 1/3, mens
den internationale i samme periode
er steget med 1/3. Fra 2002 til 2003
steg bade den internationale og nati-
onale transittrafik. Den internationale
godstransit er naesten fire gange sa
stor som den nationale transitmaeng-
de. Den internationale transitgods er
steget med naesten 40% siden 1998
og har nu naesten samme niveau
som i 1994.

Femern Beaelt

Hvis der bygges en fast forbindelse
over Femern Beelt, kan der forventes
en stigning af godstransport gen-
nem Roskilde Amt, da en del af det
gods, der i dag sejles direkte fra
Sverige til Tyskland, forventes at kare
over Sjeelland i stedet. Trafikministe-
riet har i 2003 udarbejdet en trafik-
prognose for Femern Beelt, hvor det
bl.a. fremgar, at der i ar 2015 kan
forventes en arlig krydsende trans-
port af gods over Femern Beelt pa 6-7
mio. ton via lastbiler og 11-18 mio.
ton via jernbane./17/ P& bane sva-
rer det til 3-5 gange den godsmeeng-
de, der passerer Roskilde Amt i dag. |
november 2004 undertegnede den
tyske og den danske trafikminister en
feelles hensigtserkleering om, hvordan
der skal arbejdes for en Femern bro.
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NATIONAL VE)JGODSTRANSPORT

Godsmangde til, fra og gen-
nem Roskilde Amt 1998 - 2003
[0 Til og fra Roskilde Amt

B internt i Roskilde Amt

B Transit gennem Roskilde Amt
/10/

Ture til, fra og gennem
Roskilde Amt 1998 - 2003

I Til og fra Roskilde Amt

B internt i Roskilde Amt

Bl Transit gennem Roskilde Amt

Note: Der findes ikke statistik for transport med
udenlandske lastbiler. Transit er farst opgjort fra
1999./10/

Lastbiler pa motorveje i

Roskilde Amt

- Kgge Bugt Motorvejen
ved Hundige

= Holbaekmotorvejen
ved Flgng

Note: Figuren viser et gennemsnit for 10 hverdage
i august 2003. Der er tale om kgretgjer med en
lengde pa mere end 12,5 m. /1/

GODSM/ANGDE PA BANE

Godstransport gennem Roskilde
Amt med tog 1994 - 2003

I International transit

I National transit

Note: International transit er gods mellem Sverige
og Tyskland. National transit er gods som trans-
porteres via Roskilde Amt mellem to destinationer i
Danmark. /10/
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Trafiksikkerhed

Feerre dreebte og tilskadekomne pa motorvejene i

Roskilde Amt

| Roskilde Amt blev der i 2003 regi-
streret 198 personskadeuheld, hvori
15 blev draebt, og 244 kom til skade.
| 2004 steg antallet af draebte til 17,
mens antallet af tilskadekomne er
opgjort til 193. Pa motorvejene i Ros-
kilde Amt faldt antallet af dreebte og
tilskadekomne fra 44 i 2003 til 31 i
2004.

Roskilde Amts malseetning pa trafik-
sikkerhedsomradet sigter mod, at
antallet af dreebte og alvorligt tilska-
dekomne reduceres med mindst
40% inden udgangen af 2012 i for-
hold til 1998. Udgangspunktet for
Roskilde Amt er 182 draebte og al-
vorligt tilskadekomne som et gen-
nemsnit pr. ar i perioden 1997-99,
og de 182 draebte og alvorligt tilska-
dekomne skal ifolge malsaetningen
reduceres til hgjst 109 i ar 2012. |
2003 var antallet af dreebte og alvor-
ligt tilskadekomne 157, og i 2004 er
det tilsvarende tal opgjort til 133.

Roskilde Amt arbejder iseer pa fysiske
forbedringer af vejnettet og pavirk-
ning af trafikantadfaerd. Kampagne-
indsatsen rettes specielt mod fglgen-
de fire omrader: spritkersel, hastig-
hed, krydsuheld og cyklister, som
tilsammen deekker 85% af alle trafik-
uheld. Roskilde Amt har bl.a. i sam-
arbejde med Storstrems og Vestsjeel-
lands amter hjemmesiden

www.doctordriver.dk, som er Dan-
marks mest besggte hjemmeside
rettet mod unge bilister og deres
omgangskreds. Pa lokalt plan arbej-
der kommunerne ogsa aktivt for at
reducere antallet af trafikulykker.

De unge mellem 18 og 24 ar
Roskilde Amt arbejder langsigtet
med trafiksikkerhed for de 18-24-
arige bilister. De udger en mindre
gruppe af bilisterne, men er involve-
ret i over 1/3 af alle uheld med de-
delig udgang. Antallet af sprituheld i
2004 var pa niveau med 2003 savel
generelt som for de 18-24-drige.

Undersggelser viser, at kampagner
virker, hvis de rettes mod de rigtige
(risiko)grupper af unge pa et sprog
og et niveau, som er deres. Det
hjeelper ikke at heaeve pegefingeren.
Til gengeeld har nye undersggelser
vist, at det er gavnligt at inddrage
de unges foreeldre i trafiksikkerheds-
arbejdet i hgjere grad, end det
hidtil har veeret antaget. Pa hjem-
mesiden www.dyredraaber.dk kan
de unges foreeldre hente mere vi-
den samt rad og vejledning i for-
hold til de unges adfeerd.

Yderligere oplysninger om trafik-
uheld i Roskilde Amt findes i de
arlige uheldsrapporter, som amtet
udgiver.
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Draebte i trafikken i
Roskilde Amt 1998 - 2004
[ Bil, motorcykel, varebil
[ Cykel, knallert

I Fodgeangere

Note: Kategorierne angiver den made de draebte
transporterede sig pa.

LANDEVEJE OG MOTORVEJE |
ROSKILDE AMT

Udvikling i trafikarbejde og
trafikuheld 1995 - 2004
= Trafikarbejde

== Trafikuheld

Note: Trafikarbejde er en enhed for det antal km
der kores. /16/

Draebte og alvorligt tilskade-

komne i Roskilde Amt

[ Draebte og alvorligt
tilskadekomne

—— Malseetning
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Trafikkens emissioner bidrager til sundheds-
skadelig luftforurening. Relativt fG mennesker ud-
scettes dog for hgje forureningsniveauer langs
motorvejene i Roskilde Amt.

Der bor omkring 56.000 mennesker
inden for 1T km fra motorvejene i
Roskilde Amt. Det vil sige, at hver
fijerde indbygger i amtet bor relativ
teet pa enten Holbaekmotorvejen eller
Kege Bugt Motorvejen. Kun fa men-
nesker bor meget teet pa motorveje-
ne dvs. inden for en afstand af 25-75
m. Det drejer sig om 225 personer.

Stej er den mest handgribelige ge-
ne fra motorvejene, men de mange
biler giver ogsé anledning til betyde-
lig luftforening. Spergsmalet er imid-
lertid i hvilken udstreekning denne
luftforening er sundhedsskadelig for
de mange mennesker, der bor langs
motorvejene.

Det er iseer i de teette byomrader, at
befolkningen oplever gener fra tra-
fikkens luftforurening. Men ogsa

langs motorvejene forekommer der
betydelig forurening af omgivelser-
ne, ikke mindst som falge af den

store trafikbelastning pa netop disse
veje. Stigende treengsel med kedan-
nelse farer til forgget luftforurening.

Luftkvalitet langs motorvejene
For at belyse denne problemstilling,
har Roskilde Amt og Danmarks Mil-
jeundersagelser, DMU, foretaget en
kortleegning af luftkvaliteten langs
motorvejene i amtet. Dette er gjort
med en model, der giver de samme
resultater som malinger udfert langs
Kege Bugt Motorvejen ved Greve
/19/.

Kortleegningen viste, at kun 0,02%
af befolkningen langs motorvejene i
2003 var udsat for middelkoncen-
trationer af kveelstofdioxid (NO,)
over 40 pg/m?, som er den greense-
veerdi, der skal veere overholdt i
2010. De hgjeste koncentrationer er
langs Kage Bugt Motorvejen, fordi
trafikken er starst her /24/.

Luftforureningen aftager hurtigt
med afstanden til motorvejen, fordi
den bliver fortyndet ved spredning
gennem luften. Selv ude i en af-
stand af omkring 800-1.000 m fra
motorvejen er der dog et lille bidrag
tilbage.

Mere forurening i fremtiden
Trafikprognoser viser, at trafikken pa
motorvejene vil fortseette med at sti-
ge i de kommende &r. Samtidig vil
der ske en reduktion af missionerne
fra bilerne pga. de lgbende emissi-
onskrav, som slar igennem i bilpar-
ken. Imidlertid forventes effekten af
trafikstigningen at veere stgrre end
af emissionsreduktionen fra de en-
kelte keretgjer. Derfor vil forure-
ningsniveauet - i form af NO,-kon-
centrationen - samlet set formodent-
ligt stige lidt.

Der vil derfor veere en risiko for at
niveauerne ved flere boligomrader
langs motorvejene i Roskilde Amt vil
overskride de graenseveerdier for
NO,, som skal vaere overholdt i 2010.
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Arsgennemsnit af NO, ved huse
langs motorvejen i 2003

15 -17 pg/m*NO,
17 - 20 ug/m*NO,
20 - 21 pg/m*NO,
w2123 Hg/m*NO,
B 5325 ug/m*NO,
25 - 27 pg/m*NO,
27 - 29 pg/m*NO,
29 - 32 ug/m*NO,
32 - 40 ug/m*NO,
40 - 44 pg/m*NO,

Note: Arsmiddelkoncentrationen af NO, i2003 pa
bopeelsadresser langs motorvejene i Roskilde Amt
inden for 1 km fra motorvejene. Greenseveerdien er
40 pg/m?, som skal vaere overholdti 2010 /24/.

Andel af beboere indenfor 1 km.
fra motorvejen i forhold til NO,
koncentrationen i 2003

124/
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Sundhed og pg/m?

Luftforurening er ugnsket pavirkning
af menneskers sundhed eller af mil-
joet. Forbreendingsmotorer i bilerne
udsender tusindvis af forskellige stof-
fer, hvoraf nogle er mere farlige
end andre. De kritiske sundhedsska-
delige stoffer i luften er iseer partik-
ler, ozon (O,), kvelstofdioxid (NO,)
og nogle kulbrinter f.eks. benzen og
Polycykliske Aromatiske Hydrocarbo-
ner (PAH). Ozon emitteres ikke di-
rekte, men dannes i atmosfaeren ud
fra kveelstofoxider og kulbrinter /20/.

De sundhedsskadelige effekter med-
forer gget dedelighed, gget hyppig-

hed af lungekreeft, @get forekomst af
luftvejssymptomer, gget brug af ast-
mamedicin, nedsat lungefunktion,
flere hospitalsindleeggelser, flere sy-
gedage m.m. Nogle mennesker er
mere udsatte end andre. Personer
som har bopeel eller arbejdssted
langs staerkt trafikerede veje vil f.eks.
veere seerligt eksponeret for hgje ni-
veauer. Der er mennesker, som er
mere fglsomme overfor luftforure-
ning end andre. Det geelder f.eks.
mennesker som har luftvejslidelser
og hjertekarsygdomme, svaekkede
@&ldre samt spadbgrn og bgrn. Det
er specielt disse grupper, som har

starst risiko for at blive bergrt af
aget sygelighed eller dadelighed
som felge af luftforurening /21/.

Vi kan ikke sanse luftforurening pa
samme made som trafikstgj. Vi kan
sommetider lugte luftforurening
f.eks. dieselos eller se luftforurenin-
gen f.eks. sorte kulstofpartikler.
Luftkvaliteten beskrives oftest som
koncentrationen af et ugnsket stof
med enheden antal mikrogram per
kubikmeter ( ug/m?3). Andre gange
anvendes enheden ppb (parts pr.
billion/antal pr. mia.).

Luftforurening langs motorveje

Ved dbne motorvejstreekninger er
forureningen lavere ved samme
trafikmaengder end i lukkede gade-
rum i byerne. Dels er der mere
bleest, da der ikke er lee fra bygnin-
ger mv., og dels bliver den forure-
nede luft hurtigt transporteret veek
fra vejen og ikke recirkuleret som i
lukkede gaderum. Forureningen af-
tager forholdsvis hurtigt jo laengere
veek fra motorvejen man kommer

Luftforureningens aftagen med
afstanden
= NO, Malte vaerdier
== NO, Beregnede vardier
NO, Malte veerdier
NO, Beregnede vardier

Note:lllustration af hvordan luftforureningen aftager
med afstanden fra motorvejen for malte veerdier og
for beregnede veerdier /19/

som fglge af, at den blandes med
den renere baggrundsluft.

Bilernes udstegdningsgasser indehol-
der en blanding af bl.a. kveelstofoxi-
der, som hovedsageligt bestar af
kveelstofmonooxid (NO) og kveelstof-
dioxid (NO,) . Indholdet af NO, i
udstedningsgasserne er omkring 5-
15% af summen af NO og NO,, som
samlet betegnes NO,. Imidlertid er

andelen af NO, af den samlede NO,
som regel betydelig hgjere i luften
end i udstedningsgasserne. Dette
skyldes, at luften indeholder ozon
(0,), som ret hurtigt omdanner NO
til NO,. Som konsekvens af disse
reaktioner aftager NO,-koncentratio-
nen i luft meget mindre end NO -
koncentrationen, nar man fjerner
sig fra motorvejen.

Forurening i forhold til afstand
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Virkemidler til reduktion af trafikkens
luftforurening

Indgreb mod luftforurening omfat-
ter virkemidler som f.eks. greaense-
veerdier for luftkvalitet og for kereto-
jers emission /5/ /6/.

Graensevaerdier for luftkvalitet
Luftkvaliteten af udeluften reguleres
gennem greensevardier. Disse fast-
seettes i EU direktiver, og implemen-
teres i dansk lovgivning. Det er Mil-
jostyrelsen i samarbejde med amter
og kommuner, som er ansvarlig for
at graenseveerdierne overholdes.
Greenseveerdierne er fastlagt pa
grundlag af en helbredsmaessig og
skonomisk vurdering.

Renere teknologi

Kgretajernes emission og miljgkva-
liteten af drivmidler reguleres ligele-
des gennem EU-direktiver. Denne
regulering har fert til meget mar-
kante reduktioner i emissionen for
de enkelte koretgjer. Skeerpede
greenseveerdier for emission opfyldes
typisk ved forbedret styring af for-
breendingen, montering af katalysa-
torer og partikelfiltre, samt forbed-
ring af breendstofkvaliteten, herun-
der reduktion af f.eks. svovl i diesel.

Et partikelfilter reducerer effektivt massen
og antallet af partikler i udstgdningen.
Partikelfiltre er kun monterret pa fa lastbi-
ler og busser i dag, men forventes at blive
standard pa alle nye tunge keretgjer om
fa ar, som folge af skeerpede emissions-
normer

Miljekontrol af keretsjer i brug
Motorslid vil give anledning til hgje-
re emissioner. Ved lgbende miljo-
kontrol af biler kan der opnas en re-
duceret emission. Det kan ske gen-
nem bedre motorjustering, bedre
motorvedligeholdelse, og kontrol af
katalysatorens effektivitet f.eks. gen-
nem periodisk syn af biler. Udstyr,
som kan afslare forhgjede emissio-
ner vil blive standard i nye biler i
fremtiden som fglge af EU-krav. End-
videre vil bilproducenterne blive for-
pligtiget til at foretage stikprgvekon-
trol af biler i brug for at sikre at bi-
lerne overholder emissionskravene.

Planleegning

Trafikplanleegningen kan veere med
til at mindske emissionen eller dens
geografiske fordeling ved at pavirke
trafikkens omfang, fordeling og ke-
remade.

Alt andet lige stiger emissionen ved
stigende trafikmangder. De forskel-
lige keretgjsgrupper forurener ikke
lige meget. F.eks. er der betydeligt
hgjere emissioner fra lastbiler end

for person- og varebiler. Emissionen
afheenger af hastigheden, saledes at
lave og hgje hastigheder generelt
giver hgje emissioner. De laveste
emissioner opnas ved 50-70 km/t.
Start og stop kersel ved kg, eller tra-
fikprop med tomgang, giver ligele-
des hgje emissioner. Et skift fra bil til
tog vil give lavere samlede emissio-
ner.

Region- og kommuneplanlaegningen
pavirker bystrukturen og arealanven-
delsen, og kan derfor veere med at
mindske transportarbejdet og der-
med mindske den samlede emission
fra trafikken.

Roadpricing eller vejafgifter er et ek-
sempel pa et nyt virkemiddel, som
vil veere i stand til at reducere tra-
fikken i tid og sted afhaengig af de
afgifter, som bilisterne skal betale.

Adskillelse mellem forureningskilden
og befolkningen reducerer ekspone-
ringen f.eks. ved at sikre en vis af-

stand mellem motorveje og boliger.
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Kilder

1 Vejdirektoratet

2 DSB

3 DSB S-tog

4 Kage Havn

5 Lokalbanen (QDstbanen)

6 Banestyrelsen

7 HUR

8 Kebenhavns Lufthavn

9 Statens Luftfartsveesen

10 Danmarks Statistik

11 Transportvaneundersggelsen 1998-2001, egne udtraek

12 Rejsetider med kollektiv trafik pd www.rejseplanen.dk

13 Ruteplanleegning for bilkersel pa www.krak.dk

14 Trafikekonomiske enhedspriser pd www.vejdirektoratet.dk

15  Godstransport i HUR omradet, Arbejdsgrupperapport, HUR, 2002

16  Uheldsrapport 2002, Roskilde Amt

17  Faste Forbindelser over Femern Beelt, Trafikministeriet, 2003

18  Personer pr. bil, rapport 268, Vejdirektoratet, 2002

19  Luftkvalitet langs motorveje - Malekampagne og modelberegninger, Danmarks Miljgundersagelser, 2004
20  Sundhedsmaessig vurdering af luftforurening fra vejtrafik, Miljgstyrelsen, 1997
21 Gennemgang af miljgreguleringen med fokus pa sundhedsaspekterne, Miljgstyrelsen, 2003
22 Renere luft - den danske indsats, Miljgstyrelsen, 2003
23 Bilisme og miljg - en sveer balance, Danmarks Miljgundersggelser, 1998
24 Kortleegning af luftkvalitet langs motorveje, forfattere: Jensen, S. S., Lafstram, P., Berkowicz, R., Madsen, I.

Udarbejdet af Danmarks Miljgundersggelser for Roskilde Amt, 2005
Definitioner:

* Centralkommunerne: Kgbenhavns og Frederiksberg kommuner

e Storkgbenhavn: Kgbenhavns og Frederiksberg kommuner samt Kaben-
havns Amt

* Hovedstadsregionen: Kgbenhavns og Frederiksberg kommuner samt
Kgbenhavns, Frederiksborg og Roskilde amter
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Togpassagerer og keretojer pa hverdage

Rede tal: Passagerer i togene pa hverdage
Bla tal: Keretgjer pa hverdage

Note:

Motorvejstal er hverdagsdagn 2004. Tallene skal tages med forbehold.
Tal for S-tog er hverdage i 2004 talt ved Ishgj Station.
DSB-straekninger er hverdagstal fra november 2004.

@stbanen er samtlige pastigere pr. hverdag i 2004.

Kilder: /1,2,3,5/

Jernbane
Motorvej
Landevej med
cykelsti
Landevej

Traﬁk%rs)52004




Roskilde Amt . K@gevej 80 . 4000 Roskilde . Tlf. 46323232 . www.ra.dk




