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Handlingsplan for Svendborgbanen

Som udvalget er bekendt med, har der i den senere tid vaare problemer med
driften pa Svendborgbanen. Jeg har derfor ogsa taget initiativ til at fa rettet
op padriften. Saledes har jeg den 27. april 2005 bedt Banedanmark om at
udarbejde en handlingsplan for regularitetsfremmende tiltag for Svend-
borgbanen.

Jeg har modtaget Banedanmarks handlingsplan den 11. mgj 2005. | hand-
lingsplanen har Banedanmark beskrevet en raskke mulige tiltag til forbed-
ring af anlagygets samlede tilstand gennem tekniske aandringer og opfal g-

ning pa anlasgget.
Aktiviteterne er opdelt i to grupper:

1) Aktiviteter, som kan igangsadtes straks, afuttes i indevaarende &r og
som forventes at have umiddelbar effekt (dvs. give faare fejl).

2) Aktiviteter med laangere tidshorisont, hvor der vil skulle ske udvikling
0g en naamere analyse af effekten.

Jeg har efterfalgende bedt Banedanmark igangsadte alle aktiviteter under
gruppe 1 samt en enkelt aktivitet under gruppe 2. De gvrige aktiviteter un-
der gruppe 2 er Banedanmark blevet bedt om at analysere neamere i sam-
arbejde med Trafikstyrelsen.

| valget af aktiviteter er der lagt vasgt pd, at passagererne pa banen hurtigst
muligt skal kunne opleve en maakbar forbedring af driften. De igangsatte
aktiviteter omfatter:

» Udskiftning af udval gte komponenter (primaat relaeer) i kritiske stram-
[gb.

e AEndringer i fire overkersel sanlaay, samt forbedret indikering fra over-
kearsel sanlaeg.

*  Omlagyning af transmission mellem Stenstrup og Svendborg.
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» Udskiftning af lanterner med LED (Lysdioder). (Dette vil dog farst
kunne ske i 2006).

Herudover intensiveres opfalgningsprocedure pa alle fejl og aktiviteter pa
Svendborgbanen, samtidig med at al dokumentation gennemgas for at give
fejlretningspersonal et bedst mulige vilkar for hurtig fejlretning.

De igangsatte aktiviteter giver ikke et nyt og fuldstaendigt fejIfrit anlagg pa
Svendborgbanen men har til forma at gare systemet sa robust, at det far

samme tekniske driftstilstand, som det er muligt med tilsvarende anlagg pa
andre strakninger.

Med venlig hilsen

Flemming Hansen



