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Opfelgning pa mit samré‘d den 15. december 2004 vedrerende bane-
gods '

-

I forbindelse med mit samrdd den 15. december 2004 vedr. banegods love-
de jeg at folge op angdende henholdsvis aftaler vedr. baneinfrastrukturar-
bejder i Nordtyskland og muligheden for at fremrykke den pa samradet
omtalte godsstremsanalyse.

I forhold til aftaler vedrerende baneinfrastrukturarbejder i Nordtyskland
kan jeg oplyse, at fra dansk side udger banekapaciteten i Hamburg et pro-
blem for dansk banegodstrafik, som skal denne vej til og fra Tyskland samt
det gvrige Europa.

Spergsmalet om kapaciteten pa strakningen mellem Elmshorn og Pinne-
berg i Hamburgs nordlige udkant, der udger den alvorligste flaskehals, har !
veeret pa den trafikpolitiske dagsorden siden 1991, hvor der blev indgdet en

dansk-tysk aftale om elektrificering af banestrekningen mellem Odense og

Hamburg,.

Desuden har tilstanden for den gamle hegjbro, som ferer banen Flensborg —
Hamburg over Kielerkanalen ved Rendsborg, udgjort en begrensning for
meget tunge godstog, og trafikeringen har varet undergivet visse begrans-
ninger bl.a. ved, at den kun maétte befares af et godstog af gangen selvom
den er dobbeltsporet.

I et samarbejde mellem det danske og tyske trafikministerium er der opstil-

— let et udkast til en retningsgivende plan for udvikling af infrastrukturen i
banekorridoren mellem Kebenhavn og Hamburg via Storebzelt hhv. Fe-
mern Belt.

Det konstateres i denne, at broen over Kielerkanalen efter afshutning af de
igangveerende vedligeholdelses- og forsteerkningsarbejder vil vare bragt op
pé en standard, hvor den vil kunne klare de almindelige internationale last-
granser pa begge spor.




Side 2 af 2

Der er i aftalen endvidere indeholdt nogle udbygningsplaner i Hamburg-
omrédet om genoprettelse af en tidligere nedlagt bane mellem Bad Ol-
desloe og Neumiinster med udbygning til dobbeltspor og elektrificering.
Denne bane kan lede banegodstrafikken @st om Hamburg og dermed uden
om den klassiske flaskehals vest om Hamburg mellem Elmshorn og Pinne-
berg, hvilket vil vaere en vaesentlig fordel for dansk banegodstrafik.

Aftaleudkastet er et udtryk for de danske og tyske prioriteter, men realise-
ringen af de nye projekter er dog gjort athaengig af, at de ngdvendige inve-
steringsmidler kan stilles til rddighed.

Pa samradet omtalte jeg, at Trafik- og Energiministeriet, Miljoministeriet
og Okonomi- og Erhvervsministeriet i 2004 har igangsat en analyse, der
skal afdekke de fremtidige godsstremme til og fra Danmark.

Jeg lovede i den forbindelse, at undersege muligheden for at fremrykke
godsstremsanalysen, sdledes at den kunne feerdiggeres samtidig med den
arbejdsgruppe under Trafikministeriet, som inden sommerferien skal un-
dersege mulighederne for en omorganisering af kombiterminalerne.

Jeg kan oplyse, at godsstromsanalysen forst forventes afsluttet i efterret
2005, men at delresultater fra undersagelsen forventes labende offentlig-

gjort.

I forhold til den evrige opfalgning pd samridet henvises til mit svar p& Tra-
fikudvalgsspergsmal 125-129 af 17. januar 2005. '

Dette brev vedlegges i 5 eksemplarer.
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