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RAIlION,

Railion Danmark A/S
Organisation, - Stationer, terminaler, traekkraft

@ = Konventionelle stationer

‘ = Intermodale stationer
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RAIlION,
Railion Danmark A/S
Traekkraft

43 straekningslokomotiver:

13 EG = 8800 Hk
10 EA = 5000 Hk
7 MZ 1l = 3300 Hk
13 MZ IV = 3900 Hk

21 Rangerlokomotiver MK = 525 Hk

26 Rangertraktorer Kof = 128 Hk
=5 P
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RAIlION,

Netto omsaetning pr. ansat i Railion Danmark
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RAIlION,

Personalesituationen i Railion Danmark A/S

Udviklingen

= Overtagelse af 700 medarbejdere fra DSB i ar 2001.

= Railion Danmark’s medarbejdere er i de fleste tilfaelde ansatte i DSB udlant til
virksomheden.

= For at tilsikre en bedre forankring af medarbejderne i Railion Danmark gennemfgrer
virksomheden et stort kultur-forandringsprogram.

= Railion Danmark har en malsatning indenfor H.R.:

= Vi vil have ledelsesretten for vore egne medarbejdere.
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RAIlION,

Personalesituationen i Railion Danmark A/S

Status pa Kultur-programmet:

- Indfort regler for god opfersel samt holdningsbearbejdning for tilsikring af
reduktion i skader, bedre kundebetjening og bedre kollegial opforsel.

- Gennemfort uddannelser og tilsikret at Railion Danmark lever op til de
sikkerhedsmassige- og arbejdsmiljgmaessige regler.

- Startet nedbrydninger af ikke tidssvarende faggraenser.
- Ny virksomhedstilpasset uniformsprogram.

- Gennemfort medarbejder-evaluering og aftalt udviklingsplaner for den enkelte
medarbejder pa hovedkontoret.

- Ragfrit miljo pa hovedkontoret og planer om indforelse generelt i Railion
Danmark.
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RAIlION,

Railion Danmark A/S
Operatorlicens og Sikkerhedscertifikat

For opnaelse af operatorlicens og sikkerhedscertifikat skal Railion have:

faglige kvalifikationer for at drive jernbanevirksomhed, herunder godkendt
jernbanesikkerhedsorganisation

ansvarsforsikring pa minimum 306 mio kr (pr. 01.01.2005)
Dokumentation for

= Intern tilsyn

= Godkendte uddannelser, herunder efteruddannelse

= Procedure for undersggelse/opfolgning pa sikkerhedsmassige haendelse

sikkerhedsgodkendt materiel, ajourfarte normer/forskrifter for eftersyn af materiellet,
samt registrering af al vedligeholdelse

sikkerhedsmaessigt uddannet personale

procedurer for indsamling af data for vedr. sikkerhedsmaessige handelser
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RAIlION,
Railion Danmark A/S
Trafikregulering

Banedanmark har til opgave at foretage trafikreguleringen dels i forhold til
jernbaneoperatgrerne i Danmark og dels i forhold til infrastrukturforvalterne i ind -og
udland.

Terminer i forhold til ny kereplan i 2006 (pr. 08.01.2006)

= Kapacitetsansggning til Banedanmark — 8 mdr. for ny kereplans ikrafttraeden
= Forelobig kapacitetstildeling — 6 mdr. for ny kereplans ikrafttraeden
= Endelig kapacitetstildeling — 3 mdr. for ny kereplans ikrafttraeden
= Sidste frist for @ndringsensker - 1 1/2 — 2 mdr. for ny kereplans ikrafttraeden

Til for brug godsoperatorer er der i alt tildelt ca. 2 godskanaler pr. time, hver vej.
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RAllION,
Railion Danmark A/S
Trafikregulering (cirkulaerer, LA, begraensninger mv)

Trafikafviklingen indeholder en prioriteringsliste for de enkelte operaterers produkter.

Railion Danmark er begranset af, at passagertransport har 1. prioritet pa jernbanenettet.

Den planlagte trafik reguleres i forhold til:

= sporarbejder (hastighedsnedsattelser/omlaegninger

= skader pa spor (spaerringer/hastighedsnedsezettelser)

= |lgvfald (nedseettelse af belastning i efterarsperioden => ggede omk.)

Trafikregulering i forbindelse med infrastrukturarbejder medfarer ofte kvalitetsbrist i form af :
= forsinkelser

= kundeklager

= ggede operateromkostninger

Banedanmarks renovering af rangerbanegarden i Fredericia i 2004 blev forsinket i forhold til
aftalt termin. Railion Danmarks estimerede ekstra omkostninger belgb sig til i alt 18,8 mio
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RA1lION,
Railion Danmark A/S
Uddannelseskrav Lokomotivforer vs. Lastbilchauffor:

Uddannelsesart Lokomotivferer Lastbilchauffer

Karekort (licens) Licens skal fornyes hvert 10 ar Karekortet skal forst fornyes fra det
fyldte 70 ar
Grunduddannelse 13 méneder + materiel og 4-6 uger eller erhvervsuddannelsen
strekningsuddannelse pa 1% ar.
Efteruddannelse Hvert 2 ar Foregér kun ved grov
feerdselsforseelse

Materieludd (del af For hvert type lokomotiv Foregar ikke (fx ved skift fra MAN

til Volvo)
Streekningsuddannelse For hver eneste strekning Korekortet gelder overalt i1 verden.
(del af lokomotivferercertifikat) (’vejstrekning”, fx Kgbenhavn-  (uanset om man kerer 1 hgjre eller

Odense, Arhus-Aalborg) venstre side, andre skilte o. 1.).
Farligt gods RID ADR
Efteruddannelse 1 farlig gods Indenfor rimelig tid og hver gang Hvert 5. ar
der er nyt i RID

Myndighederne skal godkende hver eneste uddannelse ifm jernbanedrift.

Pointen er, at alle vores uddannelser skal godkendes i Trafikstyrelsen, pa trods af at vi som operator altid
har ansvaret for sikkerheden ved korsel med godstog.
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Godsbaneproduktion
Konventionel trafik — HUB i Fredericia og Ringsted

RAIlION,

l ) e ST
P W TR -
N e o "P-'LE'-'-..*".‘"?-'*'-:-':-F‘.L'- = s

—
—

Ees i
e

-

—r— | —_—_— . W 31
TR i T @_ Y= \m
| % - ¥ S L

i sspmcenEn oD ] I A
- - & { L
e p——— gy G S .

. & leu'..b'l'I ~ :”'-.. 2
v o = . B L e ot <, ;
e A . A o~

Operatorer har en benyttelsesret af godsbanegarde for rangering og palaesning.
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RAIlION,
Godsbaneproduktion
Intermodal-terminaler; Arhus, Taulov, Haje Tastrup, Vasbygade

Veksellad Trailer Container

= Intermodal trafik afvikles pa specielle terminaler i Danmark; Arhus, Taulov, Haje- Tastrup
og Vasbygade

= | modsaetning til den konventionelle trafik, betaler Railion Danmark benyttelsen af kombi-
terminalerne

= Disse ydelser er sammensat af leje- og infrastrukturafgifter og er uopsigelige i op til 14 ar.
-(Hoje-Tastrup i 2019)

= Eksisterende betalinger gor det ikke muligt at drive en lensom forretning

Railion Danmark A/S, 18. maj, 2005 14



| RAILION,
Godsbaneproduktion
Udviklingen i broafgifter pa Storebaelt 1998 - 2005

= Betaling til broafgifter i 2004; ca. 103 mio. DKK = ca. 18% af den totale omsatning

= Railion betaler til Bane Danmark

= Har ingen forhandlingsret med Sund og Bglt som lastbilerne

= Siden abningen af Storebeelt er afgiften steget med 18% for jernbanen og 13% for Lastbiler
= Stor betydning for banens konkurrencedygtighed

= Udsigt til lempelse hvilket er meget positivt
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Godsbaneproduktion

Miljo

RAIlION,

= Forurening ved godstransport:
Vejtransport star for 84% af al CO:z- udslip, lufttransport star for 13%.
De sidste 3 % er fra bane- og sgtransport.

* | fglge White Paper: European transport policy for 2010.

Euro pr lastenhed

(lastbil/banevogn)

Lastbil

Banevogn

Forskel i euro

Eksterne omkostninger:

nettoomk.

: 1 lastenhed a | 18,75 lastenheder
Forudseetninger )
18 ton nyttelast pa 25 vogne P
Eksterne omkostninger 83 27,4 (55,9
Afgifter 50,7 19,1 31,6
Samfundsgkonomisk 32,3 8.3 24

Hver gang en lastenhed af
18 ton bliver fragtet pa
bane over en straekning pa
300km, vil det koste 55,6 €
mere at transportere
godset pa vej.

Kilde, skema: brev af 29.10.2002, jf.nr. 615-1, fra trafikministeren til DTL samt seneste bekendtgarelse om miljatilskud til godstransport pa jernbane i 2004. Baseret pa
en gennemsnitlig kert distance pa ca. 300 km
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RAIlION,
Pa europzisk plan er der stor forskel pa betalingen af eksterne
omkostninger for vej- og banetransport

Undersggelser fra 2003 viser at lastbiler ikke betaler for deres eksterne omkostninger.

(1) Vej skatter < eksterne omkostninger ; jernbane skatter > eksterne omkostninger

(2) Banetransport er signifikant mere miljgvenlig end vejtransport
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RAILION,
Eksterne omkostninger for udvalgte kunders transporter
udfert af Railion i 2004
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RAILION,
Udvikling i et europaeisk perspektiv
Liberalisering

= Liberalisering begyndt

= EU aktiv omkring storre effektivitet

= Stor international aktivitet imellem baneaktorer

= Stigende national politisk interesse

= Erkendelse af at treengsels problematik er reel

= |Intensiveret dialog i branchen, udbydere og transportkagbere

= Faelles opgave at handtere den estimerede vakst
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RAILION,
Prognose: Interregionalt godstransport i EU, 2000-2020

Mia. tonkm

2500

2000 Transportform* Mia.tonkm  Mia.tonkm

2000 2020

1500 B Indre vandveje 145 242
Bane 210 392

1000 B Vej 987 1.647

500 | alt: 1.342 2.281

0

2000 2020 Ar

*) Kilde: TEN-STAC, NEA for Europakommisionen. Scenarium "Trend+”
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RAIlION,

Forskellige grader af liberalisering i Europa

Liberaliseringsprocessen’ er:
B | gang og til tiden
Forsinket

B Afventer pabegyndelse

*) Kilde: Rail Liberalisation Index 2004, IBM Business Consulting
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L | | RailioN,
Udvikling i et europaeisk perspektiv
Traengselsproblematik, flaskehalse i Europa

Cr——
Change in time coats ]
caused by road congestion i
| EC road network
" TREMD+ scaneio varsis hass e 2000
T ONUTEZ

Shanges TREND: scarars
b

= Flaskehalse i EU’s vejnet betyder
"R S Yo vasentlige storre
Bait | gf T | tidsomkostninger ved
godstransport i fremtiden

Fis
W0

= Kan lette trykket pa vejene ved at
flytte godset til andre
transportformer
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RAIlION,
Udvikling i et europaeisk perspektiv
EU-initiativer - interoperabilitet

= Feaelles europaeisk lokomotivferer uddannelse
= Faelles signalsystemer
= Tog der kan krydse graenserne

= Ovenstaende vil vaere med til at reducere skifte tiden ved graenserne,
hvilket vil kunne Igse en raekke forsinkelsesproblemer
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RAIlION,
Fremtid og muligheder
Konkurrenceevne

For at sikre jernbanens overlevelse i Danamark er det ngdvendigt med
initiativer

= Broafgiftssankninger
= Huslejesa@nkninger pa kombi terminaler

= Mulighed for at fa direkte forhandlingsret med tjenestemandsgruppen
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RAIlION,

Jernbanens konkurrencedygtighed

Oplagte potentialeomrader:

= Anvendelsesmuligheder pa vogntyper

= Optimere processer — reducere "turn around” tider

= Netveaerkstilgang — udvikle hgj-effektive korridorer

= [nternationalisere processer og standarder

= Arbejde malrettet med nationale myndigheder om
infrastrukturelle forudsaetninger
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RAILION,
Udviklingspotentialet

Store vedvarende volumener

= Lange distancer

= Anvendelighed pa vogntyper

= Handtering — kapacitet pa godsbanegarde og terminaler
= Palidelige trafikproduktioner gennem flaskehalse

= Taettere samarbejde med "short sea” og havne, samt
speditorer.
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RAIlION,

Tak for Jeres opmarksomhed!
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