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Forord

God og effektiv infrastruktur er en vigtig forudsatning for fortsat vakst og velfaerd pa
Djursland.

Djursland har en raekke forudsatninger for vakst i de kommende ar. Her kan is@r peges pa
e Narheden til Arhus som storby og motor” i regionen

¢ En ny motorvej mellem Sgften og Skedstrup vil koble Djursland pa det jyske
motorvejsnet og forbedre adgangsforholdene til Arhus

e Arhus Lufthavn pa Djursland er i fortsat udvikling
e De to feergeruter til hhv. Sverige og Sjzlland er i fortsat udvikling

e Endelig vil der i de kommende ar ske en forbedring af den kollektive trafikbetjening af
regionen.

Det er baggrunden for, at Djursiands Udviklingsrad har taget initiativ til udarbejdelse af en
masterplan for infrastrukturudviklingen i1 regionen.

Masterplanen har to sigtemal: Dels skal det sikres, at allerede planlagte og igangsatte
forbedringstiltag far den storst mulige effekt for regionens vakstmuligheder. Dels
indeholder planen en fielles sigtelinie for den fortsatte udvikling af trafik og infrastruktur i
regionen.

Masterplancn er vedtaget pd DURs mede den 8. december 2004,

Torben Jensen Vilfred Friborg Hansen
borgmester borgmester

Rougse kommune Rende Kommune

Jens Peter Jellesen Kim Dahlgaard Poulsen
borgmester borgmester

Ngrre Djurs kommune . Midtdjurs kommune
Gert Schou Kirsten Wyrtz
borgmester borgmester

Grenaa Kommune Senderhald Kommune
Jorgen Brogger Richard Volander
borgmester borgmester

Ebeltoft kommune Rosenholm Kommune

Johannes Flensted-Jensen
amtsborgmester
Arhus Amt
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Indledning

Djursland Udviklingsrad besluttede i cfteraret 2003 at igangsatte arbejdet med udvikling
af en masterplan.

En arbejdsgruppe har haft til opgave at forberede planen. Arbejdsgruppens medlemmer
var:

Kommunaldirekter Nich Bendtsen, Rosenholm Kommune
Kommunaldirektar Bent Christiansen, Ebeltoft Kommune
Kommunaldirektor Keld Overgaard Jensen, Grenaa Kommune
Konst. kommunaldirekter Poul Megller, Midtdjurs Kommune
Erhvervsdirekter Finn Pedersen, Djurslands Erhvervsrad
Kontorchef Bente Hornbak, Arhus Amt

Masterplanen har gennem arbejdsprocessen varet droftet i Djurslands Udviklingsrad og
veret forelagt Transportradet.

Malsetningen for arbejdet har vaeret med udgangspunkt i forbedringer af trafikudbud og
infrastruktur i de kommende ar at skabe de bedste muligheder for vakst og udvikling.

Der er valgt to tidshorisonter for perspektiveringen af udviklingen:

Den korte tidshorisont: 2007

Dette tidsperspektiv er 1 hgj grad karakteriseret ved, at der her kan beskrives den
forventede effekt af allerede besluttede og igangsatte investeringer.

Vigtige milepele er &bningen af det sydlige motorvejshengsel og forste fase i udviklingen
af Grenaabanen.

Hovedparten af de infrastrukturprojekter, som er beskrevet under denne tidshorisont, er
saledes projekter, som er besluttet og igangsat.

Dcn mellemlange tidshorisont: vision 2015

Sigtet hermed cr at kigge ud over den nermeste fremtid og opstille perspektiver for den
fortsatte udvikling af Djursland som attraktiv region for bosatning, arbejde og turisme.

Der er sdledes her tale om en vision for udviklingen. Hovedparten af de projekter, som
indgdr her, er stadig pa skitscplan. Der er ikke truffet atgerelse om ctablering af disse.







Planens hovedpunkter

Der sker en forsat udbygning af det overordnede vejnet pa Djursland

De vigtigste anl@gsaktiviteter, som er besluttet igangsat, er:

e Ny motorvej Sgften-Skadstrup (dbnes 2007)

e Motortrafikvej Sdr. Borup-Assentoft (dbnes 2011)

Visionen for den fortsatte udvikling er bl.a., at der traffes beslutning om:

o FEtablering af motorve;j til Arhus Lufthavn, Tastrup/Feldballe

e Opgradering af de overordnede vejforbindelser (rute 15, 16 og 21) til hajklasseveje
e Etablering af ny hgjklasset vejforbindelse over Randers Fjord nordest om Randers

Der sker en modernisering og opgradering af banebetjeningen mellem Arhus og
Grenaa

Strekningshastigheden eges fra 80 til 100 km/t, og der inds@ttes nyt og mere komfortabelt
materiel. [ 2007 vil rejsetiden blive reduceret med 20 min. Det foreslés, at der etableres
samdrift med Odderbanen. @get passagertal og effektiviseringer (hurtigere omlgbstid for
togene) vil forbedre banens samlede gkonomi.

P& lengere sigt (2010-2012) vil der kunne ske en yderligere nedbringelse af rejsetiden.

Pendlerbustrafikken udvikles

Pendlerbustrafikken opgraderes ved indsettelse af hurtigbusser i myldretiden, og
frekvensen oges pa stamruter. Desuden har udbygningen af vejnettct omkring Arhus
betydet, at rejschastigheden pa busserne er forgget.

Det samlede trafikkob samles i et regionalt trafikselskab

Samspillet i den regionale kollektive trafik forbedres (bane-bus). En vigtig forudsetning
herfor er, at der treffes beslutning om, at det samlede trafikkeb cr placeret hos ct regionalt
tratikselskab.

Der etableres cn samordningsplan for de overordnede kommunale veje pa Djursland
Der foreslés etableret en samordningsplan for de overordnede kommunale veje pa
Djursland. Herved sikres en hgj tilgeengelighed til motorvejsnettet. Det vil sikre, at hele
Djursland far optimal udnyttelsc af investeringerne 1 nye motorveje.

Grenaa Havn er i fortsat udvikling — i samspil med Arhus Havn

Grenaa Havn har gennem udvikling af sin organisation, bl.a. omdanneclse til A/S, og
investeringer i havnen skabt gode forudsetninger for vaekst. Disse er understottet af
udbygningen af vejnettet og banenettet pi Djursland. Samarbejdet med Arhus Havn
toreslas formaliseret i et felles selskab.

Arhus Lufthavn ligger pa Djursland — og er i fortsat udvikling

Arhus Lufthavn er regionens lufthavn. Udbygningen af det overordnede vejnet med en
motorvej til lufthavnen vil forbedre tilgazngeligheden til Arhus Lufthavn. Herved sikres
gode vakstmuligheder i de kommende ar. | masterplanen foreslas det videre, at
lufthavnens udvikling understottes af erhvervsudvikling pa arealer taet pa lufthavnen.

To transportkorridorer via Djursland er i fortsat udvikling

Den fortsatte udbygning af vejinfrastrukturen vil understotte udviklingen af Stena Line’s
faergerute Grenaa-Varberg og Mols-Linien (rute 21). For begge ruters vedkommende er det
en kritisk forudsatning, at der ikke sker @ndringer i takstcrne over Storcbelt.
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Tabel 1. Indbyggertal i kommunerne pa Djursland 1. januar 2004. Udviklingen i
kommunernes indbyggertal 1999-2004 samt Danmarks Statistiks prognose for udviklingen

frem til 2015
Indbyggere Prognose
2004 udv. 99-04 03-15

Rougsg kommune -1% 2%
Narre Djirs Kommon %" 6%
Grenaa Kommune 2%
Ebeltoft Kommurne = =05 ... . 8%
Rende Kommune 7%
Midtdjurs Kommune -~ .7 A%
Senderhald Kommune 3%
Rosénholm Kommans - % T
| alt Djursland 1%
Hele Arhus Amt 653.472 3% 4%

Tabel 2. Antal personer i beskeeftigelse bosat i kommunerne (natbefolkning) antal
beskeeftigede i arbejdspladser | kommunerne (dagbefolkning) samt ind- og udpendlingen

Beskaeftigede Natbefolkning Indpendling Udpendiing Dagbefolkning
2003 udv. 93-03 2003 udv. 93-03 2003 udv. 93-03 2003 udv. 93-03
Rougses kommune 3.864 5% 713 19% 1.918 44% 2.659 -10%
Narre Djurs Kommune =7 .. +3.729 % 1%+ | -7 .784] . 54% - .. 19451 23% T2569| 2% -
Grenaa Kommune 8.951 ~4% 2.908 26% 2.067 40% 9.792 -4%
Ebeffoft Kommune .~ | .~ 7 7.2621. . 8% - | . - 1.812| 31% ' "2.745 | - 37% 6329 | 3% -
Rende Kommune 3.519 12% 1.049 24% 2.234 32% 2.334 2%
Midtdjors Kommune. - .:f o~ 3613 2% - -1 7 1323} 10%. - 1.984 | - 26% ° - 3352| 6%
Sonderhald Kommune 4.284 2% 1.632 84% 2.648 12% 3.168 18%
Rosenholm Kommune =] . ~ 5323 - 2% - | - -~ 1464] - .25% 3258 |  17% " 3.529 1% -
I alt Djursiand 40.845 3% 11.585 -31% 18.799 27% 33.632 1%

Tabel 3. Antal medarbejdere, som pendler mellem hhv. Avhus og Randers kommune og
kommunerne pa Djursland. Antal pendlere 2003 samt udviklingen 1993 — 2003

Arhus Randers
til fra til fra
03 udv. 93-03 03 udv. 93-03 03 udv. 93-03 03 udv. 93-03
Rougse kommune 358 178 58 16 496 72 153 26
Neprre Djurs Kommune 233 ] 113 72 28| .64 __ 8 40 17
Grenaa Kommune 481 238 392 157 118 36 91 39
Ebeftoft Kommune ~ 1223 T 445| a9 qe6| 109 47| sl (1)
Ronde Kommune 1.205 288 231 52 78 28 24 1
Midtdjurs Kommune 752 T 239| TS T T a7y U0 88 T 3 63 _ 5]
Senderhald Kommune ) 555 194 136 87 1.089 3 401 144
Rosenholm Kommune XTI 226|569 133 177 15 101 32]
| alt Djursland 6.997 1.921 2.026 666 2.219 212 934 248




Aktuelle udviklingstendenser

Befolkningsudviklingen er ulige fordelt pa Djursland

Der er i alt godt 82.000 indbyggere i de 8 kommuner pa Djursland. Samlet er befolkningen
de seneste 5 ar vokset med 1 % pa Djursland. Det er mindre end vaksten i Arhus Amt som
helhed. Udviklingen har ikke varet ligeligt fordelt: kommunerne i det sydlige Djursland
har haft vaekst, medens det nordvestlige Djursland har haft faldende befolkningstal.

Danmarks Statistiks prognoser for udviklingen frem til 2015 er baseret pa befolkningens
alderssammensa&tning og de udviklingstendenser, som har praget den seneste periode.
Hvis der ikke aktivt arbejdes for at vende udviklingen, vil det alene vare det sydestlige
Djursland, som far vaekst i de kommende ar. Alle kommuner pa Djursland arbejder i disse
ar aktivt pa at tiltrekke nye borgere. Denne bosatningspolitik, der allerede nu er ved at
vende udviklingen, fremhaver Djursland som et attraktivt bosatningssted for borgere med
arbejdsplads i Arhus- cller Randers-omridet og har som forudsetning, at den understattes
af en fortsat udvikling af en effektiv infrastruktur p& Djursland.

Oget pendling til og fra Djursiand og mellem kommunerne

Tabel 2 viser udviklingen i de erhvervsbeskzaeftigede opgjort efter bosetningskommune
(natbefolkningen) og arbejdskommune (dagbefolkning). Natbefolkningen er sterre end
dagbefolkningen, der er en nettoudpendling fra Djursiand.

Tabel 2 viser ogsa udviklingen i ind- og udpendlingen i de enkelte kommuner de seneste
10 &r (1993-2003). Det cr en meget markant udviklingstendens, at stadig flere arbejder i en
anden kommune end den, de bor i. Arhus og Randers har stigende betydning som arbejds-
steder for indbyggerne pa Djursland. Der er ogsa vakst 1 antal pendlere fra de to store byer
til Djursland.

Strukturudvikling i industri, outsourcing af arbejdspladser

Globaliseringen og udviklingen af det indre marked betyder udflytning af lentung
produktion fra Danmark samt sget internationalt cjerskab af virksomhederne i Danmark.
Denne udvikling har ogsé sat sine spor pa Djursland.

Vakst gennem innovation
Set for Danmark og for Djursland er udfordringen i de kommende &r i stigende grad at
skabe vekst gennem innovation. Vidensindholdet i regionens arbejdspladser skal udvikles.

Transport i udvikling

Udviklingen er bl.a. karakteriscret ved

e vakst i international godstransport og internationale persontransporter
e koncentration omkring sterrc knudepunkter (havne, lufthavne)

Udvikling i turismeindustrien

Turisme cr en stadig vigtigerc kilde til udvikling og beskaftigelse pd Djursland. Turisme-
industrien @ndrer karakter: det er en tendens, at markedet segmenteres i forhold til
forskellige turistgruppers serlige behov. Konkurrencen skerpes, kvalitetskravene til
turistprodukterne oges. For Djursland er fortsat produktudvikling vigtig for at kunne
fastholde vekst 1 denne industri.

Liv pa landet

Beskaftigelsen i1 landbruget cr fortsat faldende, det geelder ogsa den traditionelle folge-
industri. Hertil kommer, at koncentration inden for erhvervet betyder koncentration af
arbejdspladser f.eks. pa fa men store slagterier. En ny type erhverv kunne vare midlet til
fastholdelsc af befolkningen i landsbyerne. Det er sclvstazndige erhvervsdrivende inden for
serviceerhverv, som driver deres virksomhed fra deres hjem i landlige omgivelser.
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Centrale udfordringer for Djursland

Centrale udfordringer:

Overordnet er den centrale udfordring for Djursland at opna vakst og velferd gennem:
o Erhvervsudvikling

e Boscwetning

o Udvikling af turismeindustrien

Arhus er Danmarks naststerste by og er som storby en vigtig vakstforudsatning i
regionen. Naerheden til Arhus er et godt udgangspunkt for at skabe vaekstmuligheder pa
Djursland. Det er derfor en central udfordring, at dette samspil fremmes s& godt som
muligt.

Udfordringer for udvikling af infrastruktur og trafikudbud:

Tilgeengelighed til Arhus-omrddet

Samspillet med Arhus-omradet er som anfort ovenfor en vigtig forudsztning. Det gaelder
udvikling af Djursland som omrade for bostning, og det gelder virksomhedernes
muligheder for at tiltreekke kvalificeret arbejdskraft. Arhus-regionen spiller ogsa en vigtig
rolle for f.cks. udviklingen af Arhus Lufthavn.

\.

Tilgeengelighed til Randers-omradet
Godt 2.000 indbyggere pa Djursland arbejder i Randers, og knap 1.000 indbyggere pendler
fra Randers til kommunemc pa Djursland. Begge tal er voksende. Ogsa pé andre omrader
er samspillet med Randers vigtigt, det gzelder som uddannclsesby for den nordvestlige del
af regionen og som handelsby.

Sammenhceng i infrastruktur og trafikudbud

Der er igangsat og besluttet en rackke projckter til forbedring af infrastruktur og
trafikudbud pa Djursland i de kommende ar. De vil forbedre regionens vackstmuligheder.
Udgangspunktet er, at udviklingen af samspillet vil ege fordelene yderligere. Det galder
udvikling af samspillet mellem lokalt og overordnet vejnet, og det galder udviklingen af
samspillet 1 den regionale kollektive trafik (knudepunkter/byudvikling).

Styrkelse af de to transportkorridorer gennem Djursland til Sjeelland og Sverige
Djursland betjener i dag to transportkorridorer: forbindelsen mellem Midt- og Nordjylland
og Sjelland via Mols-Linien A/S, og forbindcisen mellem Jyiland og det centrale Sverige
via Stena Lines rute Grenaa-Varberg. Samspillet mellem udviklingen af trafikken pa de
overordnede korridorer og trafikken til og fra Djursland er ogsa en vigtig udfordring.
Grenaa Havn som dynamo i en regional erhvervsudvikling omkring Grenaa

Udfordringen er at sikre fortsat udvikling af Grenaa Havn for herigennem ogsa at forbedre
vaekstmulighederne omkring Grenaa.

Udvikling af Arhus Lufthavn

Arhus Lufthavn er regionens lufthavn. Udvikling af lufthavnen udger en vigtig veaekst-
forudsatning for den samlede region.
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Figur 1. Det overordnede vejnet pa Djursland, Vision 2015
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Forbedring af regionens vejnet -
bedre vaekstmuligheder

Vejene er pulsdrerne i regionen. Arhus Amt har besluttet og igangsat en rekke storre
projekter til udbygning af vejinfrastrukturen pa Djursland. Hermed vil der ske en vaesentlig
forbedring af tilgengeligheden til regionen. Det gelder forst og fremmest etablering af to
nye motorvejshengsler:

Det sydlige motorvejshangsel: Arhus Amt har igangsat etablering af en ny motorvejsfor-
bindelse nord om Arhus. Anlzgget vil dels aflaste det eksisterende vejnet i det nordestlige
Arhus, dels vil det betyde, at motorvejsstrekningen ved Ronde kobles sammen med det
samlede danske motorvejsnet.

Det nordlige motorvejshengsel: Arhus Amt har desuden besluttet at etablere en
motortrafikvej fra Sdr. Borup og Assentoft.

Det er ct vigtigt perspektiv, at den nu igangsatte opgradering af vejnettet pa Djursland
fortsaettes. Perspektivet er “motorve;j til lufthavnen™, opgradering af de overordnede
vejforbindelser (rute 15, 16 og 21) til hgjklasseveje samt etablering af en ny hajklassevej-
forbindelse over Randers Fjord nordest om Randers. Hgjklasseveje er karakteriseret ved, at
let trafik ikke foregar her, der er etableret omfartsveje uden om byernc samt ved kvaliteten
af vejbelegning, vejtrace og vejbredde.

Fordelene ved udbygningen af motorvejsnettet og hgjklassede veje for det samlede
Djursland vil kunne understattes yderligere ved udvikling af samspillet mellem det
overordnede kommunale vejnet og motorvejsnettet. En sddan samordning vil iseer kunne
sikre forbedret tilgaengelighed til det nordlige Djursland.

En s®rlig problemstilling for Djursland er knyttet til en evt. beslutning om indferelse af en
ny type lastbilmateriel (modulvogntog), som er l&ngere end de nuveerende lastbiler og har
en storre totalvaegt. Denne type lastbiler kerer allerede 1 Sverige. Set tra Djursland er det
derfor vigtigt, at de kan benytte feergeruten mellem Grenaa og Varberg. I det aktuelle
opleg fra trafikministeriet indgér Djursland ikke i vejnettet, hvor disse vogntog vil vare
tilladt.

Broforbindelse over Randers Fjord: En broforbindelse vil forbedre adgangsvejenc og
dermed nedbringe transporttidernc til og fra Djursland til Randers-regionen og dermed
skabe sammenhaxng i omradet omkring Randers Fjord.

2007

e Dect sydlige motorvejshaengsel er dbnet

¢ Anlag af det nordlige haengsel er pabegyndt

e Der cr ctablerct ny adgangsvej til Arhus Lufthavn (der er ikke truffet afgarelse herom)
e Udbygning af amtsvejen gennem Ebcltoft er ferdiggjort.

Vision 2015

e Det nordlige hangsel har veeret ferdigt siden 2011 (er besluttet af Arhus Amt)

e De overordnede vcjforbindelscr (rute 15, 16 og 21) er opgraderet til hgjklassede veje

e Motorvej til Arhus Lufthavn (Tastrup - Fcldballe) &bnes 2015

e Ny hojklassevejforbindelse over Randers Fjord har forbedret tilgangelighcden mellem
det nordlige Djursland og Randers-regionen

e Baidc Ebeltott og Grenaa kan nds med modulvogntog — hvis der tages beslutning om at
tillade disse i Danmark

e Sammenhwengende struktur for det overordnede kommunale vejnet pa Djursland er
gennemfort.

._.
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Fakta: Status for udvikling af Grenaabanen

Trafikstyrelsen har sammen med Bane Danmark igangsat en opgradering af banestrekningen
til Grenaa. P4 strzkningen frem til Ryomgérd ages streekningshastigheden til 100 km/t.
Samtidig er det besluttet at forsyne hele banen i hele sin strekning med ATC togstop.
Opgradering vil kunne betyde, at den samlede rejsetid fra Grenaa til Arhus I vil kunne
nedbringes fra 90 min. til 71 min.

DSB planlegger at inds@tte nyt togmateriel (det der i dag kerer p&d Svendborg banen) fra
2006.

Arhus Amt og Vejdirektoratet etablerer en ny niveaufri skaring mellem Grenaavej og
Grenaabanen.

Det er videre under overvejelse at etablere samdrift mellem Odderbanen og Grenaabanen. Det
vil kunne reducere de samlede driftsomkostninger og forbedre trafikbetjeningen ved rejser pa
tveers af Arhus. Det er videre vurderet, at det vil koste mellem 23 og 40 mio. kr. at age
strekningshastigheden til 100 km/t pa den sidste delstrekning fra Ryomgérd til Grenaa. Nar
det er sket, vil rejsetiden mellem Arhus og Grenaa kunne nedbringes med yderligere 5 min.
Vurderingen er, at der en rimelig sandsynlighed for en tilfredsstillende samfundsakonomi i
projektet pa grund af reducerede driftsomkostninger og egede passagerindtegter.

Gennem den centrale havnestrakning i Arhus er det under overvejelse at udvikle banen, si der
keres med sporvognslignende drift, hvor togene pa strekningen integreres bedre i gade-
billedet. Forudsetningen herfor er bl.a., at der anskaffes tog med bedre bremseegenskaber.

Fakta: Banebetjening af lufthavnen — ikke skonomisk baeredygtig

Arbejdsgruppen har vurderet perspektiverne i betjening af Arhus Lufthavn ved Tirstrup med
bane.
Konklusionen er, at det ikke kan anbefales. Baggrunden herfor er falgende:

¢ De samlede omkostninger til anleg og drift af en bane stér ikke 1 forhold til det
passagertal, som persontrafikken til og fra lufthavnen vil kunne gencrere.

e Med den aktuelle og forventede udvikling i passagertallet pa lufthavnen vil en
trafikbetjening baseret pa busscr samlet give en bedre transportservice. Det skal ses i
lyset af, at passagertallet ikke vil kunne give grundlag for halvtimesdritt. Ved
forsinket ankomst af ¢t fly kan det vaere sveart at lade toget afvente flyet pga.
bindingere til andre tog pd baneanlaegget. Et bussystem kan potentiell veeret meget
mere {leksibelt.
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Kollektiv trafik: Udvikling af
Grenaabanen og
pendlerbussystemet

Udviklingen af en god kollektiv trafikbetjening er et vigtigt middel til udvikling af
samspillet med Arhus. Det skal ses i sammenhzng med vaksten i pendlingen til og fra
Arhus og i sammenhzeng med Arhus som uddannelsesby.

Som beskrevet i faktaboksen pa venstre side er der igangsat aktiviteter med henblik pé
opgradering af Grenaabanen. P4 kort sigt vil en opgradering af banen pa streekningen
narmest Arhus betyde, at rejsctiden fra Grenaa til Arhus kan skaeres med 20 minutter fra
de nuvarende 90 minutter.

P4 lzngere sigt kan en opgradering af den yderste delstrakning betyde, at turen fra Arhus
til Grenaa kan geres pa godt en time.

Kortere rejsetider og nye driftskoncepter vil videre sammen med en forventet stigning 1
passagertallet fa en positiv effekt pa banens driftsekonomi. Denne udvikling vil ogsa blive
understottet, hvis der indferes samdrift med Odderbanen.

Fordelene af opgraderingen af Grenaabanen vil yderligere forsterkes p& Djursland, hvis
sammenhangen med den regionale busbetjening styrkes. Det er derfor vurderingen, at det
vil vaere til fordel for Djursland, hvis hele den regionale og lokale kollektive trafik
varetages af en enhed, et felleskommunalt/regionalt trafikselskab.

1 de omrader, der ikke dekkes af Grenaabanen, kan betjeningen af pendlertrafikken
forbedres ved, at der indse@ttes hurtigbusser i myldretiden.

Endelig er det en vigtig opgave at sammentaenke udviklingen af den regionale kollektive
trafik og byudviklingen i regionen.

2007

o Der er indfert timedrift med banc Arhus-Grenaa og samdrift med Odderbanen

e Rejsetid Arhus H-Grenaa med bane 71 min. (mod 90 min. i dag) — er besluttet

e Der cr indsat nye komfortable nerbanetog med lavt gulv pa Grenaabanen

e Der cr indfert halvtimesdrift med bus til Ebeltoft. (I myldretiden er dette suppleret med
hurtigbusser mellem Arhus og Ebeltoft)

o Et felleskommunalt/regionalt trafikselskab overtager det samlede trafikkeb i regionen
— herunder ogsa passagertrafik p& Grenaabanen

e Forbedret samspil med busbctjeningen pa det nordlige Djursland og kereplanen pé
Grenaabanen (Fedelinier).

Vision 2015

e Grenaabanen er yderligere opgraderet — Rejsetid Arhus H-Grenaa 66 min,

e Byudviklingen pa Djursland fremmes langs banen og det overordnede vejnet

¢ Driften af Grenaabanen pé havnen i Arhus er tilpasset udviklingen pé de bynare
havnearealer.
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Figur 2. Godsomscetning pa Grenaa Havn 1980-2003
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Fakta: Udvikling i godsomsatningen pa Grenaa Havn

Godsomsztningen i Grenaa Havn var op gennem 90’erne praget af lukningen af fargeruten
mellem Hundested og Grenaa og indskrenkninger i Stena Line’s sejlads til Sverige. Den
samlede godsomsatning over havnen faldt derfor fra 1989 til 2000. Fra midt i 90’erne er
godsomsztningen inden for andet gods end fergegods steget fra 261.000 tons i 1993 til 31.000
tons i 2003, dvs. en vakst pd over 70 %. Investeringer i nye havneomréder forventes at medfore
yderligere vakst i dette marked. Ogsa godsomsztningen med faerge er steget igen de seneste ar.
Samlet er godsomsatningen over havnen steget fra 770.000 tons 1 2000 til 1.024.000 tons i

2003.

Tabel 4. Godsomscetningen i storre danske godstrafikhavne 1998-2003. Tusinde tons

1998 1999 2000 2001 2002 2003|

1 Fredericia Havn 13.169 14.539 16.172 15.763 16.585  16.513

-2 Rrhus Havn 7586 . 7760 9847 9980 9836  9.983

3 Kebenhavns Havn 3013 639 8333 6.689 5.996 6.732)
.4 Redby Feergehavn 4246 4191 4550 - 4504 4563 4.632
5 Helsinger Havn 4671 5244 5237 4 519 4 432 4.237
6 Esbjerg Havn | 3906 3924 3 548 4075  3.875  4.119
"7 Kalundborg Havn 1903 1462 "'_"3_'1'58”“ 3189 3515 3514
8 Frederikshavn Havn 2886 ~ 72830 2841 2980 2913

" g Aalborg Havn | 2408 2542 '2' 282 2581 2652 _2_736
10 Odense Havn 1616 1681 1617 1563 1960 '1.930
" 11 Renne Havn | 1109 1 153 1124 1233 1265  1.414
12 Koge Hava 765 764 777 761 1.008  1.362
13 Aabenraa Havn |7 "T1037 1007 1188 1079 1266  1.333
14 Hirtshals Havn 868 1330 979 874 1060  1.186
15GedserHavn | 578 656 868 1013 1032 1.111
" 16 Kolding Havn 890 1061 1286 1092 1035 1,097
17 Greng Havn 1083 842 770" 882 1098 1.024}
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Grenaa Havn: "One of 101 2010”

Samspillet mellem udviklingen pa havnen og udviklingen i infrastrukturen 1 baglandet er
en central opgave. Grenaa Havn har de seneste ar gennemfort en forretningsudvikling,
investeringer i nye havneafsnit og ny organisationsformer. Det gelder:

e Omdannelse til aktieselskab

¢ Samlede investeringer af storrelsesordenen 200 mio. kr.

e Udvikling af organisation og forretningskoncepter.

Der har som anfert i faktaboksen varet vaekst i godsomsatningen pa havnen de seneste ar,
bide feergegods og andet gods.

Havnens s&rlige forudsatninger:

e Bagland (industri i det centrale Jylland)

e Midt i Kattegat (kort afstand til de store sejlruter 1 Kattcgat)

¢ God gkonomi

e Ligger “frit i forhold til byen”

¢ Gode muligheder for at etablere havnearealer.

Havnens strategi er at fortseettc som en selvstendig enhed og at udnytte havnens serlige
forudsatninger til at skabe vakst inden for nicheomrader. Grenaa Havn har som
mals@tning at vaere blandt de 10 starste godstrafikhavne, hvor en stadig stigende del af den
samlede godsomsatning over kaj vil forega.

Udviklingen af havnen skal udgere en dynamo for industriudvikling i omrédet. 1 forhold til

udviklingen af havnen kan der peges pa folgende s®rlige problemstillinger:

e Det er vigtigt at fortsette vejudbygningen pa Djursland af hensyn til mulighederne for
at transportere godset til havnen. Sarlig problemstilling er som anfort pé side 15
modulvogntog. En udvikling af vejinfrastrukturcn p& Djursland skal sikre, at
modulvogntog kan kare til Grenaa Havn. Bade 1 forhold til forbindelser mod nord og
mod syd

e Desuden er det vigtigt at kunne betjene havnen med bane. Det forudsetter opgradering
af Grenaabanen til at kunne handtere 22" tons akseltryk. Dette er ikke en del af de
aktuclle planer for opgradering af banen

e Godsomsetningen over Arhus Havn er fra 1998 til 2003 vokset med godt 30 %.
Udviklingen af samspillet mellem de to havne kan understette Arhus Havns fokuscring
pa kerneomrader og forretningsudviklingen pa Grenaa Havn.

2007

e Det sydlige motorvejshangsel har forbedret adgangsforholdene til Grenaa Havn
e Det foreslas, at samarbejdet mellem Arhus Havn og Grenaa Havn er formaliseret.

Begge forhold cr forudsatninger for realisering af havnens malsatning om en vakst i
godsomsaztning pd 30 % i forhold til 2003.

Vision 2015

e Decn fortsatte udvikling af vej- og bancinfrastrukturen pa Djursland har veret en
forudsatning for fortsat vaekst i godsomsatningen over Grenaa Havn. Scnest 1 2015
kan havnen betjenes med godstog (227 tons akseltryk pa banestrekningen) og
modulvogntog, hvis der tages beslutning om at tillade disse i Danmark

e Et falles selskab mellem Arhus Havn og Grenaa Havn cr etableret med henblik pa
udnyttelse af begge havnes infrastruktur og havnenes samlede positionering pa
markedet.
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Rettalsesblad til
*Infrastruktur pa Djursland”

Figur 3. Sammenscetningen af det jyske marked for passagertrafik med fly. Tusinde
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Fakta: Det jyske marked for passagertrafik med fly

Figur 3 illustrerer det samlede jyske marked for passagertrafik med fly. Som det fremgér, udger
den internationale trafik (charter og rutefly) sterstedelen af det samlede marked. Udenrigstrafik
med rutefly udger ca. 50 % af det samlede marked. Heraf sker 2/3 med direkte fly og 1/3 sker
med Kebenbavns Lufthavn som mellemstation. For forretningsrejsende er kort rejsetid og
fleksibilitet vigtige kriterier. Morgenfly til Kebenhavn sikrer forbindelse til et stort rutenet. De
sterste destinationer i Europa (Bruxelles, Paris, London, Amsterdam) kan evt. nis med direkte
ruter. Det er ogsa et kriterium, at kereafstanden til lufthavnen ikke bliver for stor. Derfor
supplerer de jyske lufthavne i dag hinanden. Samspillet mellem trafikken til og fra Keben-
havnsregionen og Kebenhavns Lufthavn om HUB for international lufitrafik er videre en vigtig
forudsztning for at fastholde markedsgrundlaget for rutemne.

Figur 4. Udviklingen i passagertallet pd Arhus Lufihavn 1990 til 2003. Tusinde afrejsende
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Arhus Lufthavn p&d Djursland er
regionens lufthavn

Rammebetingelserne for Arhus Lufthavn er ndret i de seneste 4r. Det galder:

o FEtableringen af en fast forbindelse over Storebelt og udviklingen af DSB’s tilbud.
Herved er markedsgrundlaget for indenrigs passagertransport med fly mellem Arhus og
hovedstadsregionen reduceret.

e Den internationale passagertrafik med fly er stigende. For Arhus Lufthavn betyder det
vakstmuligheder gennem udvikling af samarbejdet med SAS og Kabenhavns
Lufthavn, og gennem udvikling af grundlaget for direkte ruter ud af lufthavnen. Det
sidste sker primart gennem samarbejde med lavprisselskaber, som skaber nye
markeder for luftfart.

e Forsvaret har afviklet sine aktiviteter i lufthavnen, derfor skal trafikhavnen nu alene
dekke alle driftsomkostninger.

Det samlede passagertal via lufthavnen faldt i slutningen af 90’erne. Det var en konsckvens

af faldet i indenrigstrafikken. Den samlede trafik over lufthavnen begyndte at stige frem til

2001. Vaksten var en fglge af stigningen i internationale ruter direkte ud af lufthavnen.

Angrebet pd World Trade Center i New York den 11. september 2001 fik ogsé

konsekvenser for Arhus Lufthavn. Der skete igen et fald i den samlede trafik over

lufthavnen.

Forventningen er, at der de kommende ar vil vare en positiv udvikling i passagertallet over

lufthavnen, baseret pa felgende tre forhold:

e Samspillet med SAS. Efter en turbulent periode er SAS nu sé trimmet, at der er
positive forventninger til veekst i de kommende ar. Vaksten i Arhus Lufthavn vil isar
ske 1 form af passagerer, som i Kebenhavn rejser videre med SAS/Staralliancens
internationale flyruter

e Positioneringen af lufthavnen i samarbejde med en ny type operatarer:
Lavprisselskaberne, som selv skaber nye markeder for luftfart

e Udvikling af samarbcjdet med charterselskaberne.

Bedre adgangsveje
Adgangsforholdene til lufthavnen kan yderligere forbedres, hvis der etableres en ny mere
direkte vej fra lufthavnen til Grenaavce;.

2007

Abningen af motorvejshengslet i 2007 vil age lufthavnens tiltrekningskraft og herved
vare en vigtig forudszetning for at realiscre lufthavnens eget mal om, at passagertallet er
vokset med 30 % i forhold til 2003.

Vision 2015

Etablering af motorvej til lufthavnen (Tastrup-Feldballe) vil styrke markedsgrundlaget for
lufthavnen yderligere.

Erhvervsudvikling ved Stabrand og Téstrup har understettet udviklingen af tufthavnen.
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Figur 5. Udviklingen i antal personbiler med feergeruterne over Kattegat 1996-2003
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Fakta: Andrede konkurrencevilkiar for Mols-Linien

”Udbygning af infrastrukturen og ny teknologi™ har @ndret forudsatningeme for fergedriften
pa Kattegat. Abning af nye motorvejsstrekninger i Jylland har betydet, at det er blevet hurtigere
at nd Arhus Havn i bil. Indsattelsen af hurtigferger (ny teknologi) har betydet, at forskellen i
sejltid fra Odden til hhv. Arhus og Ebeltoft er blevet mindre.

Samlet har udviklingen betydet, at for en rejse fra Aalborg til Kebenhavn vil den samlede
rejsetid veere ens, uanset om der sejles med hurtigrute fra Ebeltoft eller Arhus. For rejser
mellem Midtjylland og Kabenhavn er Mols-Linien (via Arhus-Odden) blevet mere
konkurrencedygtig over for Storebaltstforbindelsen. Det er ligeledes en kritisk forudsatning, at
der ikke sker &ndringer i taksterne pa Storebelt jf. Storebaltsforliget.

Figur 6.Udvikling af lastbiltrafikken med Stena Line’s feergeruter mellem Jylland og
Sverige 1996-2003. Tusinde lastbiler
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Rute 21 og Stena Line: Grenaa -
Varberg

De to transportkorridorer gennem Djursland spiller en vigtig rolle for udviklingen af
erhverv og turisme pa Djursland. Fergeudbuddet i korridorerne har vaeret pavirket af
@ndrede rammevilkér: fast forbindelse over Storeblt og afskaffelse af det toldfri salg pa
ruter mellem Sverige og Danmark.

For begge korridorers vedkommende er der sket en produktudvikling og markeds-
tilpasning, som har betydet, at fergetrafikken igen er i vakst.

De overordnede veje sammen med de to fergeruter til Djursland er séledes i dag en vigtig
del af trafiktilbuddet mellem Midt- og Nordjylland og Sverige og Sjzlland.
Faergetrafikken pa Kattegat er i dag karakteriseret ved, at den drives pé privatekonomiske
vilkar uden tilskud. Denne forudsetning vil @ndres, hvis takstforudsatningerne pa
Storebzlt ndres. Hvis taksterne pa Storebaltsbroen reduceres, vil det betyde, at fortsat
feergedrift pa Kattegat er betinget af statslige tilskud. Et reduceret markedsbehov vil i den
situation betyde, at feergetrafikken pa Kattegat til trods for tilskud vil vaere karakteriseret
ved en betydeligt lavere betjeningsservice end i dagens situation.

Rute 21
Efter en rekke fusioner er det nu et selskab, Mols-Linien A/S, som driver den samlede
trafik pd Kattegat. Dette omfatter to hurtigfaergeruter og en kombi-fergerute.

“Infrastrukturen og ny teknologi” har @ndret foruds®tningernc for fargedrift pa Kattegat
(se faktaboksen pa modsatte side). [ dag er samspillet mellem de to hurtigfergeruter fra
hhv. Ebeltoft og Arhus til Odden en vigtig forudsztning. For Mols-Linien A/S er det en
vigtig udfordring gennem markedstilpasning at udnytte dette samspil optimalt. Det gaelder
f.eks. samme pris for benyttelse af de to hurtigfergeruter fra hhv. Ebeltoft og Arhus til
Odden. Sejlplanen er indrettet, s& der er timedrift fra Odden. Scjlplanerne tilpasscs
trafikbehovet: pa arbejdsdage er frekvensen hgj pa ruten Arhus-Odden (erhvervsrejsende
udger her en stor andel), pa feriedage cr frekvensen hej pa Ebeltoft-Odden.

Stena Line: Grenaa-Varberg

12002 blev der indgaet en 10-arig aftale om faergedriften mellem Grenaa og Varberg
mellem Stena Line A/S, Grenaa Havn og Varberg Havn. De to havne foretog investeringer
i fergelejerne, og Stena Line A/S ombyggede fergen, sa den kunne medtage flere lastbiler.
Trafiktallene for 2003 viser resultaterne af den @ndrede trafikbetjening: fra 2002 tif 2003
steg lastbiltratikken pa ruten med 33 %.

2007

Abningen af det sydlige motorvejshaengsel har understettet markedsgrundlaget for de to
faergeruter. Mols-Linien A/S har sdledes opnéet vickst grundet eget markedsandel 1 forhold
til Storebaelt. Vazksten kommer isar fra det midtjyske omrade. Samspillet mellem Arhus-
Odden og Ebcltoft-Odden er en vigtig forudsatning.

Stena Line’s rute til Varberg fastholder og konsoliderer den vaekst 1 gods, som var
resultatet af investeringerne 1 2002/03.

Vision 2015

Fortsat udbygning af vejforbindelsernc pé Djursland har understottet de to ruters position
pa markedet.
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Tabel 5. Oversigt over initiativerne i Masterplanen

2007

Vision 2015

Initiativet er
besluttet
igangsat

Det sydlige motorvejshangsel er dbnet

X

Det nordlige motorvejshangsel er abnet

X

De overordnede vejforbindelser (rute 15, 16 og 21) er opgraderet til
hgjklasseveje

Motorvej til Arhus Lufthavn (Tastrup — Feldballe)

Ny hgjklasset vejforbindelse over Randers Fjord er etableret

Ny adgangsvej til Arhus Lufthavn

Udbygning af amtsvejen gennem Ebeltoft

Modulvogntog kan kere pa det overordnede vejnet pa Djursland - hvis der
tages beslutning om at tillade disse i Danmark

Det er besluttet at udarbejde plan for sammenhaengende struktur for det
overordnede kommunale vejnet

Plan for sammenhaengende struktur for det overordnede kommunale vejnet
er gennemfart

Opgradering af Grenaabanen pa straekningen Arhus — Ryomgard

Opgradering af Grenaabanen pa straekningen Ryomgard — Grenaa

Etablering af niveaufri skaering mellem Grenaavej og Grenaabanen

Nye komfortable nzerbanetog med lavt gulv indsat pa Grenaabanen

Samdrift mellem Grenaabanen og Odderbanen

halvtimesdrift med bus til Ebeltoft

Hurtigbusser i myldretiden mellem Arhus og Ebeltoft

X | X | > | x| X

Et feelleskommunalt/regionalt trafikselskab overtager det samlede trafikkeb —
herunder ogsa Grenaabanen

Forbedret samspil mellem busbetjeningen pa det nordlige Djursland og
kereplanen pa Grenaabanen

Driften pa Grenaabanen pa havnen i Arhus er tilpasset udviklingen pa de
bynzere arealer

Samarbejdet mellem Arhus Havn og Grenaa Havn er formaliseret

Der er etableret et faelles selskab mellem Arhus Havn og Grenaa Havn
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Masterplanens gennemfgrelse

Masterplanen udger en sammenhangende vision for udvikling af infrastruktur og trafik pa
Djursland i de kommende ar. Masterplanen indeholder i vidt omfang investeringer, som
afholdes af akterer uden for regionen, men gennem masterplanen udtrykker Djursland
Udviklingsrad (DUR) faelles fokus og fzlles holdning til behov og nedvendige
investeringer i infrastrukturen, der i arene fremover skal sikre udviklingen inden for
erhverv, turisme og bosatning pa Djursland.

Gennemfprelsen af masterplanen peger pa en reekke opgaver. Disse er:

Informationskampagne

Det vil veere en vigtig opgave at sikre, at akterer og interessenter har kendskab til indholdet
af masterplanen. Der kan saledes peges pa, at DURs vedtagelse af planen falges op af en
informationskampagne.

Strukturreformen

Den kommende strukturreform, som er aftalt mellem regeringen og Dansk Folkeparti, vil
@ndre arbejdsdelingen mellem det kommunale, det regionale og det statslige niveau. Med
udgangspunkt i Masterplanen kan der peges pa felgende initiativer, som ber inddrages 1
forbindelse med udmentningen af den politiske aftale om strukturreformen:

o Det samlede trafikkeb skal ligge i et nyt trafikselskab, dvs. persontrafikken pa
Grenaabanen skal administreres af et nyt regionalt trafikselskab

e Det overordnede vejnet (rute 15, 16 og 21), som indgar i plancn, bliver en del af det
statslige vejnet

e Staten videreferer de vejudbygningsprojekter pa det overordnede vejnet, som er
vedtaget og igangsat af Arhus Amt.

Gennemferelse af konkrete udviklings- og infrastrukturprojekter

I masterplanen indgar en rekke konkrete indsatsomrader. Som eksempler herpé kan
navnes: '

e Den fortsatte udbygning af vejnettet:
- Etablering af det sydlige og nordlige haengsel der forbinder Djursland med det
ovcrordnede motorvejnet
- Udbygning af dect overordnede vejnet til hgjklasseveje (rutec 15, 16, 21)
- Etablering af motorvejsforbindelse til lufthavnen
- Etablering af broforbindelse over Randers Fjord

e FEtablering af samordningsplan for det overordnede kommunale vejnet

e Fortsat udbygning af Grenaabanens infrastruktur og trafikudbud pé banen
e Udvikling af den regionale busbetjening af pendlertratikken

e Erhvervsudvikling omkring Arhus Lufthavn

e Udvikling af samarbejdet mellem Arhus Havn og Grenaa Havn

En samlet liste fremgar af oversigten pé side 25.

Organisering af det fortsatte arbejde

Med henblik pa at sikre, at planens elementer initicres og gennemfores, ctableres en
styregruppe. Gruppen refererer til DUR.
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