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Folketingets Trafikudvalg
Christiansborg
1240 Kebenhavn K

Vedlagt fremsendes til orientering kopi af et nyt dbent brev af d.d. til statsministeren
med bilag som en replik til transportministerens svar pa udvalgets speargsmal 76.

Jeg anmoder i fortsettelse af mit foretrede den 21. april 2005 om et nyt foretrade for
udvalget for at uddybe det nye brev til statsministeren samt is@r de problemer, som
Bornholms turisterhverv péferes af den nye fergesituation fra 1. maj 2005 med 30%
mindre kapacitet i hgjsasonen.

Samtidig kan jeg oplyse na&rmere om de 8 af de 12 problemer, som ministeren ikke
svare udvalget pa.

Ahlst}landsvej 10
3700 Renne

cc. Transportminister Flemming Hansen
cc. Joan Erlandsen, mf
cc. Jeppe Kofod, mf




Abent brev, 10. maj 2005

Kzere statsminister Anders Fogh Rasmussen

For nogle ar siden havde vi pa mit kontor en droftelse af fargeforbindelserne til og fra
Bornholm. Jeg henledte endvidere i et abent brev af 11.april 2005 Deres opmarksomhed
pa de ggede trafikale problemer for bornholmerne. Endelig bidrager transportministeren
til debatten ved til trafikudvalget at besvare 4 af de i mit &bne brev omtalte 12 problemer.

Transportministeren besvarelse af de 4 problemer giver anledning til felgende replik:

1. Kapacitet reduceret med 30 %

Kapaciteten optegner han atter med oplysninger som "der ikke var én dag 1 2005 ....",
hvor ministeren utopisk gér ud fra, at alle rejsende som kvag kan fordeles ligeligt med:

— 100% belzegning pa alle ruter til bade Sverige, Tyskland og Koge
— 100% belzgning pa alle tider af degnet (3 og 4 tyskere kl. 3 om natten)
— 100% belegning béde til og fra gen (man skal kunne komme béade ud og hjem).

Saledes kan det ogsa postuleres, at ingen dansk motorvej ber udbygges de naste 100 &r.

Faktum er i gvrigt, at de nye ro-pax ferger ifolge de trykte fartplaner og bilag 1 betyder
30 % mindre bilkapacitet end i sidste &rs s@son, hvor alt virkede udsolgt i dagtimerne.

Faktum er ligeledes, at Bornholms Regionsrad i sidste uge skrev til Dem om den samme
mindre kapacitet i hgjsesonen 2005, og om at en tilstreekkelig kapacitet pa fergerne til
og fra Bornholm er maske den vigtigste rammebetingelse for @ens erhverv. Regionsradet
klager ogsé over en reekke markante serviceforringelser og den usmidige feergebetjening,
der modvirker den vakst og dynamik, som det bornholmske samfund har si hardt brug
for. Jeg anbefaler Dem at give Bornholms Regionsrad den enskede trafikale ligestilling.

2. Moedetid plus sejltid til Bornholm forlenget med 30 %

Yderligere svarer transportministeren trafikudvalget, at hans feergeudbudsmateriale intet
foreskriver om, at madetiden for biler skal fordobles til 30 minutter for afgang.
Bornholmstrafikken siger det modsatte. Hvad er faktum ?




3. Overskrides konsulenthonorar 3 eller 4 gange

Transportministeren skriver derudover, at der til de veevende konsulenter og radgivere
ikke er anvendt 20 mio. kr., men kun 17 mio. kr. Budgettet var pa 5 mio. kr., sd om det
er 3 2 eller 4 gange overskredet ..... og s& fremgéar det ikke, om han har omkostningerne
til sit ekspertpanel med i de 17 mio. kr.

4. Usikre og adeleggende EU opfattelser

Endvidere giver transportministeren en lang redegerelse om EU-udbudet fremprovokeret
af en aparte konflikt i 1999 mellem trafikministeriets egne to rederier Scandlines og
Bornholmstrafikken. hvilket ikke ger det til nogen god begrundelse for at give EU mere
magt den 27. september, selv om EU juraeksperten Peter Vesterdorf telefonisk i januar
2003 var uenig i transportministerens tolkning af risikoen for et licitationskrav fra EU.

Ubesvarede sporgsmil

Ministeren svarer altsa ikke folketingets trafikudvalg pa 8 af de 12 problemer - bl.a. :

— overskridelsen af de arlige udgifter med 56 mio. kr. eller 280 mio. kr. over de 5 ar
— overskridelsen af finansloven 2005 med yderligere 93 mio. kr. jf. fu aktstykke 112
— salget af en fzerge svarende til kapacitetsmankoen pé 30 % for kun ca. 35 mio. kr.

— hvorfor Bornholms Mejeri og andre brugere af Ystad-ruten péferes kapacitets- og
regularitetsproblemer, s Mejeriet tvinges til i Skéne at producere ost premieret
som verdens bedste, selv om Mejeriet har ledig kapacitet pd Bornholm

— hvorfor ministeren ignorerede 32.999 underskrifter januar 2003 mod fergeforliget

— hvorfor ministeren negligerede alle seks krav i Bornholms Regionsrads resolution
fremfort rettidigt i januar 2003.

Endelig vedlegges til orientering 4 udklip fra Bornholms Tidende - kun fra i dag - med
eksempler pa de af Bornholms Regionsrdd omtalte markante serviceforringelser og den
usmidige faergebetjening fortalt af Danmarks fhv. ambassader mv. i Algier, OECD osv.,
samt af en chef i Bornholms Erhvervscenter og af en ih@rdig jyde, der vil se Bornholm.

Med de bedste hilsner fra solskinsgen

Henrik Espersen




1) Feergekapaciteten for personbiler og passagerer i sommeren 2005 til og fra
Bornholm forringes med 30% efter feergeforliget og Bornholmstrafikkens nu
trykte fartplan i henhold til nedenstiende figur i forhold til den ellers i dagtimerne
stort set udsolgte hejseson 2004, idet

4 Bornholmstrafikken har solgt sin 1.500 passager bilferge Jens Kofoed
¥ Scandlines har solgt sin 800 passager Tysklandsbilferge Riigen til Dubai og
4 de erstattes af to nye 400 passager ro-pax godsfzrger.

Dvs. at 30% af de i sommeren 2004 overforte biler afvises i &r. Derudover skal det
oplyses, at der sidste ar var en stigning i antal personbiler til og fra Bornholm pa 5 %.

Nogle ensker de to nye ro-pax'ers passager kapacitet udvidet til 770 passagerer
pa hver. Det er blot forste skridt laser til losning af kapacitetsproblemet, idet
nedgangen i bilkapaciteten alligevel ville blive 23% i 2005 i forhold til 2004.

Bilkapacitet Bornholm storsterejsedage
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Kilder: Trafikministeriet, BornholmsTrafikkens sejlplaner 2004 og 2005, Scandlines, Danmarks
Statistik, Horesta og Incat Australia. Pq Sjeellands-ruten i 2005 med hajst 400 passagerer pr.
afgang forudsettes 100 via landgang, 100 med cykler som i 2002 og 200 i biler - bookes pd disse
dage med 3 i hver bil, der kun giver 67 biler pr. enkelttur. Pa Ystad-ruten regnes med, at busser,
campere og andre hoje koretajer medtages pa hurtigfeergens hver anden tur.

Det ses ogsa, at bryder den fglsomme hurtigfaerge ned igen
kommer 2 af 3 biler overfgrt i 2004 ikke med i sommeren 2005.
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2)

Udklip fra Bornholms Tidende i dag 10. maj 2005:

Og ventetiden er cirka

Det er svaert at komme i telefonisk kontakt med Bornholmstrafikken A/S, idet der
forekommer meget lange ventetider pa op til 23 minutter. Rederiets direkter Mads
Kofod, har holdt krisem@de om problemet og erkleret, at det skal loses gjeblikkeligt
for at gore live lettere for kunderne. I gar, mandag, lidt for klokken 13 ringede Tom
Asmussen fra Teglkaas til Bornholms Tidende og fortalte, at han klokken cirka 12.40
havde ringet til Bornholmstrafikken A/S og et gjeblik blev rigtig glad, for stemmen i
reret sagde: »Alle medarbejdere er optaget. Ventetiden er cirka €t minutter, vent
venligst«.

- Men da stemmen havde gentaget det i cirka ti minutter, sa gav jeg op og ringede til
jer i stedet for, siger han og tilfajer:

- De skider fuldsteendig pa bade jer og os. Det er si uartigt.

Tirsdag formiddag klokken 9.25 fik Bornholms Tidende folgende besked i telefonen
hos Bornholmstrafikken:

»Alle medarbejdere er optaget. Ventetiden er cirka 23 minutter, vent venligst«.

I ovrigt har de ventetider, som vi har registreret pa tilfeldige tidspunkter i de seneste
dage veret folger:

Mandag den 9. maj klokken 9.03: 18 minutter.

Fredag den 6. maj klokken 9.45: 11 minutter.

Onsdag den 4. maj klokken 9.48: 23 minutter.

Mandag den 2. maj klokken 18.21: 23 minutter.

Torsdag den 28. april klokken 15.19: 11 minutter.

tom
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3) Udklip fra Bornholms Tidende i dag 10. maj 2005:

SOSK beder om mede med Connie Hedegaard

TRANSIT
Af Flemming Kofoed

Samarbejdsorganisationen mellem Bornholm og Sydestre Skane (SOSK) beder nu
ministeren for nordisk samarbejde Connie Hedegaard (K) om et mode. Det er med
fokus pa transitproblematikken mellem Bornholm og Kebenhavn via Sverige.

S@SK har efterhanden mange gange presset pa over for ministre i de to lande med
henblik pa at f& lost transitproblemerne for de rejsende. Denne gang tager formand-
skabet for SGSK's politiske styregruppe - Carl llsee og Thomas Lantz - udgangspunkt i
udtalelser til pressen fra Hedegaards side.

De henviser i brevet til hende, at hun i marts har udtalt, at det snart burde blive
nemmere for danskere at rejse gennem Sverige til og fra Bornholm med hunde,
medicin og vaben.

SOSK har i gvrigt. skrevet et andet brev til Connie Hedegaard i slutningen af februar,
hvor de pegede pa transitproblemerne mellem Ystad og Oresundsbroen.

I den fornyede henvendelse til ministeren for det nordiske samarbejde konkluderer
Ilsge og Lantz, at man i princippet stadig tror pd muligheden for at etablere en helt fri
trafikkorridor. mellem Ystad og broen som et forseg. Det kreever blot den politiske
vilje til det i Danmark og Sverige, konstaterer de to.
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Leaeserbrev scannet fra Bornholms Tidende i dag 10. maj 2005:

Billetbestilling

Det kan nasten se ud, som om Bomholmstrafikken ikke ensker flere kunder, sa svert
som det er at komme i1 forbindelse med billetkontoret, se selv:

En veninde og jeg har lant et dejligt sommerhus p4 Bornholm. Hun legger bil til, og
jeg skal bare bestille overfart Ystad—Renne. Det gir jo nemt over nettet. Jeg far
hurtigt udfyldt de forskellige oplysninger pa bestillingen, men ak: Selv efter fire-fem
forseg lykkes det ikke at komme igennem til Bornholmstrafikkens servicecenter.

Jeg opgiver netforbindelsen, griber telefonen og kalder 56951866. »Velkommen til
Bornholmstrafikken — ventetiden er 23 minutter<~

Det er da legn, tznker jeg. Mon de holder fagligt mede? En halv time senere er
ventetiden 21 minutter. Mon de holder fzlles frokost?

Jeg opgiver, udprinter min bestilling og faxer den til Renne og beder dem bekrzfie
bestillingen via min email.

Da der sidst pa eftermiddagen endnu ikke er indlebet besked, bider jeg i det sure xble,
prever at ringe igen, og ventetiden er da kun ni minutter! S& jeg haenger pa og far
endelig en venlig dame i tale. Hun bekrafter, at de slet ikke kan klare alle de telefon-
opkald, at deres netforbindelse desvarre er slidt og langsom og ofte »nede», og at hun
ikke kan se, at de har modtaget en fax fra mig.

Men hun er som sagt s@rdeles venlig og reserverer den overfart, jeg onsker. Billetten
vil blive sendt dagen efter inklusive et girokort til betaling. Alt i orden!

Efter fire dage er billetten ikke kommet. Afgangsdatoen nasrmer sig, sa jeg tager igen
chancen og ringer — efter en ventetid p& 22 minutter forsikrer en venlig herre mig, at
billetten var sendt som lovet — puhha, godt!

Billetten kommer efter fem dage, uden girokort, med besked om at billetten skulle
vare betalt to dage for, jeg modtog den, ellers ville den blive inddraget! Og billetten er
kun gyldig, hvis den er registreret betalt inden afrejsen!

Nok engang til telefonen — ventetiden var kun tre minutter, sikken fryd! Og en venlig
herre tog imod betaling via mit betalingskort. Det havde varet nok s nemt, hvis de
havde gjort opmaerksom pa denne betalingsmulighed ved forste telefonforbindelse.

S& nu glader vi os til en dejlig ferie p& den skenne solskinse!

Aase Bak-Nielsen
Skalvej 14, Nibe
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5) Laserbrev scannet fra Bornholms Tidende i dag 10. maj 2005:

Det er menneskeligt at fejle, men formasteligt at fremture

Det burde Ulrik Winge fra Trafikstyrelsen (ma vel nu som konsekvensrettelse &ndres
til Transportstyrelsen) skrive sig bag ere.

»Som kontrakten er udformet, kan der ikke uden videre @ndres p& for eksempel
destination Kege«. Eftersom spergsmalet har varet debatteret i arevis, er det ved siden
af at tale om »uden videre«. Det er naturligvis en politisk diskussion, hvor han som
embedsmand bare har at rette ind. Det gor han vel ogsd, men desvarre kun efter
transportministerens synspunkter. Han har &benbart lert, at bornholmerne skal man
ikke lytte efter, de er sa fa, at de kan negligeres, tror man.

Efter mine oplysninger er hele miséren med Koge som anlgbshavn opfundet af en
tidligere kontorchef i det davarende Trafikministerium. S& det er ikke forste gang, at
embedsmand fra det ministerium har politiseret. Og nu fremturer Ulrik Winge.

»Det ville kreeve en ny politisk beslutning (enig HH) og en ny proces i forhold til EUs
regler om offentligt udbud. «. Den med EU har man brugt fra dag i for at udelukke den
offentlige mening p& Bornholm fra fergesagen. Der har varet mere end nok af
offentligt udbud i denne sag. I stedet for at tage en fornuftig dreftelse med EU
Kommissionen har man ofret millioner og millioner pa et udbud, man skulle og kunne
have udsat eller helt have undgdet. Tank hvor mange ar det lykkedes Svend Auken at
tilsidesatte EUs direktiv om daseemballage, som oven i kebet var helt klart tilsidesat.

I fergesagen var der end ikke rejst nogen sag mod Danmark. Noget tyder endog p4, at
det var den danske stat, der gennem sit medejerskab af Scandlines foranledigede, at der
fremkom en klage, som Kommissionen naturligvis métte reagere pa. Nogen sag blev
aldrig rejst, for Danmark var mere end villig til at lave et udbud.

Skulle vi nu gentage farcen, fordi faergen ikke gar til Koge, men til Kebenhavn?
Naturligvis ikke. Man tror, man kan skremme Bornholm ved at komme med uveder-
haftige postulater om Bruxelles. Den gar ikke én gang til, skulle jeg hilse og sige.

Tak til Ulrik Winge for at oplyse den undrende offentlighed om de vanvittige erstat-
ningsregler, man har indfort. Hvis Kege - uanset, at det altsé ifelge Ulrik Winge slet
ikke kan lade sig gore - alligevel bliver droppet, skal byen forgyldes. Da vi var i Kage i
forbindelse med tildelingen af spotprisen til Flemming Hansen, fik vi oplyst, at man fint
kunne bruge terminalbygningen til kontorer hvis bornholmerne ikke enskede at sejle til
Koge; men at de ogsa skulle have penge oven i (1 million pr.&r) glemte man at fortzlle.
Og endnu varre. Hvis de nye lastbade (det er jo lastbidde, der tager passagerer med,
hvor det tidligere var passagerskibe, der tog last med pa bildakket) bliver forsinkede,
skal der betales erstatning til Trafikstyrelsen, en erstatning, der naturligvis indregnes i
billetprisen. Der er jo ikke andre steder at hente pengene. Altsd hos de rejsende, der
ikke naede rettidigt frem. Det er det man kalder at foje spot til skade.

Men vi skal ikke skyde pd en embedsmand, for han handler efter ordre. Vi skal skyde
pa ministeren og regeringen. Det var godt, at regionsrddets formand omsider fik
skrevet til statsministeren. Desveerre ikke sa skrapt, som det burde have veret, men en
konvoj kan jo ikke sejle hurtigere end det langsomste skib. Ingen na&vnt ingen glemt.

Herluf Hansen
Dannebrogsgérden, Kirke Saby
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