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Kalundborgegnens Erhvervsrad er en politisk uafhaenglg
medlemsbaseret forening. Erhvervsradet best3r af 262
medlemsvirksomheder samt af kommunerne Bjergsted,
Gorlev, Hvidebaek, Kalundborg og Tornved. Erhvervsradet
arbejder for at udvikle og vedligeholde et positivt
erhvervskiima i Kalundborg Arbejdskraftopland. Vi stgtter
samtidig bestraebelser p3 Iokallserlng af nye virksomheder
0g ny beskaeftigelse. - Erhvervsradet;anskerattllvejebrlnge
en forbedret infrastruktur til gavn for egnens erhvervsliv, og
for at styrke uddannelses- og opkva-lificeringsaktiviteter.

Kalundborgegnen er ifglge det sociogkonomiske indeks ste-
get 15 pladser fra 1990-99, og egnen har potentiale for
yderhgere forbedring af den sociogkonomiske velfzerd, hvilket
vi malrettet arbejder pa.

Erhvervsudviklingen pd egnen er markant. Vi har flere end
20.000 ansatte og over 2.600 arbejdssteder. Alene 19 af
de stgrre V|rksomheder forventer at investere knapt 8 mia.
kr. indenfor en 10-ars perlode viser en spgrgeskema-
undersggelse. Virksomhederne paregner samtidig at ansaette
10 % flere frem til 2005 og yderligere 9% flere frem til 2010.
Slar dette igennem, far vi brug for at ansaette omkring 4.000
nye medarbejdere pd Kalundborgegnen.

Egnen er derimod underforsynet med uddannelsesinstitu-
tioner. Uddannelsesinstitutionerne er typisk placeret i
hovedstadsomradet, og kun f3 personer gennemfgrer en
videregaende uddannelse. - Dette vil medfgre forveerrede
rekrutteringsproblemer i fremtiden, og et gget behov for at
hente arbejdskraft fra andre omrader, med deraf fglgende
gget pendling.

Med denne rapport vil Kalundborgegnens Erhvervsrad rabe
vagt i gevaer overfor de bevilgende politikere. - Den
nuveerende trafikale infrastruktur er utilstreekkelig i forhold
til en sikring af egnens udvikling. Egnen har et stort potentiale
for fortsat vaekst, men denne haammes af de utidssvarende
vej- og togforbindelser.

Der bgr derfor hurtigt ivaerkseaettes en VVM-undersggelse.

I efter@ret 2002 er der i samarbejde med radgivningsfirmaet
Via Trafik gennemfgrt statistiske undersggelser og
interviewsamtaler med de store virksomheder samt vaeret
afholdt et idéseminar, for at belyse gnsker, behov og problemer
i forhold til den trafikale infrastruktur.

infrastruktur.




Kalundborg Holbask

. Rute 23 .

Rute 22

Slagelse

~Kalundborgegnen har en
bagvendt problemstilling.
Virksomhederne er der,
men infrastrukturen
mangler®

Vi kom hertil i ‘'72.

Hvis vi skulle overveje
placering nu, ville vi
aldrig vaelge at placere

en afdeling i Kalundborg,
men laegge den taettere pa
hovedfzerdselsarerne..."

Interviewundersggelse 2002

Kalundborg Rejsetider med tog
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Kgbenhavn H.
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Vordingborg

+Rejsetiden med tog skal
hgjst vaere som med bil"

~Det.gamle materiel, der
benyttes, er selvdraben-
de"

~Der er ofte nedbrud og
forsinkelser. Linien er
udsultet™

Interviewundersegelse 2002

Vejnettet

Problemerne p& vejnettet er de smalle tvaerproﬁler med for
fa vognbaner og uensartede vejudformninger pa straekninger
af Skovvejen (rute 23), hvilket medfgrer differentieret kgre-
hastighed, overhalingsproblemer m.m.

Der opstar farlige overhalingssituationer i forhold til iseer
den relativt store andel af lastbiler, landbrugskgretgjer, cam-
pingvogne og andre langsomt kgrende, ligesom de tunge
kgretgjer bliver bestemmende for hastigheden.

Der er kgdannelser og traengsel pa visse tidspunkter af da-
gen, hvilket giver yderligere reduktion af rejsehastigheden,
samt skjult ventetid i form af den tid som traﬁkanterne tager
tidligere afsted, for at vaere sikre pa rettidigt at na frem.

Omkring 4.000 personer rejser dagligt fra Kalundborgegnen
til Holbaek-, Roskilde- og Hovedstadsomradet Bade vej- og
banestrakningerne hgrer i disse omrader til de mest belaste-
de i landet, med daglige forsinkelser og tldsomkostnmger
til f;alge Alene pa Holbakmotorvejen opstar der forsinkelser
pé skgnsmaessigt 270 k;aretfa]stlmer pa en hverdag, hvilket
betyder udgifter pa 4,6 mio. kr. arligt i tidsomkostninger.”

De mange krydsninger i niveau medf¢rer endvidere uheld
utryghed og saenkning af hastigheden pad hovedvejene, nar
sidevejstrafikken skal krydse hovedlandevejen eller dreje
ind i trafikstrgmmen pa hovedvejen, hvor der ikke findes
indfletningsstraekninger.

Trafikuheldene kostede 19 mio. kr i 2001 alene pa rute 23.
Dertil kommer et velfeerdstab pa 5,8 mio. kr.™

Jernbane og togbetjening

Den lange transporttid med toget vurderes at udggre en
massiv barriere mod brug af toget, og betyder formentlig
fravalg af ture til job, uddannelse m.v.

Pa straekningen Kalundborg Kgbenhavn H. stopper toget
pa fra 12-17 stationer pa de fleste afgange og rejsetiden er
mindst 90 minutter.

Rejsehastigheden er kun ca. 58 km/t mod f.eks. 84 km/t
til Vordingborg og 106 km/t til Slagelse. Det betyder, at
mange rejsende meIIem Kgbenhavn og Kalundborgegnen
har et mertidsforbrug pa over 6 timer pr. uge i forhold til
rejsende fra Slagelseegnen.

Regulariteten er samtidig ringe. Alene pa straekningen Roskil-
de-Kgbenhavn forsinkes togpassagererne 600- 1 000 timer
i myIdret|den svarende til tidsomkostninger pa ekstra 8,8
mio. kr. pr. ar.

% Trafikregnskab 2002, Roskilde Amt
**) Beregninger baseret pé Vejdirektoratets vaerdier for uheldsomkostninger.




~Udbygning af
Skovvejen(rute 23) har
1. prioritet.

Derefter rute 22"

»Vi foreslar, at
arbejdet omkring
en VVM redeggrelse
ivaerksaettes™

Trafikstrukturgruppen
Kalundborgegnens Erhvervsrad
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Vejnettet

En velfungerende infrastruktur har stor betydning for Kalund-
borgegnens fremtidige erhvervs- og boligudvikling.

Der er behov for hgjklassede vejforbindelser mod @st til
hovedstadsomradet og mod syd til E20. Egnen har igvrigt
behov for bedre togforbindelser mod Kgbenhavn.

Pa vejnettet er det primaere behov en udbygning af de tre
flaskehalse, der udggres af den 2-sporede del af Skovvejen
(rute 23) naermest Kalundborg, af rute 22 mod Slagelse
samt af motorvejsnettet omkring Roskilde, hvor fremkom
melighedsproblemerne er betydelige.

De lokale fremkommelighedsproblemer pa hovedlandevejene
kan afhjeelpes gennem en udbygning af vejnettet.

Det kan spaende fra lokale tiltag, der kan forbedre over-
halingsmulighederne, over en udbygning af vejene til 2+1
veje, til nyanleeg af egentlig hgjklassede vejforbindelser i
form af motortrafikveje eller motorveje.

Hvad angar kapaatetsproblemerne omkring Roskilde gnsker
Kalundborgegnens Erhvervsrad at stgtte de bestraebelser der
p&gar i Roskilde Amt for en vejudbygning.

Bedre veJe kan nedseette uheldsrisikoen, gge rejsehastig-
heden og pa flere niveauer bidrage til at koble egnen taettere
pa hovedstadsomradet samt sikre fastholdelse 0g udvikling
af erhvervslivet.

Mulig udbygning af de 2-sporede hovedlandeveje:

¢ Sanering af eksisterende kryds og overkgrsler med henblik pa
prioritering af den gennemkgrende trafik i forhold til lokaltra-
fikken.

* Anlaeg af sleebe- eller overhalingsspor p& delstreekninger for
ggning af mulighederne for overhaling af lastbiler og andre
langsomtkgrende kgretgijer.

¢ Ombygning til 241 vej, hvor vejen indrettes som en 3-
sporet vej, med anvendelse af det midterste spor til skiftevis
overhaling i den ene h. h. v. anden retning.

@konomisk er der meget stor forskel pa de forskellige virkemidler.

e Ved andring pa delstrakninger, vil der kunne opnas maerkbare
forbedringer af fremkommeligheden for 50-100 mio. kr.
* Udbygning af den 2-sporede del af Skovvejen til en hgjklasset

motortrafikvej ville formentlig koste 3-400 mio. kr.

* En generel ombygning af begge to hovedlandevejes 2-sporede
streekninger til 2+1 veje vil formentlig koste 500 mio. kr.

* Anleeg af motorvej fra Holbaek over Kalundborg til Slagelse vil
belgbe sig til 2-5 mia. kr.
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Befolknings- og beskaeftigelsestilvaekst

Befolkningstilvaeksten er pd 2% mod 1,4% pa landsplan (98-
02), og en sammenligning viser for Slagelse 0,9%, Korsgr
2,2% og Vordingborg 0,0%.

Der er ca. 20.000 beskaeftigede pa egnen (2000).
Halvdelen heraf er beskaeftiget inden for Kalundborg
Kommune, hvor der har veaeret en stigning i beskeaeftigelsen
pa 5,7% (97-01), fordelt pd8 6,0% for kvinder og 5,6%
for maend mod 3,5% pa landsplan. Egnen har haft en
stigning pa 2,3% g98-01).Ti| sammenligning har Slagelse
haft en udvikling pa +3,6% (98-01), Korsgr pa -18,6% og
Vordingborg pa -4,0%.

Storre vaekst i antal arbejdsteder

Der er godt 2.600 arbejdsteder p& Kalundborgegnen. Heraf
40% i Kalundborg Kommune (2000), hvor vaeksten i antal
arbejdsteder har vaeret 5,2% pa 2 ar mod 4% pa landsplan.
Slagelse har til sammenligning haft en stigning pad 3,4%,
Korsgr 4,8% og Vordingborg 3,6% (98-00).

Mange store virksomheder

Kalundborg Kommune har 2% virksomheder med over 100
ansatte mod 1% pa landsplan. 3% af virksomhederne har
mellem 50 og 99 ansatte mod 2% pa landsplan.

Produktion og eksport

Egnen har 19% beskaeftigede indenfor industri mod 17% pa
landsplan. Egnen rummer isaer store procesindustrier, der
er produktionsafdelinger af multinationale selskaber med
stor eksportandel og en importbegraensende betydning for
landet som helhed.

Blandt virksomhederne er bl.a. verdens stgrste producenter
af henholdsvis insulin og industrielle enzymer samt 2 af
landets stgrste vognmandsforretninger.

Stort transportarbejde og pendling

Vestsjeellaenderen transporterer sig i gennemsnit 48 km.
dagligt, hvilket er det hgjeste sammenlignet med gvrige
amter i landet. Samtidig er der hgj bilandel. 68% har mindst
1 bil, hvor det pa landsplan er 60%.

Ca. 1/3 af transporten vedrgrer bolig-arbejdstedstransport.
I alt 16.500 personer - eller 80% af de beskaeftigede pa
egnen - pendler mellem kommunerne pa egnen. Den
samlede udpendling fra de 5 kommuner er pa over 10.000
personer.

Knapt 4.000 personer pendler ud af egnen til andre dele af
amtet, og godt 3.000 pendler helt ud af amtet. Heraf over
2.000 personer (ca. 70%) til virksomheder i Kgbenhavns
Amt. Det svarer til ca. 10% af de beskaeftigede pd egnen.

Knapt 8.000 personer i alt pendler ind til egnens kom-
muner.

Over 3.000 indpendler til egnen fra gvrige kommuner i
amtet.
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7 ud af 11 virksomheder
mener, at den trafikale
infrastruktur har
betydning for fastholdelse
af virksomheder pa egnen

Interviewundersggelse 2002

Samtlige adspurgte
virksomheder finder den
trafikale infrastruktur
utilfredsstillende eller
meget utilfredsstillende

Interviewundersggelse 2002

En bedre trafikal infrastruktur p8 egnen vil tilgodese
erhvervslivet; herunder transportsektoren, private bolig-
arbejdsstedstrafikanter og ferie-fritidsrejsende samt
betyde fastholdelse og muligvis styrkelse af faergerne og
havnens funktion og dermed en sikring af de eksisterende
arbejdspladser i omradet.

De foresl3ede Igsninger vil medfgre en generel tilpasning
af vejnettet til den fortsat stigende mobilitet og pendling
samt understgtte tiltraekning af kvalificeret arbejdskraft til
virksomhederne pa egnen.

Der er over 3.300 personer med bopael i amtet, som
pendler ind til Kalundborgegnen. Derudover er der ca. 1.000
personer fra andre amter, som dagligt pendler ind til egnen.
Med en forbedret infrastruktur forventes gget indpendling til
virksomhederne pa egnen.

Bosatte pa Kalundborgegnen vil med en forbedret infrastruktur
samtidig kunne udpendle til relevante job uden for egnen,

hvilket VI| medyvirke til Igsning af aagtefzelle- problematlkken

idet der pa egnen er et begraenset antal job inden for omrader,
der typisk veelges af kvinder.

Arbejdskraftoplandet bliver udvidet med 10-15 km. som
Kalundborgegnen kommer taettere pa Holbaek, Roskilde,
Hovedstadsomradet og Slagelse, Storstrejms Amt, Fyn m.v.
svarende til den kortere rejsetid pa vejnettet.

Generelt vil Igsningen betyde styrkelse af sammenhangen
mellem landsdelene og gget bosaetning pa egnen.

Det bliver mere attraktivt at placere virksomheder pa egnen,
hvilket reducerer risikoen for ledighed.

Perspektivet er sdledes fortsat sociogkonomisk vaekst pa
egnen i modsaetning til stagnation og udkantsomradepro-
blemer.

Jernbaneinvesteringer kan i gvrigt erfaringsmaessigt fungere
som vakstdynamo for erhvervslivet og dermed tilfgre egns-
udviklingen en form for revitalisering.



~Havnens eksistens er
100% afhaengig af land-
infrastrukturen™

~Infrastrukturen er
afgorende i forhold
til rekruttering

og fastholdelse af
medarbejdere*

Interviewundersogelse 2002
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~Det ville ggre det
nemmere at f3
medarbejdere fra
Roskilde™

9 af 11 virksomheder
mener, at der

bor etableres
gennemkgrende tog i
myldretiden

Interviewunderspgelse 2002

Vejnettet

De direkte resultater af en opgradering af hovediandevejene
forventes at blive nedsat uheldsrisiko og kortere rejsetid.
En udbygning af Skovvejen vil gavne trafiksikkerheden og
trafikmiljoet, idet konfliktomraderne mellem trafikantgrup-
perne begreenses.

Lastbiltrafikken faldt voldsomt i 1998 og 1999 efter 8bningen
af Storebeeltsforbindelsen, hvor faergerne i Kalundborg
droslede ned. - I dag er trafikmangderne steget igen,
og pa rute 23°s gstlige del er der over 40% flere lastbiler
i 2001 end i 1997. Heraf en stlgnmg pa 34% fra 2000 til
2001. Lastbllandelen erca.15% pa den 2-sporede streekning,
hvilket m3 vurderes at vaere hgijt. Pa straekmngen gennem
Tornved Kommune er lastbilandelen (pa rute 23) op til
20%.

Pa rute 22 til Slagelse er andelen af lastbiler ca. 10% i forhold
t|| det samlede trafiktal, og omkring Slagelse er andelen oppe
pa 24%. - Ind mod Kalundborg er lastbilandelen steget
med op til 48% pa de 5 ar.

Den hgje lastbilandel giver vejene en tungere belastning.

En vejudbygning vil reducere generne i forhold til de tunge
og langsomt kgrende kgretgjer, idet fremkommeligheden og
sikkerheden forbedres.

Jernbane og togbetjening

Indseettelsen af dobbeltdakkertog har ikke betydning for
rejsehastigheden, da kgrehastigheden pa straekningen fortsat
vil veere maksimalt 120 km/t grundet overkgrsler, skinnernes
tilstand m.v. samt de mange stop. - Togudskiftningen vil
dog medfare en forbedret komfort.

De nye IC3-tog i 2005/06 vil medfgre mere ensartet kgrsel,
lavere stgjniveau, flere faciliteter og bedre komfort, og give
mulighed for teettere togfslge med gget kapacitet pa de
belastede statlonerl hovedstadsomradet med mulighed for
flere tog ogsa laengere ude pd Nordvestbanen.

En vis tilgang af passagerer ma paregnes ved indsaettelse
af IC3-togene. - Passagertilgangen kan muligvis gges
yderligere gennem en forbedret til- og frabringertrafik i
busdriften, hvilket bgr vurderes nsermere. Dog ma mindst
halvdelen af de nuveerende bilpendlere forventes ikke at
skifte transportmiddel uanset forbedringer i den kollektive
trafik.




Kalundborg Roskilde Kgbenhavn H
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Jyderup Holbaek Hgje Tastrup

~Hurtigere togforbindelser
har betydning for fremti-
dens rekruttering og fast-
holdelse af kvalificeret
arbejdskraft™

8udaf 11

virksomheder er enige

i, at der bor indsaettes
hgjhastighedstog mellem
Kgbenhavn og Kalundborg

~Tiden er det afggrende™
~Havnen har mistet gods-

omseaetning p.g.a. forringet
baneservice™

Interviewundersggelse 2002

Jernbane og togbetjening

Jernbanen og togbetjeningen pa straeknmgen mellem
Kalundborg og Kgbenhavn gnskes etableret sdledes, at
rejsetiden kan reduceres til max. 1 time.

Det vil betyde, at toget bliver konkurrencedygtigt, som
rejsemiddel til og fra egnen, i forhold til bilen.

En rejsetid pa 1 time forudsatter ifglge Banestyrelsen
investeringer, der skgnsmaessigt ville belgbe sig til 2-1 mia.
kr. til sporarbejde, signalflytninger og overkgrsler.

Som et led i den almindelige togudskiftning, har DSB leaset
dobbeltdaekkertog fra Deutsche Bahn. Disse tog indseettes
pa Nordvestbanen i slutningen 2002.

Der bgr pad kort 5|gt etableres flere gennemk(arende
pendlertog med fa stop undervejs, for eksempel kun pa
stationerne Kalundborg, Jyderup, Holbaek, Roskilde og
Kgbenhavn H. samt evt. Hgje-Taastrup. - Dette V|| give
flere rejsemuligheder, men dog stadig en rejsetid pa over 1
time til Kgbenhavn.

HUR har i gvrigt i trafikplan 2003 skitseret en opgradering
og modernisering af Vestbanen fra Roskilde til Kebenhavn.

Streekningen mellem Lejre og Vippergd er 1-sporet. Denne
straekning overvejes udvidet til 2 spor, hvilket vil betyde
storre kapacitet pa Nordvestbanen generelt og dermed
mulighed for indseettelse af flere tog, der kgrer hurtigere
(myldretidsafgange med fa stop) til Kesbenhavn.

I 2005/06 indseettes under planen “Gode Tog til Alle™ IC3-
tog pa linien, hvilket i et vist omfang vil reducere reretlden
til K;abenhavn Jernbanen skal dog ombygges, safremt
hastigheden skal over 120 km/t, idet banestreekningens
tilstand og udformning er af en standard, der sikkerheds-
maessigt ikke er godkendt til kgrsel med hgjere hastighed.

Nar alle IC3 tog er indsat i 2006, bliver der plads til 1-2
tog yderligere p@ grund af mere ensartet kgrsel m.m. -
Det kunne i den forbindelse gnskes, at Nordvestbanen til
Kalundborgegnen bliver tilgodeset.

Da toget i 1874
kom til Kalundborg,

I dag er straeknin-
gen overbelastet
og kapaciteten

i myldretiden
utilstraekkelig.

var 1 spor og 1 tog
om dagen
- tilstraekkeligt



